projekt
z dnia 17 marca 2017 r.

ROZPORZADZENIE

RADY MINISTROW

w sprawie wyrobéw dopuszczanych do stosowania w zakladach gorniczych?

Na podstawie art. 113 ust. 15 ustawy z dnia 9 czerwca 2011 r. — Prawo geologiczne i gornicze (Dz. U.
22016 r. poz. 11311 1991 oraz z 2017 r. poz. 60 i 202) zarzadza si¢, CO nastepuje:

§ 1. Rozporzadzenie okresla:

1) wykaz wyrobow, ktorych stosowanie w ruchu zaktadu gorniczego wymaga wydania decyzji w sprawie
dopuszczenia wyrobu do stosowania w zaktadach goérniczych, zwanych dalej ,,wyrobami”;

2) wymagania techniczne dla wyrobow;

3) znaki decyzji w sprawie dopuszczenia wyrobu do stosowania w zaktadach gorniczych, zwanej dalej ,,do-
puszczeniem”, oraz sposob 0znaczania wyrobow tymi znakami.

§ 2. Okresla si¢ wykaz wyrobow:
1) elementy gorniczych wyciagdéw szybowych:
a) maszyny wyciagowe,
b) naczynia wyciagowe:
— klatki,
— skipoklatki,
— skipy,
— przeciwciezary,
— kubty,
— naczynia wyciggowe specjalnego przeznaczenia,
¢) kota linowe,
d) zawieszenia lin wyciagowych:
— wyréwnawczych,
— prowadniczych,
— odbojowych,
e) zawieszenia nos$ne naczyn wyciggowych,
f) wciagarki wolnobiezne:
— weciagarki wolnobiezne bgbnowe,

— windy frykcyjne,

D Niniejsze rozporzadzenie zostalo notyfikowane Komisji Europejskiej w dniu (...) pod numerem (...), zgodnie z § 4 rozporzadzenia
Rady Ministrow z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu funkcjonowania krajowego systemu notyfikacji norm i aktow praw-
nych (Dz. U. Nr 239, poz. 2039 oraz z 2004 r. Nr 65, poz. 597), ktore wdraza dyrektywe (UE) 2015/1535 Parlamentu Europejskie-
go i Rady z dnia 9 wrze$nia 2015 r. ustanawiajaca procedurg udzielania informacji w dziedzinie przepisow technicznych oraz za-
sad dotyczacych ustug spoteczenstwa informacyjnego (ujednolicenie) (Dz. Urz. UE L 241 z 17.09.2015, str. 1).
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) urzgdzenia sygnalizacji i facznosci szybowej,
h) wyodrebnione zespoty elementéw wyrobow, 0 ktorych mowa w lit. a—g,
i) aparaty rejestrujace;

2) wyroby stosowane w wyrobiskach podziemnych zaktadow gorniczych:

a) urzadzenia transportowe, ktorych srodki transportu poruszajg si¢ po torze o nachyleniu wigkszym
niz 45°, oraz wyodrebnione zespoty elementow tych urzadzen transportowych,

b) wozy do przewozu oséb i wozy specjalne oraz pojazdy z napedem spalinowym do przewozu osob,

¢) maszyny i urzadzenia elektryczne, kable oraz przewody — na napiecie znamionowe wieksze niz 1 kV
pradu przemiennego lub wigksze niz 1,5 kV pradu statego,

d) systemy:
— ogolnozaktadowej tacznosci telefonicznej,
— alarmowania,
— gazometryczne,
— lokalizacji zatogi,
— monitorowania zagrozenia tgpaniami,

e) tasmy przeno$nikowe;

3) sprzet strzatowy:
a) urzgdzenia do mechanicznego wytwarzania i fadowania materiatow wybuchowych,

b) pojazdy i wozy do przewozenia lub przechowywania srodkéw strzatowych.

§ 3. Wymagania techniczne dla wyrobow okresla zatacznik do rozporzadzenia.

§ 4. 1. Znaki dopuszczenia sktadaja si¢ z oznaczenia literowego ,,WUG”, jednego z oznaczen literowych
dopuszczenia, numeru dopuszczenia oraz roku wydania dopuszczenia.

2. Okresla si¢ nastepujace 0znaczenia literowe dopuszczenia:

1) GM — dla wyrobow, 0 ktorych mowa w § 2 pkt 1 oraz pkt 2 lit. a, b i e;

2) GE — dla wyrobow, 0 ktorych mowa w § 2 pkt 2 lit. ¢ i d, budowy normalnej;

3) GX — dla wyrobow, 0 ktorych mowa w § 2 pkt 2 lit. ¢ i d, budowy przeciwwybuchowej;
4) GG — dla wyrobow, 0 ktorych mowa w § 2 pkt 3.

3. Numery dopuszczenia okresla si¢ odrebnie dla kazdego roku kalendarzowego i odrebnie dla kazdego
oznaczenia literowego dopuszczenia.

§ 5. 1. Znaki dopuszczenia umieszcza si¢ trwale i czytelnie na kazdej jednostce wyrobu.

2. Jezeli nie jest mozliwe oznaczanie wyrobu znakiem dopuszczenia W sposob okreslony w ust. 1,
ze wzgledu na wiasciwosci fizyczne wyrobu, znaki dopuszczenia umieszcza sie ha opakowaniu tego wyrobu.

3. Jezeli nie jest mozliwe o0znaczanie wyrobu znakiem dopuszczenia w sposéb okreslony w ust. 1 albo 2,
ze wzgledu na whasciwosci fizyczne wyrobu, znaki dopuszczenia umieszcza si¢ na stronie tytutowej doku-
mentacji techniczno-ruchowej tego wyrobu.

§ 6. Do:

1) wyrobow dopuszczonych do stosowania w zaktadach gérniczych przed dniem wejscia W zycie rozporza-
dzenia, w zakresie ich oznaczania oraz spetniania przez nie wymagan technicznych,
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2) postepowan W sprawie badan wyrobu, ktorym podlega wyrdb przed ztozeniem wniosku o wydanie do-
puszczenia, wszczetych przed dniem wejscia W zycie rozporzadzenia,

3) postepowan w sprawie wydania dopuszczenia, wszczetych przed dniem wejsécia W zycie rozporzadzenia,

4) wyroboéw bedacych przedmiotem postgpowan, 0 ktorych mowa w pkt 2 i 3, w zakresie ich oznaczania
oraz spetniania przez nie wymagan technicznych rowniez po wydaniu dopuszczenia

— stosuje sig przepisy dotychczasowe.

§ 7. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 3 miesiecy od dnia ogloszenia.?

PREZES RADY MINISTROW

2 Niniejsze rozporzadzenie bylo poprzedzone rozporzadzeniem Rady Ministréw z dnia 30 kwietnia 2004 r. w sprawie dopuszczania
wyrobow do stosowania w zaktadach gorniczych (Dz. U. Nr 99, poz. 1003, z 2005 r. Nr 80, poz. 695 oraz z 2007 r. Nr 249,
poz. 1853), ktore na podstawie art. 224 ustawy z dnia 9 czerwca 2011 r. — Prawo geologiczne i gornicze traci moc z dniem wej-

$cia w zycie niniejszego rozporzadzenia.
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Zatacznik do rozporzadzenia Rady Ministrow
Z2dNia e 2017 r. (poz. ....... )

WYMAGANIA TECHNICZNE DLA WYROBOW, KTORYCH STOSOWANIE W RUCHU
ZAKEADU GORNICZEGO WYMAGA WYDANIA DECYZJI W SPRAWIE DOPUSZCZENIA

1.1
1.1.1.
1.1.1.1.

1.1.1.2.

1.1.121.

1.1.2.
1.1.2.1.
1.1.21.1.

112111,

1.1.2.1.2.

1.1.2.13.

WYROBU DO STOSOWANIA W ZAKEADACH GORNICZYCH”

1. Elementy gérniczych wyciggow szybowych

Maszyny wyciagowe.
Wymagania ogolne.

Maszyny wyciagowe projektuje si¢ i wykonuje si¢ tak, aby sprostaly obcigzeniom ruchowym
wystepujacym w trakcie:

1) rozruchu,

2) jazdy ustalonej,

3) dojazdu,

4) hamowania

— gbrniczego wyciagu szybowego.

Maszyny wyciggowe projektuje si¢ i wykonuje si¢ tak, aby linopednie: kota pedne, bebny
pedne, bebny nawojowe, bobiny, a takze waly i tozyska tych maszyn, facznie z przynaleznymi
kotwieniami, nie ulegly uszkodzeniu lub trwatemu odksztatceniu w przypadku zerwania lin
no$nych.

Wymaganie okreslone w pkt 1.1.1.2 nie dotyczy samojezdnych maszyn wyciagowych gorni-
czych wyciggow szybowych pomocniczych.

Budowa napedu, watu, linopedni, przektadni i sprzegiet oraz uktadu smarowania.
Budowa napedu.

Silnik napedu maszyny wyciggowej dobiera sie¢ wedtug nastepujacych kryteriow:
1) w przypadku silnika elektrycznego:

a) ze wzgledow mechanicznych — z uwzglednieniem momentu rozruchowego, traktowa-
nego jako obcigzenie wystepujace ciggle i rewersyjnie,

b) ze wzgledu na nagrzewanie — z uwzgle¢dnieniem pradu zastepczego i dopuszczalnego
przyrostu temperatury dla cyklu pracy;

2) w przypadku silnika hydraulicznego, pneumatycznego i spalinowego — z uwzglgdnieniem
momentu rozruchowego zwickszonego 0 niezb¢dng rezerwe.

Uktad zasilajacy silnik elektryczny dobiera si¢ wedtug kryteriow okreslonych w pkt 1.1.2.1.1
ppkt 1.

Miedzy silnikiem a linopednig nie moga znajdowac si¢ roztaczalne sprzegta lub mechanizmy
rozsprzeglania. Nie dotyczy to maszyn wyciggowych z rozsprzgglanymi bgbnami lub bobina-
mi oraz z przektadniami dwubiegowymi lub wielobiegowymi, ktére moga by¢ przetaczane je-
dynie w trakcie postoju maszyny wyciggowe;j.

Predkos¢ ruchu maszyny wyciagowej z silnikiem asynchronicznym wynika z jego znamiono-
wej predkosci obrotowej. Nie dotyczy to maszyn wyciagowych wyposazonych w uktady regu-
lacji predkosci zapewniajgce samoczynne ograniczenie predkosci maksymalnej.

*) Oznaczenia cyfrowe przepiséw zawartych w zalaczniku, okreslajagcych wymagania techniczne, odpowiadajg kolejnosci oznaczen
wyroboéw wymienionych w § 2 rozporzadzenia i sa rozwijane dalszymi oznaczeniami cyfrowymi, w zaleznosci od ilo§ci wymagan
technicznych przewidzianych dla poszczegdlnych wyrobow.
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1.1.2.1.4.

1.1.2.15.

1.1.2.1.6.

1.121.7.

1.1.2.18.

1.1.2.1.9.

1.1.2.1.10.

1.1.2.1.11.

1.1.2.1.12.

1.1.2.2.
1.1.221.

1.1.2.2.2.

1.1.2.3.
1.1.2.3.1.

Naped z silnikiem asynchronicznym wyposaza sie W urzadzenie samoczynnie zwierajace Wir-
nik po przekroczeniu synchronicznej liczby obrotéw. Samoczynne zwieranie wirnika nie moze
nastepowac W trakcie hamowania dynamicznego pradem statym. Jezeli nie zastosowano spe-
cjalnych urzadzen hamujacych, rozwarcie wirnika moze nastapi¢ tylko w zerowej pozycji
dzwigni sterowniczej.

Naped z silnikiem asynchronicznym wyposaza sie W urzadzenie samoczynnie kontrolujace
stan wigczenia stopni rezystora rozruchowo-regulacyjnego. Nie dotyczy to napedow sterowa-
nych bezposrednio nastawnikiem.

Naped z silnikiem asynchronicznym wyposaza si¢ W uktad umozliwiajacy elektryczne hamo-
wanie w catym zakresie predkosci.

Maszyng¢ wyciagowa z napgdem z silnikiem hydraulicznym wyposaza si¢ W urzadzenia do
hamowania silnikowego w petnym zakresie obciazenia.

Naped z silnikiem hydraulicznym wyposaza si¢ W dzwigni¢ sterowniczg samopowracajaca do
Zerowej pozycji.

Rozruch napedu z silnikiem hydraulicznym jest mozliwy tylko przy zerowej pozycji dzwigni
sterowniczej.

Naped z silnikiem hydraulicznym wyposaza si¢ w urzadzenia do samoczynnej kontroli cisnie-
nia i temperatury oleju hydraulicznego.

Naped z silnikiem pneumatycznym wyposaza si¢ W zawor odcinajacy doptyw powietrza. Za-
wor ten, utrzymywany w trakcie ruchu maszyny wyciggowej w stanie otwarcia, w napedach
bez samoczynnego ograniczenia predkosci samoczynnie zamyka sig, po zaniku sity podtrzy-
mujgcej stan otwarcia zaworu.

Maszyng¢ wyciaggowa mozna wyposazy¢ W naped z silnikiem spalinowym, jezeli moc jest
przenoszona hydraulicznie lub elektrycznie.

Budowa watu.
Wat projektuje si¢ i wykonuje sie tak, aby jego wytrzymato$¢ i sztywnos¢ uwzgledniata:

1) zmienno$¢ naprezen zginajacych i skrecajagcych, wystepujacych w trakcie ruchu maszyny
wyciagowej;

2) obcigzenie pochodzace od pola magnetycznego oddziatujacego na wirnik silnika pradu sta-
tego osadzonego na wale.

Watl maszyny wyciaggowej oraz waty przektadni projektuje sie i wykonuje sie zgodnie z zasa-
dami budowy czesci maszyn poddawanych obcigzeniom zmiennym. Zmian $rednic watu do-
konuje si¢ po stozku lub z mozliwie duzym promieniem przejscia. W strefach obcigzenia nie
jest dozwolone istnienie karbow i promieniowych nawiercen, z wyjatkiem rowkow pod kliny
i wpusty.

Budowa linopegdni.
Stosunek $rednicy linopedni do $rednicy liny no$nej jest nie mniejszy niz:

1) w odniesieniu do gorniczych wyciagow szybowych duzych | i 11 klasy intensywnosci ruchu
oraz $rednich | klasy intensywnosci ruchu:

a) dla lin dwuzwitych jednowarstwowych splotkowych — 80,
b) dla lin budowy zamknietej — 100;
2) w odniesieniu do goérniczych wyciagdw szybowych srednich Il klasy intensywnosci ruchu:
a) dla lin dwuzwitych jednowarstwowych splotkowych — 60,
b) dla lin budowy zamknietej — 80;
3) w odniesieniu do goérniczych wyciagéw szybowych matych:
a) dla lin dwuzwitych jednowarstwowych splotkowych — 40,
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1.1.23.2.

1.1.2.3.3.

1.1.2.34.
1.1.2.35.

1.1.2.3.6.

1.1.2.3.7.

1.1.2.3.8.

1.1.2.3.9.

1.1.2.3.10.

1.1.2.3.11.

1.1.2.3.12.

1.1.23.12.1.

1.1.2.3.13.

1.1.2.3.14.

b) dla lin budowy zamknigtej — 50.

Linopednie projektuje si¢ i wykonuje sie tak, aby jej wytrzymato$¢ uwzgledniata zmienno$é¢
napre¢zen, wystepujacych w trakcie ruchu maszyny wyciagowe;.

Rowek linowy kota pednego lub bebna pednego wyktada si¢ wyktadzing. Wyktadzina ta za-
pewnia sprz¢zenie cierne z ling no$ng ze wspotczynnikiem sprzezenia ciernego nie mniejszym
niz 0,25.

Nacisk liny nos$nej na rowek linowy linopedni jest nie wigkszy niz warto$¢ dopuszczalna.

Wyktadzing mocuje si¢ tak, aby segmenty wyktadzin byty zawsze ciasno osadzone w ich sie-
dlisku.

Maszyng wyciagowa projektuje si¢ i wykonuje sie tak, aby zapewni¢ mozliwos¢ zabudowy
urzadzenia do obrobki rowkow linowych wyktadziny linopedni.

Obrzeze bebna nawojowego wystaje ponad o$ geometryczng liny nosnej ostatniej warstwy nie
mniej niz 0 wartos$¢ 1,5 $rednicy liny nosnej.

Powierzchnia nawojowa bebnéw nawojowych jest rowkowana, dostosowana do srednicy eks-
ploatowanej liny no$nej i zapewnia wlasciwa geometri¢ jej nawijania w kazdej z warstw zwo-
jow liny.

Zamocowanie konca liny nosnej do begbna nawojowego wykonuje si¢ za pomoca nie mniej niz
pieciu zaciskow oraz niezbednej liczby nieczynnych zwojoéw liny na bebnie, ktore tacznie wy-
kazuja wspotczynnik bezpieczenstwa wynoszacy nie mniej niz 5. Wspotczynnik ten wyznacza
sie jako stosunek tacznej sity tarcia w zabudowanych zaciskach, zwielokrotnionej tarciem na
bebnie nawojowym przez nieczynne zwoje liny no$nej opasane na bebnie, do maksymalnego
obcigzenia statycznego w linie nosnej. Fragment koncowego odcinka liny nosnej, znajdujacy
si¢ poza zaciskami, unieruchamia si¢ W begbnie nawojowym.

Jezeli naczynie wyciggowe znajduje si¢ W swym najnizszym dolnym potozeniu, to liczba nie-
czynnych zwojow liny nosnej na bebnie nawojowym wynosi nie mniej niz 2 i jednoczesnie nie
mniej niz liczba uwzgledniajaca wspotczynnik wyznaczony na podstawie pkt 1.1.2.3.9.

Koncowy odcinek liny nosnej, mocowany do bgbna nawojowego, wyprowadza si¢ ze strefy
nawojowej w taki sposob, aby nie ulegt deformacji na krawedzi otworu, przez ktory przecho-
dzi.

Koto pedne, beben pedny lub bobine umieszcza sie w takim miejscu, aby lina nosna prze-
mieszczala si¢ $cisle w jednej ptaszczyznie pionoweyj.

Wymagania okreslone w pkt 1.1.2.3.12 nie dotycza modernizowanych maszyn wyciggowych,
pod warunkiem zapewnienia symetrii odchylenia lin nosnych wzgledem pionowej ptaszczy-
zny okreslonej przez o$ geometryczna rowka linowego, ktorego kat srodkowy nie bedzie
wiekszy niz 1°.

Usytuowanie bgbna nawojowego z jednowarstwowym nawijaniem liny nosnej zapewnia katy
odchylenia liny nosnej nie wigksze niz 1°30" w obydwu jej skrajnych potozeniach od ptasz-
czyzny prostopadtej do osi bgbna. Dozwolone jest przekroczenie tego kata o 30’, jezeli:

1) jest to kat odchylenia liny nosnej na przeciwnym skraju bebna nawojowego wzgledem
miejsca zamocowania konca liny no$nej;

2) predkos¢ jazdy maszyny wyciagowej zostata ograniczona do 6 m/s.

Beben nawojowy z dwuwarstwowym lub wielowarstwowym nawijaniem liny nosnej umiesz-
cza si¢ w takim miejscu, aby lina w pozycji przechodzenia do nastgpnej warstwy byta odchy-
lana od ptaszczyzny prostopadiej do osi bebna w kierunku kota linowego o kat nie mniejszy
niz 20" i nie wigkszy niz 1°20'.
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1.1.2.4.
1.1.2.4.1.

1.1.2.4.2.

1.1.2.5.

1.1.25.1.

1.1.252.

1.1.3.
1.1.3.1.
1.1.3.1.1.

1.1.3.1.2.

1.1.3.1.3.

1.13.14.

1.1.3.15.

1.1.3.1.6.

1.1.3.1.6.1.

1.1.3.1.6.2.

1.1.3.1.7.

Budowa przektadni i sprzegiet.

Do przeniesienia momentu i ruchu obrotowego z silnika napedowego na linopedni¢ stosuje sie
wylacznie przektadnie zgbate oraz sprzggta state. Wymaganie dotyczace stosowania wytacznie
sprzegiet statych nie dotyczy dodatkowego napedu maszyny wyciggowe;j, ktory jest wykorzy-
stywany w przypadku niesprawnosci napedu gtdéwnego maszyny wyciggowej, pod warunkiem
zastosowania mechanicznej blokady oraz ciagtej kontroli potozenia mechanizmu zasprzegla-
nia.

Przektadnie i sprzegta napedu posredniego oraz ich mocowanie projektuje si¢ i wykonuje si¢

tak, aby ich wytrzymato$¢ uwzgledniata obcigzenia pochodzace od maksymalnego momentu
napedu lub trzykrotnego momentu nominalnego silnika.

Budowa uktadu smarowania.

Przewody uktadu smarowania, ktorych uszkodzenie moze grozi¢ zanieczyszczeniem biezni
hamulcowych linopedni lub silnika napedu, ostania si¢ lub zabezpiecza si¢ w inny, rownie
skuteczny sposob.

Uktad smarowania tozysk wyposaza si¢ W urzadzenie do samoczynnej kontroli dziatania tego
uktadu.

Budowa uktadu regulacji predkosci oraz uktadu sterowania.

Uktad regulacji predkosci.

Maszyne wyciggowa 0 predkosci wigkszej niz 4 m/s wyposaza si¢ W uktad regulacji predko-

sci, ktory zadaje predkosé¢ zgodnie z zatozonym diagramem jazdy i ogranicza predko$¢é ma-

szyny wyciagowej w zadanej funkcji drogi jazdy. Uktad ten wykonuje si¢ tak, aby zmiana

predkosci odbywata si¢ z przy$pieszeniem i opdznieniem nie wigkszym niz 1,2 m/s2. W ma-

szynach wyciagowych z kotem pednym lub bgbnem pgdnym przyspieszenie i op6znienie nie

sg wieksze niz 85% wartoSci Krytycznych wyznaczonych z warunkow sprzezenia ciernego.

Uktad regulacji predkosci:

1) nie dopuszcza do przekroczenia, na zaprogramowanej drodze jazdy, predkosci 0 wigcej niz
1 m/s;

2) zapewnia mozliwo$¢ regulacji momentu napedowego W petnym zakresie predkosci: od war-
tosci 0 m/s do warto$ci maksymalnej i odwrotnie.

Elementy uktadu regulacji predko$ci odwzorowujace potozenie naczyn wyciggowych od lino-
pedni taczy sie za pomocg sprzezen bezposlizgowych.
Elementy uktadu regulacji predkosci odwzorowujace potozenie naczyn wyciggowych w szy-
bie grupuje si¢ oddzielnie dla kazdego kierunku jazdy.

Potaczenia sprzegtowe elementéw uktadu regulacji predkosci zabezpiecza sie przed samo-
czynnym roztgczeniem i wyposaza si¢ W urzadzenie Samoczynnie kontrolujace te potaczenia.

Uktad regulacji predkosci wyposaza si¢ W urzadzenie do samoczynnej korekcji ustawienia
elementow odwzorowujacych potozenie naczyn wyciggowych w szybie.

W mechanicznym uktadzie regulacji predkosci jazdy korekcja ustawienia elementow odwzo-
rowujacych potozenie naczyn wyciaggowych w szybie odbywa si¢ na skrajnych poziomach cy-
klu jazdy i tylko wtedy, gdy maszyna wyciggowa jest zatrzymana i zahamowana.

W cyfrowym uktadzie regulacji predkosci jazdy korekcje wskazan potozenia naczyn wycia-
gowych w szybie wykonuje si¢ na drodze jazdy w okreslonym punkcie lub punktach diagramu
jazdy.

Uktad regulacji predkosci wyposaza si¢ W dwa nadajniki sygnatu proporcjonalnego do pred-
kosci jazdy, napedzane przez ruchome elementy maszyny wyciagowej lub inne elementy gor-
niczego wyciagu szybowego. Nie mniegj niz jeden z tych elementow jest:

1) niezalezny od napiecia Sieci zasilajace;j;

2) napedzany bezposrednio od linopedni lub watu gléwnego maszyny wyciggowe;.
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Dziatanie nadajnikéw, 0 ktorych mowa w pkt 1.1.3.1.7 zdanie pierwsze, jest wzajemnie kon-
trolowane. Tylko jeden z tych nadajnikoéw moze by¢ wykorzystany w innych uktadach maszy-
ny wyciggowe;.

Uktad sterowania.
Uktad przetaczajacy rodzaj pracy maszyny wyciaggowe;j:

1) w odniesieniu do goérniczych wyciaggow szybowych wyposazonych w urzadzenia sterowni-
czo-sygnatowe — jest zgodny z wymaganiami dla tych urzadzen, okreslonymi w pkt 1.7.5;

2) w odniesieniu do goérniczych wyciagdw szybowych niewymienionych w ppkt 1 — projektu-
je sie i wykonuje sie tak, aby:

a) umozliwial zataczenie tylko jednego rodzaju pracy,
b) przetgczenie rodzaju pracy byto niemozliwe po nadaniu sygnatu startowego,

C) przetgczenie rodzaju pracy nastepowato tylko ze stanowiska sterowniczego maszyny wy-
ciagowej I tylko wtedy, jezeli jest ona zahamowana,

d) stan niezrealizowania wybranego rodzaju pracy byt sygnalizowany,
e) stan zataczenia rodzaju pracy byt samoczynnie kontrolowany.

Uktad wyboru rodzaju sterowania maszyny wyciggowej: ,,sterowanie reczne” albo ,,sterowa-
nie automatyczne”, wykonuje si¢ tak, aby:

1) umozliwiat wybor tylko jednego rodzaju sterowania;

2) zmiana rodzaju sterowania byta mozliwa tylko wtedy, jezeli maszyna wyciagowa jest za-
trzymana i zahamowana;

3) wybor rodzaju sterowania byt realizowany:
a) tylko ze stanowiska sterowniczego maszyny wyciagowe;j,
b) za pomoca elementéw stabilnych;
4) wybor rodzaju sterowania: ,,sterowanie automatyczne” byt mozliwy tylko w przypadku:

a) wybrania wtasciwych rodzajow pracy maszyny wyciagowej oraz urzadzenia sygnalizacji
szybowej,

b) ustawienia naczyn wyciggowych na poziomach technologicznych wybranych jako kon-
cowe dla cyklu jazdy;

5) zmiana rodzaju sterowania na ,,sterowanie reczne” byta mozliwa w przypadku kazdego po-
tozenia naczyn wyciggowych w szybie;

6) stan zataczenia rodzaju sterowania byt samoczynnie kontrolowany.

Uktad sterowania projektuje sie¢ i wykonuje sie tak, aby po przejechaniu naczyniami wycia-
gowymi wytacznikow krancowych, o ktorych mowa w pkt 1.1.4.10.1, uruchomienie maszyny
wyciggowej byto mozliwe tylko w kierunku odwrotnym.

W przypadku stosowania sterownikow programowalnych biedy w programie lub btedy prze-
twarzania danych nie moga doprowadzi¢ do standw niebezpiecznych, w szczegdlnosci stanu
mogacego spowodowac utrate kontroli nad ruchem maszyny wyciagowej. Programy i zmiany
programéw W tych sterownikach sg przetestowane i odpowiednio udokumentowane.

Budowa uktadu zabezpieczen.

Uktad zabezpieczen projektuje si¢ i wykonuje sie tak, aby elementy gérniczego wyciagu szy-
bowego byty samoczynnie kontrolowane. Kontrola ta, w przypadku uszkodzenia, nieprawi-
dtowego potozenia lub wadliwego funkcjonowania elementu goérniczego wyciagu szybowego,
stwarzajacych zagrozenie dla zycia lub zdrowia ludzi albo grozacych uszkodzeniem lub znisz-
czeniem gérniczego wyciagu szybowego, powoduje zadziatanie uktadu zabezpieczen.
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Zadziatanie uktadu zabezpieczen, W zaleznosci od charakteru wystepujacego zagrozenia, po-
woduje awaryjne zatrzymanie lub blokowanie maszyny wyciagowe;j.

Awaryjne zatrzymanie polega na zahamowaniu maszyny wyciggowej hamulcem mechanicz-
nym (hamowanie bezpieczenstwa) lub na zatrzymaniu maszyny wyciaggowej za pomoca jej
napedu i hamowaniu zatrzymujacym (STOP), dziatajacym po obnizeniu predkosci do okreslo-
nej warto$ci (hamowanie awaryjne).

Zadziatanie uktadu zabezpieczen nie powoduje zmiany zatgczonego rodzaju pracy i rodzaju
sterowania maszyny wyciggowe;j.

Uktad zabezpieczen wyposaza si¢ W zawsze czynny wytacznik bezpieczenstwa maszyny wy-
ciggowej. Wytacznik ten jest koloru czerwonego i wyrdznia sig¢ ksztalttem. Uzycie wylacznika
bezpieczenstwa powoduje hamowanie bezpieczenstwa W wyniku bezposredniego przerwania
obwodu bezpieczenstwa. Wytacznik bezpieczenstwa instaluje si¢ w zasiggu maszynisty ma-
szyn wyciggowych. Jezeli stanowisko sterownicze znajduje si¢ poza pomieszczeniem maszy-
ny wyciggowej, dodatkowy wyltacznik bezpieczenstwa instaluje si¢ i 0znakowuje si¢ przy ma-
szynie wyciggowej.

Hamowanie bezpieczenstwa.

Hamowanie bezpieczenstwa nastepuje samoczynnie w przypadkach wymagajacych bez-
wzglednego, niezwlocznego zatrzymania i unieruchomienia maszyny wyciagowej W mozliwie
najkrétszym czasie. Rozpoczecie hamowania bezpieczenstwa nastgpuje W momencie przeste-
rowania elementow lgczeniowych inicjujgcych dziatanie hamulca mechanicznego.

Przesterowanie dowolnego elementu taczeniowego inicjujacego dziatanie hamulca mecha-
nicznego powoduje lub inicjuje odciecie doptywu energii do silnika napgdu maszyny wycia-
gowej. Ponowne zataczenie doptywu energii i przywrdocenie stanu gotowosci do hamowania
bezpieczenstwa jest mozliwe po usunieciu przyczyn, ktore spowodowaty hamowanie bezpie-
czenstwa.

Przebieg momentu elektrodynamicznego napedu maszyny wyciagowej, wystepujacy W trakcie
jej hamowania bezpieczenstwa, zapewnia:

1) w przypadku napedu z silnikiem elektrycznym pradu statego, zasilanym z przeksztattnika
tyrystorowego — spadek momentu napedowego zblizony w czasie do narastania mecha-
nicznego momentu hamujacego, z wyjatkiem przypadkow, w ktorych ze wzgledu na moz-
liwo$¢ powstania uszkodzen w uktadzie napedowym lub zaktécen w uktadzie sterowania
niezbedne jest odcigcie zasilania silnika;

2) w przypadku napedu z silnikiem elektrycznym pradu statego, zasilanym w uktadzie Leo-
narda z nierozwieranym obwodem gtownym — maksymalnie szybki zanik momentu nape-
dowego, z uwzglednieniem dostatecznej ochrony przepigciowej uzwojen, a rownoczesny
spadek momentu napgdowego i narastanie mechanicznego momentu hamujacego sg rozcia-
gniete do granic przedziatu czasowego okreslonego w pkt 1.1.6.2.18.

Hamowanie bezpieczenstwa nastepuje samoczynnie co najmniej w nastepujacych przypad-
kach:

1) zaniku napig¢¢ zasilajgcych maszyne wyciggowa;

2) przekroczenia granicy pradowej przecigzalno$ci silnika napedowego, wystepujacej W nor-
malnych warunkach pracy;

3) przejazdu poziomu wytacznika krancowego;
4) zadziatania zabezpieczen przed niesprawnym dziataniem hamulca;

5) spadku pradu wzbudzenia silnika napedu maszyny wyciagowej 0 wartosci zadanej wyno-
szacej nie mniej niz 10% wartos$ci znamionowej;

6) zadziatania czujnika kontroli predko$ci obrotowej przetwornic w maszynach wyciggowych
z uktadem Leonarda;

7) zadziatania zabezpieczen przed przekroczeniem predkosci;
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8) nieskutecznego awaryjnego zatrzymania maszyny wyciggowej za pomoca jej napedu;
9) zaniku stanu zatgczenia rodzaju pracy maszyny wyciggowej W trakcie jazdy;
10) zaniku stanu zataczenia rodzaju sterowania maszyny wyciggowej w trakcie jazdy;
11) zadziatania zabezpieczen napedu;

12) niewytaczenia hamowania generatorowego w odpowiedniej odlegtosci od poziomu konco-
wego w napedach z silnikiem asynchronicznym;

13) odhamowania maszyny wyciagowej w stanie jej zablokowania;
14) niezamierzonego hamowania lub odhamowania maszyny wyciagowe;j;

15) zadziatania elementéw kontroli pracy nadajnikow sygnatu proporcjonalnego do predkosci
jazdy, o ktérych mowa w pkt 1.1.3.1.7;

16) przerwania ciagtosci napedu elementéw odwzorowania drogi jazdy;

17) zadziatania zabezpieczen przeciwko nadmiernemu rozsynchronizowaniu cyfrowego uktadu
regulacji predkosci;

18) ruchu maszyny wyciagowej w kierunku przeciwnym do zadanego w trakcie sterowania au-
tomatycznego.

Hamowanie awaryjne.

Hamowanie awaryjne nastepuje samoczynnie, jezeli zadziatat uktad zabezpieczen wymagaja-
cy zatrzymania tej maszyny, lecz niewymagajacy hamowania bezpieczenstwa, CO najmniej
w nastepujacych przypadkach:

1) zadzialania zabezpieczen wywolanych ,sygnatem alarmowym” urzadzenia Sygnalizacji
i tacznosci szybowej, 0 ktorym mowa w pkt 1.7;

2) zadziatania zabezpieczen kontrolujacych uktad smarowania;

3) przerwania w trakcie ruchu ciagtosci napgdu elementow odwzorowujacych droge jazdy na-
czyn wyciggowych.

Przebieg hamowania awaryjnego jest niezalezny od woli maszynisty maszyn wyciagowych.
Po zwolnieniu predkosci jazdy do predkosci wlecznej, zatrzymanie i unieruchomienie maszy-
ny wyciggowej nastepuje samoczynnie hamulcem mechanicznym.

Warto$ci opdznien, wystepujace W trakcie hamowania awaryjnego, sg niezalezne od wartosci
i kierunku dziatania statycznego momentu obcigzajacego maszyng wyciaggowa.

Opoznienie hamowania awaryjnego nastepuje w czasie nie dluzszym niz 1,1 s od momentu
przesterowania inicjujacych elementow tagczeniowych.

Ponowne uruchomienie maszyny wyciggowej nastepuje po:
1) przetaczeniu rodzaju sterowania na ,,sterowanie rgczne”;
2) usunieciu przyczyn, ktore wywotaty hamowanie awaryjne.
Blokowanie maszyny wyciagowe;.

Blokowanie maszyny wyciagowej nastepuje samoczynnie, jezeli zadziatat uktad zabezpieczen,
niewymagajacy natychmiastowego awaryjnego zatrzymania maszyny wyciggowej. Ponadto
istnieje mozliwos¢ recznego zablokowania maszyny wyciggowej ze stanowiska maszynisty
maszyn wyciaggowych oraz ze stanowisk urzadzenia sygnalizacji i tacznosci szybowej, o kto-
rych mowa w pkt 1.7.

Uktad blokowania maszyny wyciggowe;j:

1) uniemozliwia odhamowanie maszyny wyciagowej i wysterowanie jej napedu po zalaczeniu
blokady;

2) wyposaza si¢ W obwody grupujace taczniki blokad i inne elementy kontrolne, wykrywajace
stany niepozwalajace na ruch;
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3) uniemozliwia samoczynne odhamowanie maszyny wyciggowej po zaniku przyczyny po-
wstania blokady;

4) sygnalizuje stan zablokowania lub odblokowania;

5) umozliwia awaryjne odblokowanie, ktore:
a) jest mozliwe tylko w przypadku zahamowania maszyny wyciagowej,
b) umozliwia uruchomienie maszyny wyciggowej tylko do predkosci 1 m/s,
c) jest sygnalizowane na stanowisku sterowniczym,

d) jest zabezpieczone przed nieuzasadnionym uzyciem, W szczegdlnosci przez plombowa-
nie lub kod dostepu.

Blokowanie maszyny wyciggowej nastgpuje samoczynnie co najmniej w nastepujacych przy-
padkach:

1) zadziatania zabezpieczen lub zaistnienia okolicznosci okreslonych w pkt 1.7.1.24,
pkt 1.7.1.27, pkt 1.7.2.17 ppkt 2 i 3 lub pkt 1.7.5.1.14;

2) przekroczenia dopuszczalnej wartosci Starcia oktadzin hamulcowych, okreslonej w doku-
mentacji techniczno-ruchowej;

3) w trakcie korekcji elementow odwzorowujacych droge naczyn wyciagowych;

4) braku wymaganej synchronizacji elementéw odwzorowujacych droge jazdy naczyn wycia-
gowych;

5) roztaczenia sprzggiel W uktadzie przeniesien napedu elementow odwzorowujacych droge
jazdy naczyn wyciggowych w trakcie postoju maszyny wyciggowej;

6) spadku rezystancji izolacji uktadu zabezpieczen ponizej dopuszczalnego poziomu okreslo-
nego w Polskiej Normie dotyczacej zabezpieczen uptywowych;

7) braku zdolnosci funkcjonalnej lub wytaczenia aparatu rejestrujacego;
8) utraty nadmiarowosci, 0 ktorej mowa w pkt 1.1.4.8.9.

Wymaganie okreslone w pkt 1.1.4.7.3 ppkt 3 nie dotyczy maszyn wyciggowych wyposazo-
nych w cyfrowe uktady regulacji predkosci.

Obwody bezpieczenstwa i obwody blokowania maszyny wyciagowe;j.

Zabezpieczenia powodujace hamowanie bezpieczenstwa grupuje sie w jednym lub Kilku ob-
wodach bezpieczenstwa. Zadziatanie elementéw wykonawczych tych obwodow powoduje
hamowanie bezpieczenstwa.

Zabezpieczenia powodujace hamowanie awaryjne grupuje sie w jednym lub kilku obwodach
bezpieczenstwa. Zadziatanie elementow wykonawczych tych obwodéw powoduje hamowanie
awaryjne.

Zabezpieczenia powodujace blokowanie maszyny wyciagowej grupuje sie w jednym lub kilku
obwodach blokowania maszyny wyciagowej. Zadziatanie elementow wykonawczych tych
obwodow powoduje zablokowanie maszyny wyciaggowe;j.

Do obwoddw bezpieczenstwa i obwodow blokowania maszyny wyciagowej zalicza sie:
1) elementy inicjujace;

2) elementy wykonawcze;

3) elementy posredniczace;

4) srodki przenoszenia sygnatow inicjujacych i wykonawczych.

Obwody bezpieczenstwa projektuje si¢ i wykonuje si¢ jako:

1) obwody na ciagly przeptyw pradu lub
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2) obwody na prad roboczy, zapewniajac taka niezawodnos¢ pracy tych obwodéw, jaka cechu-
je obwody na ciagly przeptyw pradu.

Obwody bezpieczenstwa i obwody blokowania maszyny wyciggowej sa odporne na wystgpie-
nie nastepujacych defektow:

1) niezadziatania czynnych stykow elementow inicjujacych;

2) nieprawidtowego dziatania elementoéw elektromagnetycznych oraz elementéw wykonanych
w technice cyfrowej;

3) zwarcia lub przerwy na srodkach przenoszenia,;
4) zaktocenia powstajacego w przypadku zaniku i powrotu napigcia.

Wystapienie defektow, 0 ktorych mowa w pkt 1.1.4.8.6, powoduje zadziatanie elementu wy-
konawczego zaktdconego obwodu, w ktorym wystapit defekt.

Wymagania okreslone w pkt 1.1.4.8.6 dotycza takze przekaznikow lub stycznikow posredni-
czacych, ktorych styki sa wykorzystywane w obwodach bezpieczenstwa.

Defekty wystepujace w obwodach bezpieczenstwa i obwodach blokowania maszyny wycia-
gowej sg sygnalizowane na stanowisku sterowniczym maszyny wyciggowe;.

W obwodach bezpieczenstwa i obwodach blokowania maszyny wyciagowej zapewnia si¢
wlasciwy poziom bezpieczenstwa funkcjonalnego. Jednym ze sposobow zapewnienia tego po-
ziomu jest nadmiarowos¢, W szczegolnosci podwojna liczba stykow wyjsciowych urzadzen
inicjujacych oraz kontrola pracy w uktadzie ambiwalentnym — przeciwnym potozeniu kon-
trolowanych stykéw, lub w uktadzie ekwiwalentnym — zgodnym potozeniu kontrolowanych
stykow.

Naste¢pujace kombinacje zabezpieczen spetniaja wymagania nadmiarowosci:

1) kontrola przejechania pozioméw, realizowana przez taczniki krancowe w szybie i taczniki
krancowe na aparacie programujacym lub elemencie odwzorowujacym droge naczyn wy-
ciggowych, nalezacym do uktadu regulacji predkosci;

2) kontrola predkosci maksymalnej przez:

a) wyltacznik odsrodkowy lub inny czujnik predkosci, napedzany od watu maszyny wycig-
gowej, oraz

b) niezalezny uktad kontroli predkosci, zawierajacy element kontroli predkosci maksymal-
nej;

3) kontrola zwalniania na koncu drogi jazdy przez samoczynna kontrol¢ uktadu regulacji
predkosci i kontrolg predkosci od nadajnikéw z szybu; w maszynach wyciagowych z beb-
nami nawojowymi nadajniki z szybu moga by¢ zastapione nadajnikami zainstalowanymi
w elemencie odwzorowujgcym droge jazdy naczyn wyciggowych nalezacym do uktadu re-
gulacji predkosci.

Stanowisko sterownicze maszyny wyciggowej umozliwia ustalenie, ktory z elementow zabez-
pieczen spowodowat jej awaryjne zatrzymanie.
Zabezpieczenia przed przekroczeniem maksymalnej predkosci.

Maszyny wyciagowe, odpowiednio do wartosci predkosci maksymalnej, wyposaza si¢ w za-
bezpieczenia przed jej przekroczeniem, niezaleznie od uktadu regulacji pre¢dkosci. Zabezpie-
czenia te w przypadku zadziatania powoduja hamowanie bezpieczenstwa. Jezeli zabezpiecze-
nie przed przekroczeniem maksymalnej predkosci nie dziata, predkosé ruchu maszyny wycia-
gowej zostaje ograniczona do wartosci nie wiekszej niz 2 m/s.

Maszyny wyciagowe 0 predkosci maksymalnej do 2 m/s wyposaza si¢ W zabezpieczenia, Kto-
re nie pozwalaja na przekroczenie tej predkosci 0 wigcej niz 0,5 m/s.
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Maszyny wyciggowe 0 predkosci maksymalnej od 2 do 4 m/s wyposaza si¢ W zabezpieczenia,
ktore nie pozwalajg na przekroczenie tej predko$ci 0 wiecej niz 1 m/s oraz nie pozwalajg na
przejazd koncowego poziomu technologicznego z predkoscia wigksza niz 2 m/s. W maszy-
nach wyciagowych z kotem pednym lub bebnem pednym wzorzec predkosci dojazdowej do
koncowego poziomu technologicznego ,,2 m/s” jest zataczany nadajnikiem z szybu.

Zabezpieczenia, o ktorych mowa w pkt 1.1.4.9.2 oraz pkt 1.1.4.9.3, sa powigzane z linopegdnia
oraz z watem maszyny wyciggowej za pomocg sprzgzen bezposlizgowych, z wyjatkiem:

1) nadajnikéw impulséw, tworzacych impulsy bezstykowe, jezeli zastosowano kontrolg im-
pulsow;

2) wylacznikow odsrodkowych badz tachopradnic napgdzanych dwoma réwnolegtymi paska-
mi klinowymi, a takze tachopradnic napgdzanych przez rolke toczaca si¢ po obwodzie lino-
pedni.

Maszyny wyciagowe 0 predkosci maksymalnej wickszej niz 4 m/s wyposaza si¢ W zabezpie-
czenia, ktore nie pozwalaja na przekroczenie:

1) predkosci maksymalnej o wigcej niz 2 m/s;
2) predkosci na drodze zwalniania 0 wigcej niz 2 m/s;
3) predkosci na drodze dojazdowej 0 wigcej niz 1 m/s.

Jezeli dojazd do koncowych pozioméw technologicznych jest kontrolowany przez element
uktadu regulacji predkosci, to wartos¢ wzorca predkosci jest kontrolowana przez urzadzenie
sterowane od nadajnika sygnatu potozenia naczynia wyciagowego W szybie w punkcie pro-
gramowego rozpoczecia dojazdu. Wymaganie to nie dotyczy maszyn wyciagowych z bebnami
nawojowymi.

Jezeli zabezpieczenia przed przekroczeniem maksymalnej predkosci na drodze dojazdowej do
koncowych poziomow technologicznych sg realizowane przez nadajniki sygnatu potozenia
naczynia wyciaggowego W szybie, to liczba i sposob rozmieszczenia tych nadajnikow sa takie,
aby w przypadku zadziatania tych zabezpieczen nastapito zatrzymanie naczyn wyciagowych
przed koncowymi poziomami technologicznymi tych naczyn.

Wzajemna kontrola pracy nadajnikow sygnatu proporcjonalnego do predkosci jazdy powoduje
hamowanie bezpieczenstwa w przypadku wystapienia roznicy sygnatlow odpowiadajacej pred-
kosci 2,5 mfs.

Zabezpieczenia przed przejazdem koncowych poziomoéw technologicznych naczynia wycia-
gowego.

Dla kazdego naczynia wyciagowego zabudowuje si¢ na drodze jego jazdy wytacznik kranco-
wy W odlegtosci do 1 m powyzej gbérnego koncowego poziomu technologicznego tego naczy-
nia.

Niezaleznie od wytacznikow krancowych, 0 ktorych mowa w pkt 1.1.4.10.1, zabudowuje si¢
wylaczniki krancowe sterowane od elementu odwzorowujgcego W maszynie wyciagowej dro-
ge naczyn wyciggowych, dziatajgce w odlegtosci do 0,9 m powyzej gornego koncowego po-
ziomu technologicznego kazdego naczynia wyciaggowego.

W przypadku maszyn wyciaggowych jednokoncowych, wytaczniki krancowe, 0 ktorych mowa
w pkt 1.1.4.10.1 oraz pkt 1.1.4.10.2, dziataja powyzej i ponizej koncowych pozioméw techno-
logicznych naczynia wyciagowego.

Jezeli jazda odbywa si¢ do dwoch roéznych koncowych pozioméw technologicznych w nad-
szybiu, dodatkowo zabudowuje sie wytgcznik krancowy dla nizszego koncowego poziomu
technologicznego, o ktorym mowa w pkt 1.1.4.10.1. W przypadku stosowania do tego celu
tacznikow magnetycznych, ich dziatanie jest kontrolowane samoczynnie. Niesprawno$¢ tych
tacznikow uniemozliwia uprawnienie nizszego koncowego poziomu technologicznego naczy-

nia wyciggowego.
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1.1.4.10.5.

1.1.5.
1.15.1.

1.15.2.

1.1521.

1.15.2.2.

1.1.5.3.

Po przejezdzie naczyniem wyciggowym poziomu wytgcznikéw krancowych jest mozliwe ich
mostkowanie. Urzadzenie mostkujace wytaczniki krancowe na drodze jazdy naczyn wyciago-
wych zabezpiecza si¢ przed uzyciem przez osoby nieuprawnione. Mostkowanie samoczynnie
zanika, jezeli naczynie wyciggowe powroci do potozenia normalnego.

Budowa stanowiska sterowniczego.

Maszyn¢ wyciggowa wyposaza si¢ W stanowisko sterownicze do r¢cznego sterowania ta ma-
Szyna.

Stanowisko sterownicze do r¢cznego Sterowania maszyng wyciggowa wyposaza si¢ CO Naj-
mniej w:

1) element sterowniczy do przyspieszania, zwalniania i rewersji ruchu maszyny wyciagowej;
2) elementy sterownicze do sterowania hamulcem;

3) elementy sterownicze do uruchamiania hamowania bezpieczenstwa i przywracania gotowo-
$ci do ponownego hamowania bezpieczenstwa;

4) element sterowniczy do blokowania maszyny wyciagowe;j;
5) wskaznik glebokosci;
6) miernik predkosci;

7) mierniki ci$nienia medium uzywanego w hamulcu, z oznakowaniem nastepujacych charak-
terystycznych wskazan:

a) minimalnego cisnienia zasilania sitownikow bedacych zrodtem sity hamowania,

b) cisnienia wyprzedzenia sitownikow bedacych Zrodlem jednej z sit hamowania bezpie-
czenstwa,

¢) minimalnego cisnienia zasilania sitownikow odwodzacych obciaznik lub zesp6t $cisnig-
tych sprgzyn,

d) cisnienia resztkowego, zmniejszajacego chwilowo site dziatania obcigznika lub zespotu
$ci$nietych sprezyn;

8) mierniki pradu w obwodach silnika elektrycznego napedu;
9) licznik liczby wykonanych cykli jazdy;
10) element sterowniczy mostkowania wytacznikéw krancowych;
11) miernik ci$nienia medium uzywanego do napedzania silnikow nieelektrycznych napedu;
12) elementy sygnalizacji informacyjnej, zgodnie z pkt 1.1.5.9.1;
13) elementy urzadzen sygnalizacji i taczno$ci szybowej, zgodnie z pkt 1.7;

14) element operacyjny pozwalajacy na uruchomienie urzadzenia wyzwalajacego zrodlo sity
hamowania pochodzacej od energii potencjalnej obcigznikow lub energii Scisnigtych spre-
zyn.

Wymaganie okreslone w pkt 1.1.5.2 ppkt 6 nie dotyczy maszyn wyciaggowych 0 predkosci
jazdy mniejszej niz 1 m/s.

Wymaganie okreslone w pkt 1.1.5.2 ppkt 12, w zakresie odestania do pkt 1.1.5.9.1 ppkt 12,
nie dotyczy maszyn wyciagowych wyposazonych w cyfrowe uktady regulacji predkosci.

Stanowisko sterownicze do recznego sterowania maszyng wyciaggowa spelnia ogdlne wyma-
gania ergonomiczne. Stanowisko to projektuje si¢ i wykonuje si¢ tak, aby maszynista maszyn
wyciggowych nie byl narazony na hatas, ol$nienie, zapylenie, dekoncentracj¢ i niekorzystne
wptywy klimatyczne. Wskaznik, 0 ktorym mowa w pkt 1.1.5.2 ppkt 5, oraz mierniki, o kto-
rych mowa w pkt 1.1.5.2 ppkt 6—8 i 11, znajduja si¢ w polu widzenia maszynisty maszyn

wyciggowych.
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1.1.5.4.

1.1.55.
1.1.55.1.

1.1.55.2.

1.1.553.

1.1.55.4.

1.1.555.

1.1.55.6.

1.155.7.

1.1.558.

1.1.5.6.

1.15.7.

Kierunki ruchu dzwigni sterowniczej odpowiadaja Kierunkom ruchu linopedni. Kierunkowi
wychylenia dzwigni sterowniczej do przodu odpowiada ruch naczynia wyciagowego zawie-
szonego na linie nasi¢biernej w dot.

Wskaznik glebokosci.

Wskaznik glebokosci zapewnia czytelne odwzorowanie i wskazywanie chwilowego potozenia
w szybie kazdego naczynia wyciggowego. Btad wskazania, wynikajacy z charakterystyki
technicznej wskaznika glebokosci, jest nie wigkszy niz 2,5%. W maszynach wyciagowych ze
sterowaniem recznym wskaznik glebokosci wyposaza si¢ W dodatkowy wskaznik strefowy
0 doktadniejszej skali.

Wskaznik glebokosci jest napedzany od linopgdni, a przeniesienie napedu od linopedni jest
bezposlizgowe. Dozwolone jest stosowanie bezstykowych nadajnikow impulsow, pod warun-
kiem realizacji kontroli impulsow. Napedy wskaznikow glebokosci umozliwiaja korekcje
wskazan na gornych koncowych poziomach technologicznych.

W maszynach wyciagowych z przestawianymi bebnami nawojowymi lub bobinami wskaznik
glebokosci jest napedzany od przynaleznego bebna nawojowego lub bobiny. Dozwolone jest
stosowanie jednego, wspodlnego urzadzenia nadawczego, napgdzanego od watu maszyny wy-
ciggowej, pod warunkiem, ze unieruchomienie luznego bgbna nawojowego lub luznej bobiny
nastgpuje za pomocg jednego z dwoch odrgbnych zespotow roboczych hamulca, napedzanego
odrebnym zespolem napedowym, a odrgbne wskazniki gltebokosci sa zwigzane elektryczna
blokadg z mechanizmem wysprzeglania bebnéw nawojowych lub bobin.

Wskaznik glebokosci umozliwia regulacjg, w tym korygowanie, wskazan polozenia naczyn
wyciggowych. W maszynie wyciagowej z kotem pednym lub bebnem pednym wskaznik gte-
bokosci umozliwia taczne i rowne korygowanie wskazan potozenia naczyn wyciggowych.
Samoczynne korygowanie wskaznika gtgbokosci ma ograniczony zakres, tak jak element od-
wzorowania drogi w uktadzie regulacji predkosci, i jest z nim powigzane w sposob okre§lony
w pkt 1.1.5.5.6.

Doktadnoé¢ wskaznika glteboko$ci umozliwia wlasciwe ustawianie naczynia wyciggowego na
poziomach lub stosuje si¢ specjalne urzadzenie wskazujace whasciwe potozenie naczynia wy-
ciggowego.

Elementy wskaznika gltebokosci sg tak powigzane z innymi elementami odwzorowujacymi
droge jazdy naczyn wyciagowych w uktadzie regulacji predkosci, aby przestawienie jednych
wymuszato przestawienie pozostatych. Elementy wskaznika gl¢bokosci i uktadu regulacji
predkosci moga by¢ wspolne.

Wskaznik glebokosci wyposazony w oddzielny element odwzorowujacy droge jazdy naczyn
wyciggowych spelnia w zakresie napgdu i zabezpieczen wymagania okreSlone w pkt
1.1.3.1.3—1.1.3.1.6 dla elementow odwzorowujacych droge jazdy naczyn wyciggowych
w uktadzie regulacji predkosci.

Elektryczny wskaznik gteboko$ci, po zaniku i ponownym pojawieniu si¢ napiecia zasilajgce-
go, prawidtowo wskazuje potozenie naczyn wyciggowych. Jezeli wymaganie to nie jest spet-
nione, nastgpuje samoczynne ograniczenie predkosci jazdy do 2 m/s, az do momentu uzyska-
nia zgodno$ci wskazan z potozeniem naczyn wyciggowych.

Mierniki predkosci maszyn wyciagowych 0 predkosci jazdy wigkszej niz 4 m/s sa klasy do-
ktadnosci nie mniejszej niz 2,5 i maja zakres wskazan 0 2,5—4 m/s wigkszy niz maksymalna
predko$¢ jazdy. Mierniki predkosci maszyn wyciggowych 0 predkosci jazdy mniejszej lub
rownej 4 m/s sa klasy doktadnosci nie mniejszej niz 5 i maja zakres wskazan 0 1—2 m/s
wickszy niz maksymalna predkos¢ jazdy. Na miernikach tych zaznacza si¢ maksymalne pred-
kosci jazdy dla wydobycia, transportu materiatow oraz jazdy ludzi.

Na miernikach pradu w obwodach silnika elektrycznego napedu zaznacza sie wartosci zna-
mionowe mierzonych pradow.
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1.158.
1.1.5.8.1.

1.1.5.8.2.

1.1.5.8.3.

1.1.5.9.
1.1.5.9.1.

1.1.59.1.1.

1.1.5.9.2.

1.1.5.9.3.

1.1.5.10.

Zdalne sterowanie maszyng wyciggows.

Maszyny wyciggowe uruchamiane zdalnie spoza miejsca ich zabudowy sg sterowane za po-
mocg urzadzen elektrycznych, hydraulicznych lub pneumatycznych.

Niesprawnos$¢ uktadu zdalnego sterowania powoduje awaryjne zatrzymanie maszyny wycia-
gowej.

Maszyn¢ wyciagowa, majaca wigcej niz jedno stanowisko sterownicze, wyposaza si¢ W uktad
zapewniajacy:

1) mozliwos¢ sterowania maszyny wyciagowej wylacznie z jednego stanowiska;

2) zmiang¢ uprawnienia stanowiska sterowniczego wytacznie w trakcie zablokowania maszyny
wyciagowej.

Sygnalizacja informacyjna.

Na stanowisku sterowniczym maszyny wyciagowej sa sygnalizowane wizualnie co najmniej:
1) rodzaj sterowania maszyny wyciggowe;j;

2) rodzaj pracy gérniczego wyciggu szybowego;

3) rodzaj pracy urzadzenia sygnalizacji szybowej;

4) stan blokowania maszyny wyciggowe;j;

5) stan awaryjnego zatrzymania maszyny wyciggowej za pomoca jej napedu;

6) stan awaryjnego zatrzymania maszyny wyciggowej za pomocg hamowania bezpieczenstwa;
7) stan awaryjnego odblokowania maszyny wyciagowej;

8) stan zataczenia urzadzenia mostkujacego wyltaczniki krancowe na drodze jazdy naczyn wy-
ciggowych;

9) stan pracy elementow W obwodach bezpieczenstwa i obwodach blokowania maszyny wy-
ciggowej;

10) stan urzadzen inicjujacych w obwodach bezpieczenstwa i obwodach blokowania maszyny
wyciggowe;;

11) stan zwarcia wirnika asynchronicznego silnika pier$cieniowego napedu maszyny wyciago-
wej;

12) dziatanie uktadu korekcji elementow odwzorowujgcych droge naczyn wyciggowych;

13) stan zgodnosci ustawienia elementow odwzorowujacych droge naczyn wyciggowych z ich
rzeczywistym potozeniem na koncowych poziomach technologicznych;

14) stan niesprawnosci wytacznika krancowego na nizszym koncowym poziomie technologicz-
nym w nadszybiu.

Wymaganie okreslone w pkt 1.1.5.9.1 ppkt 12 nie dotyczy maszyn wyciagowych wyposazo-
nych w cyfrowe uktady regulacji predkosci.

Urzadzenie sygnalizacji informacyjnej wyposaza si¢ W uktad kontrolujacy sprawno$¢ jego
dziatania.

Na stanowisku sterowniczym maszyny wyciggowej sa emitowane sygnaly dzwickowe, kto-
rych tony roznig sie od siebie, sygnalizujace, ze:

1) naczynie wyciagowe znajduje si¢ W miejscu, w ktorym wedtug programu jazdy ma nastapic¢
rozpoczecie dojazdu;

2) zadziataly zabezpieczenia, inicjujgce awaryjne zatrzymanie maszyny wyciggowe;.

Stanowisko sterownicze maszyny wyciagowej wyposaza si¢ W aparat rejestrujacy, 0 ktorym
mowa w pkt 1.9.
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1.1.6.
1.1.6.1.
1.16.1.1.

1.16.11.1.

1.16.1.2.

1.16.1.3.

1.16.14.

1.16.15.

1.16.151.

1.1.6.1.6.

1.16.16.1.

1.16.1.7.

Budowa hamulcow.
Struktura.

Hamulec umozliwia mechaniczne zatrzymanie ruchu maszyny wyciagowej, a takze utrzyma-
nie jej w spoczynku w zatozonych warunkach obcigzenia. Hamulec sktada si¢ z nastgpujgcych
zespotow:

1) roboczego, ktérym sa szczgki dociskane bezposrednio lub posrednio — za pomoca uktadu
przeniesien sitowych — do biezni hamulcowej;

2) napgdowego, ktorym sa:
a) sitowniki pneumatyczne lub hydrauliczne, lub
b) obciazniki, lub
C) Sci$nigte sprezyny — dziatajace na zespot roboczy;
3) sterowania, ktorym jest urzadzenie sterujace zespotem napgdowym.

Zespoty, 0 ktorych mowa w pkt 1.1.6.1.1 ppkt 1 i 2 oraz ppkt 2 i 3, moga wystgpowac tacznie
w postaci scalonej.

Hamulec realizuje hamowanie manewrowe oraz hamowanie bezpieczenstwa. W przypadku
automatycznego sterowania maszyny wyciggowej, hamowanie manewrowe polega na hamo-
waniu zatrzymujacym (STOP).

Hamulec z dZzwigniowym uktadem przeniesien sitowych wyposaza si¢ w dwie pary szczek
hamulcowych zwieranych osobnymi ciggnami i dzwigniami dziatajacymi na dwa oddzielne
wience hamulcowe linopedni. Maszyny wyciaggowe stosowane w gorniczych wyciggach szy-
bowych pomocniczych mozna wyposazy¢ W jedng pare szczek hamulcowych.

W maszynach wyciggowych z dwoma bebnami nawojowymi kazda z dwoch par szczek ha-
mulcowych moze dziata¢ na jeden beben. Moment hamowania bezpieczenstwa oddziatywuje
na obydwa bebny.

Hamulec bez dzwigniowego uktadu przeniesien sitowych wyposaza si¢ W nie mniej niz cztery
pary sitownikow hamulcowych. Sitowniki te dziataja na dwie tarcze hamulcowe linopedni.
Maszyny wyciagowe 0 predkosci do 2 m/s i cigzarze uzytecznym nieprzekraczajagcym 20 kKN
mozna wyposazy¢ W dwie pary sitownikéw hamulcowych dziatajace na dwie tarcze hamul-
cowe linopedni. Maszyny wyciggowe stosowane w gorniczych wyciagach szybowych pomoc-
niczych mozna wyposazy¢ w dwie pary sitownikéw hamulcowych dziatajace na jedna tarczg
hamulcowg linopedni.

Pare sitownikéw hamulcowych mozna zastgpi¢ dwoma zaciskami hamulcowymi jednositow-
nikowymi.

W maszynach wyciggowych z dwoma bgbnami nawojowymi na kazdy begben dziataja nie
mniej niz dwie pary sitownikéw hamulcowych na jedna tarcze hamulcowa. Maszyny wycig-
gowe z dwoma bebnami nawojowymi stosowane W gorniczych wyciggach szybowych po-
mocniczych mozna wyposazy¢ W jedna pare sitownikoéw hamulcowych dziatajaca na jedna
tarcze hamulcowa.

Pare sitownikéw hamulcowych mozna zastapi¢ dwoma zaciskami hamulcowymi jednositow-
nikowymi.

W hamulcu z dzwigniowym uktadem przeniesien sitowych momenty hamowania manewro-
wego i hamowania bezpieczenstwa maja rozne zrodha sity hamowania. Obydwa zrodta sa wy-
korzystywane w trakcie hamowania bezpieczenstwa. Sity moga by¢ przenoszone przez wspol-
ny uktad dzwigni, szczeki i wience hamulcowe, ale zaktdcenia w sterowaniu hamowania ma-
newrowego umozliwiaja zatrzymanie maszyny wyciagowej za pomoca hamowania bezpie-
czenstwa.
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1.1.6.1.8.

1.1.6.1.9.

1.1.6.1.10.

1.1.6.1.11.

1.16.1.12.

1.1.6.2.
1.16.2.1.

1.1.6.2.2.

1.1.6.2.3.

1.16.24.
1.1.6.25.

1.1.6.2.6.

1.1.6.2.7.

1.1.6.2.8.

W hamulcu bez dzwigniowego uktadu przeniesien sitowych jest dozwolone pochodzenie mo-
mentéw hamowania manewrowego i hamowania bezpieczenstwa z tego samego zrodta sity
hamowania, jezeli zrédtem tym jest energia $cisnigtych sprezyn. W takim przypadku w zespo-
le sterowania istnieja odrgbne uktady sterowania hamowania manewrowego i hamowania bez-
pieczenstwa.

Zrédtem sity hamowania bezpieczenstwa sa: energia potencjalna obcigznikéw lub energia
scisnigtych sprezyn. Dozwolone jest stosowanie innych zrodet energii w przypadku wspolne-
go i niesumujgcego si¢ oddziatywania energii potencjalnej obcigznikow lub energii scisnigtych
sprezyn.

W maszynach wyciggowych z dwoma lub wigkszg liczbg tarcz hamulcowych podziat sitowni-
kow dziatajacych na kazda tarcze hamulcowa jest rowny. Jezeli podziat ten nie jest mozliwy,
roznica miedzy liczba sitownikow dziatajacych na poszczegolne tarcze hamulcowe jest naj-
mniejszg Z mozliwych.

Na jedna tarcz¢ hamulcowa dziataja sitowniki zgrupowane na maksymalnie dwoch stojakach
hamulcowych.

Hamulec wyposaza si¢ w dodatkowe urzadzenie wyzwalajace sit¢ hamujacg w celu zatrzyma-
nia ruchu wyciagu szybowego. Budowa tego urzadzenia jest niezalezna od uktadow Ssterowa-
nia, zabezpieczen oraz zasilania maszyny wyciggowej, a jego uruchomienie nie wywotuje do-
datkowych zagrozen.

Funkcjonalnos¢.

Hamulec umozliwia hamowanie manewrowe, ktore jest rowniez mozliwe w trakcie hamowa-
nia bezpieczenstwa. Moment hamowania manewrowego jest regulowany zaleznie od woli ma-
szynisty maszyny wyciagowej, z zachowaniem wymagan dotyczacych hamowania bezpie-
czenstwa, okreslonych w pkt 1.1.6.2.10—1.1.6.2.14, przy predkosciach wigkszych niz 1 m/s,
z wyjatkiem przypadkow, o ktorych mowa w pkt 1.1.6.2.17.

Hamulec umozliwia hamowanie bezpieczenstwa stuzace do awaryjnego zatrzymania maszyny
wyciggowej. Sita hamowania bezpieczenstwa — stata lub zmienna w czasie wedtug zatozone-
go programu lub samoczynnie regulowana — nie moze by¢ zalezna od woli maszynisty ma-
szyn wyciggowych.

Odhamowanie manewrowe maszyny wyciagowej oraz uruchomienie napedu maszyny wycia-
gowej jest mozliwe pod warunkiem gotowosci hamulca do hamowania bezpieczenstwa.
W przypadku automatycznego sterowania maszyna wyciagowa, zezwolenie na odhamowanie
manewrowe moze nastgpi¢ dopiero po wczesniejszym wytworzeniu odpowiedniego, co do
wartosci i zatozonego kierunku jazdy, momentu elektromechanicznego, wynikajacego z ob-
cigzenia gorniczego wyciggu Szybowego.

Moment hamowania bezpieczenstwa dziata bezposrednio na linopgdnig.

Momenty hamowania manewrowego i hamowania bezpieczenstwa nie sumujg si¢ sSamoczyn-
nie.

Przylozenie sity hamowania bezpieczenstwa po uprzednim przylozeniu sity hamowania ma-
newrowego nie powoduje obnizenia uprzednio wystepujacego momentu hamowania.

Przywrdcenie stanu gotowosci do hamowania bezpieczenstwa jest mozliwe tylko w stanie
zahamowania maszyny wyciggowej pelnym momentem hamowania manewrowego.

Hamulec zapewnia w warunkach postoju momenty hamowania manewrowego i hamowania
bezpieczenstwa ze wspotczynnikiem bezpieczenstwa wynoszacym nie mniej niz:

1) 3 — w stosunku do maksymalnej nadwagi statycznej lub obcigzenia statycznego wystgpu-
jacego dla jazdy ludzi;

2) 2,5 — w stosunku do maksymalnej nadwagi statycznej wystepujacej w warunkach ciggnie-
nia urobku i transportu materiatow;

3)2 — w stosunku do maksymalnego obcigzenia statycznego w maszynach wyciaggowych
jednokoncowych.
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Przez caty okres uzytkowania maszyny wyciaggowej gorniczego wyciggu szybowego z prze-
ciwciezarem hamulce zapewniajag w warunkach postoju momenty hamowania manewrowego
i hamowania bezpieczenstwa ze wspoOlczynnikiem bezpieczenstwa wynoszacym nie mniej
niz 3 w stosunku do maksymalnej nadwagi statycznej wystepujacej dla jazdy ludzi oraz w wa-
runkach ciagnienia urobku i transportu materiatow.

Hamowanie manewrowe i hamowanie bezpieczenstwa jest zdolne do nadawania op6znienia
nie mniejszego niz 1,5 m/s?. Nie dotyczy to maszyn wyciaggowych z kotem pednym lub beb-
nem pednym, jezeli zachodzi niebezpieczenstwo poslizgu lin nosnych. W takich przypadkach
opdznienie hamowania manewrowego i hamowania bezpieczenstwa w trakcie ruchu w kie-
runku dziatania maksymalnego statycznego momentu obcigzenia maszyny wyciggowe;j,
w najbardziej niekorzystnych warunkach obciazenia, jest nie mniejsze niz 1,2 m/s?.

Opodznienie hamowania bezpieczenstwa w warunkach obcigzen wiasciwych dla ciggnienia
urobku i transportu materiatow, w przypadku ruchu w kierunku dziatania maksymalnego sta-
tycznego momentu obcigzenia maszyny wyciggowej, jest nie wigksze niz 2,5 m/s?. W wycig-
gach szybowych do glebienia i zbrojenia szybow opoznienie to jest nie wigksze niz 4 m/s?,

Jezeli naczynia wyciagowe nie sg zrownowazone, OpdOznienie hamowania bezpieczenstwa
w warunkach obcigzen wystepujacych w trakcie jazdy ludzi w dot jest nie wigksze niz 4 m/s2,

Opdznienie hamowania bezpieczenstwa w trakcie ruchu w kierunku przeciwnym do Kierunku
dziatania maksymalnego statycznego momentu obcigzenia maszyny wyciggowej jest nie
wigksze niz 5 m/s?. Nie dotyczy to maszyn wyciggowych wyciagdéw szybowych o predkosci
jazdy do 2 m/s.

Opdznienia hamowania bezpieczenstwa maszyn wyciggowych z kotem pednym lub bgbnem
pednym sg mniejsze od wartosci opoznien Krytycznych.

Opdznienia hamowania bezpieczenstwa maszyn wyciaggowych z kotem pednym lub bghnem
pednym w gérniczych wyciggach szybowych bez jazdy ludzi moga by¢ réwne warto$ciom
opdznien krytycznych, pod warunkiem ograniczenia predkosci jazdy z pustymi naczyniami
wyciggowymi, uwzgledniajacego zagrozenie poslizgu lin nosnych.

W gorniczych wyciagach szybowych z bgbnami nawojowymi z mozliwo$cia wzajemnego ich
przestawiania zarowno moment hamowania manewrowego dziatajacy na beben nawojowy sta-
le polaczony z watem, jak i hamulec ustalajacy luzny bgben nawojowy, zapewniaja wspot-
czynnik bezpieczenstwa wynoszacy nie mniej niz 1,5 w stosunku do nadwagi statycznej wy-
stepujacej przy najnizszym technologicznym potozeniu pustego naczynia wyciagowego lub
przeciwciezaru. Ten sam wspotczynnik bezpieczenstwa zapewnia moment hamowania bez-
pieczenstwa w trakcie ruchu bgbna nawojowego stale potaczonego z watem, jezeli w trakcie
hamowania bezpieczenstwa nie jest mozliwe niezwtoczne przytozenie petnej sity hamowania
manewrowego.

W maszynach wyciggowych z przektadnig napedowa i hamulcem wspomagajgcym na wale
silnika, hamulec ten dziata rownoczesnie z hamulcem maszyny wyciagowe;j.

Moment hamowania manewrowego jest regulowany, z wyjatkiem:

1) hamowania zatrzymujacego (STOP) w trakcie automatycznego sterowania maszynag wycia-
gowa;

2) hamowania manewrowego w maszynach wyciagowych ze skojarzonym sterowaniem nape-
du maszyny wyciagowej i hamulca, wyposazonych w urzadzenia do wyboru startowego
momentu napgdowego;

3) hamowania manewrowego w maszynach wyciagowych gorniczych wyciagow szybowych
pomocniczych materiatowych oraz gérniczych wyciagéow szybowych ratowniczych.

Narastanie sity hamowania bezpieczenstwa, trwajagce od momentu zainicjowania dziatania
zabezpieczenia powodujgcego hamowanie bezpieczenstwa do momentu osiagni¢cia 66% war-
tosci sity hamujacej, odbywa si¢ w czasie do 0,5 s, przy czym ten okres czasu jest nastawialny.
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Jezeli hamowanie bezpieczenstwa powoduje znaczne zmiany wydtuzenia lin noénych, to do-
zwolone jest wydtuzenie do 0,7 s czasu narastania sity hamujacej do 66% warto$ci sity nomi-
nalnej. W tych przypadkach, a takze jezeli wydtuzenie czasu narastania tej sity do 0,7 s jest
wynikiem cech strukturalnych zespotu sterowniczego, predkosc¢ jazdy jest tak zaprogramowa-
na, aby pomimo wydtuzenia czasu narastania sity hamujacej byto zapewnione skuteczne dzia-
tanie uktadu kontroli predkosci w strefie dojazdu do koncowych pozioméw technologicznych.

Narastanie sity hamowania bezpieczenstwa do wartosci maksymalnej moze rozpoczaé sig¢
bezposrednio przed zatrzymaniem maszyny wyciagowej, jezeli predkos¢ jest mniejsza niz
1m/s.

W maszynach wyciggowych cylindry pneumatyczne zespotu napedowego, bedace sitownika-
mi podtrzymujacymi obcigznik hamulcowy lub odwodzacymi zespét $ciskanych sprezyn, sa
zasilane sprezonym powietrzem o stabilizowanym ci$nieniu. Cisnienie to wynosi maksymal-
nie 110% wartosci cisnienia koniecznego do podniesienia obcigznika lub odwodzenia zespotu
sprezyn.

Jezeli zastosowano hamulec o dwoch Zrodtach sity hamowania bezpieczenstwa, to po uptywie
czasu do 2 s od momentu zadziatania obwodu bezpieczenstwa wystepuja dwie niesumujace si¢
sity bliskie co do wartosci, z ktorych kazda jest zdolna samodzielnie zatrzymaé¢ maszyne wy-
ciagowa.

Wymagania okreslone w pkt 1.1.6.2.18 oraz pkt 1.1.6.2.19 stosuje sie tylko do jednej z tych
sit.

Budowa hamulca zapewnia spetnienie wymagan okreslonych w pkt 1.1.6.2.8—1.1.6.2.12
przez caty okres eksploatacji maszyny wyciagowe;.

Konstrukcja.

Przeguby dzwigniowego uktadu przeniesien sitowych hamulca z bieznig cylindryczng wypo-
saza si¢ W tuleje slizgowe samosmarowne lub tuleje $lizgowe z mozliwos$cia ich smarowania.

Lozyska stopy szczgki hamulcowej sa dostepne z mozliwoscia ich demontazu. Lozysko i jego
sruby mocujace sa chronione przed czynnikami korozyjnymi.

Gwinty dzwigniowego uktadu przeniesien sitowych, obcigzone sitg zmienng z czgstotliwoscia
odpowiadajaca czestotliwosci cyklu pracy maszyny wyciagowej i wieksza, maja profil okragty
lub tukowy.

Elementy uktadu przeniesien sitowych, obcigzone sitg zmienng z czgstotliwoscig odpowiada-
jaca czestotliwosci cyklu pracy maszyny wyciagowej i wigksza, sa uksztaltowane W sposob
minimalizujgcy dziatanie karbu lub koncentracj¢ naprezen.

Niedozwolone jest stosowanie potgczen spawanych w ciegtach i popychaczach uktadu prze-
niesien sitowych oraz ich koncoéwkach.

Potaczenia nitowane i srubowe ciggiet oraz popychaczy uktadu przeniesien sitowych nie moga
by¢ wykonywane za pomocg nitéw albo srub z tbem wpuszczonym.

Kliny i wpusty w uktadzie przeniesien sitowych zabezpiecza sie przed wypadnieciem.

Sworznie przegubow w dzwigniowym uktadzie przeniesien sitowych zabezpiecza si¢ przed
wysunieciem sie. Zabezpieczenie to jest dostepne i sprawdzalne.

Graniczny skok roboczy sitownika pneumatycznego jest nie wiekszy niz 80% mozliwego su-
wu ttoka. W przypadku wynurzenia si¢ tloka z cylindra, w pozycji maksymalnego wysuwu,
nie mniej niz 66% dtugosci pobocznicy tloka pozostaje w cylindrze jako prowadzenie.

Drag tlokowy lub tlok sitownika podtrzymujacego obcigznik hamulcowy wyposaza sie
w amortyzowane ograniczenie gornej pozycji.

Cigglo obcigznika hamulcowego jest odkute w catosci. Niedozwolone jest wykonanie dolnego
czopa oporowego dla obcigznika hamulcowego w postaci oddzielnej czesci.

Zespot napgdowy wyposaza si¢ W czujniki kontroli granicznych potozen ttokow.
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W maszynach wyciggowych dwubebnowych lub dwubobinowych z mechanizmem wysprze-
glania jednego z bebnéw lub bobin dziatanie miedzy mechanizmem sprzegtowym a hamulcem
ustalajacym jest wzajemnie uzaleznione, z wyjatkiem maszyn wyciagowych wyposazonych
W reczny System rozsprzeglania.

Zespot sterowniczy projektuje sie i wykonuje sie tak, aby zapewniat:
1) przygotowanie medium zasilajacego 0 parametrach zapewniajacych bezpieczenstwo;

2) regulacj¢ sity hamowania w pelnym zakresie, z wyjatkiem przypadkow, w ktorych jest do-
zwolone stosowanie nieregulowanego momentu hamowania manewrowego;

3) niezawodno$¢ hamowania bezpieczenstwa rownorzedng CO hajmniej niezawodno$ci wia-
sciwej dla zastosowania dwoch niezaleznych od siebie rozdzielaczy, tak potaczonych, aby
w przypadku niezadziatania jednego z nich nie zostat zaktécony przebieg hamowania bez-
pieczenstwa;

4) zasygnalizowanie na stanowisku sterowniczym maszyny wyciagowej niezadziatania ktore-
gokolwiek z rozdzielaczy i uniemozliwienie przywrocenia stanu gotowosci hamulca;

5) kontrole nastaw ci$nien medium zasilajacego i kontrolg efektow sterowania.

Technologiczne przecieki medium hydraulicznego wystepujace w elementach sterowniczych
i sitownikach hamulca sg ujmowane i odprowadzane. Niedozwolone jest powstawanie prze-
ciekéw na zewnatrz uktadu hydraulicznego hamulca. Przewody instalacji hydraulicznej, kto-
rych uszkodzenie moze grozi¢ zanieczyszczeniem elementéw linopedni lub silnika napedu, sa
dodatkowo ostonigte.

Potozenie szczeki sitownika hamulca tarczowego jest kontrolowane czujnikiem pozycyjnym.

Jednoznacznie okreslone, stabilne potozenie w petni odwiedzionej szczgki sitownika hamulca
tarczowego jest osiggane przez oparcie si¢ szczeki Wewnatrz korpusu sitownika.

Ttok cylindra sitownika hamulca tarczowego nie przenosi sit stycznych.

Tarcze hamulcowe maszyny wyciggowej nie wykazuja bicia osiowego wigkszego od bicia
dopuszczalnego, okreslonego w dokumentacji techniczno-ruchowej sitownika hamulcowego.

Maksymalny skok szczeki sitownika hamulca tarczowego jest nie mniejszy niz suma
2,5-krotnej nominalnej szczeliny i maksymalnej wartosci osiowych luzow wewnetrznych Si-
lownika.

Maksymalna warto$¢ osiowego luzu wewngtrznego sitownika hamulca tarczowego jest nie
wigksza niz 1/3 wartosci nominalnej szczeliny.

Wytrzymato$¢ stojaka dla sitownikow hamulca tarczowego sprawdza si¢ dla normalnego ob-
cigzenia ruchowego. Jezeli zamkniecie przewodow zasilajacych sitowniki tej samej pary na-
stepuje za pomocg odrebnie zamykanych zaworéw odcinajgcych, wytrzymatosé stojaka
sprawdza si¢ dodatkowo dla obcigzenia stojaka przez skrajny goérny sitownik. Naprezenia
w przekroju wyznaczonym przez ptaszczyzne Symetrii sgsiedniego sitownika nie powoduja
trwatych odksztatcen stojaka.

Hamulec tarczowy maszyny wyciggowej 0 predkosci jazdy wiekszej niz 4 m/s wyposaza sie
w uktad samoczynnej kontroli temperatury powierzchni tarcz hamulcowych.

Uktad samoczynnej kontroli temperatury powierzchni tarcz hamulcowych:

1) awaryjnie zatrzymuje maszyn¢ wyciaggowa za pomoca jej napedu W przypadku przekrocze-
nia temperatury dopuszczalnej, okreslonej w dokumentacji techniczno-ruchowej maszyny
wyciagowej;

2) powoduje zablokowanie maszyny wyciggowej ha czas stygniecia powierzchni tarcz hamul-
cowych.

Niezawodno$¢.
Dziatanie hamulca jest kontrolowane samoczynnie. W przypadku niezamierzonego hamowa-
nia, sita hamujaca jest nie wigksza od sity hamowania bezpieczenstwa.
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Uktady elektrycznego sterowania hamulca projektuje sie i wykonuje sie tak, aby:

1) ich uszkodzenie w trakcie ruchu maszyny wyciggowej nie powodowato samoczynnego wy-
stgpienia sity hamujacej wigkszej niz dopuszczalna, okreslonej w dokumentacji techniczno-
-ruchowej maszyny wyciggowej;

2) ich uszkodzenie w trakcie postoju maszyny wyciagowej nie powodowato jej samoczynnego
odhamowania;

3) umozliwiaty bezpieczne przeprowadzenie pomiarow i prob hamulca.

Niezgodna ze stanem wysterowania pozycja ttokow rozdzielaczy pneumatycznego lub hydrau-
licznego zespotu sterowniczego, po wystgpieniu hamowania bezpieczenstwa, uniemozliwia
przywrocenie stanu gotowosci do hamowania bezpieczenstwa. Jezeli rozdzielacze te sa takze
przetaczane w trakcie hamowania manewrowego, w tym hamowania zatrzymujacego (STOP),
niewlasciwa pozycja ttokow rozdzielaczy powoduje zablokowanie maszyny wyciagowe;.

Parametry zasilania pneumatycznego w hamulcu z pneumatycznym zrédtem sity hamowania,
w ktorym zastosowano naped hamulca o dziataniu naporowym, inne niz okreslone w doku-
mentacji techniczno-ruchowej gorniczego wyciagu szybowego, powoduja awaryjne zatrzyma-
nie maszyny wyciaggowej za pomoca hamowania bezpieczenstwa.

Hamowanie manewrowe 0 nieregulowanym momencie hamowania, w maszynach wyciago-
wych recznie sterowanych o predkosci jazdy wigkszej niz 4 m/s, wymaga:

1) sterowania hamulca skojarzonego ze sterowaniem napedu;

2) uktadu sterowania napedu umozliwiajacego wybdr startowego momentu napedowego do
przewidywanego obcigzenia gorniczego wyciagu szybowego.

Stosujac zréznicowany moment hamowania bezpieczenstwa, wybor wariantu hamowania bez-
pieczenstwa jest dokonywany w powigzaniu z odpowiednimi uktadami wyboru rodzaju pracy
maszyny wyciagowej. W maszynach wyciagowych jednokoncowych wybor wariantu hamo-
wania bezpieczenstwa nastepuje takze samoczynnie w zaleznosci od kierunku obrotow bebna
nawojowego. Uszkodzenia uktadu wyboru momentu hamowania bezpieczenstwa sa Wykry-
wane i powoduja hamowanie bezpieczenstwa.

Stosujac hamowanie bezpieczenstwa momentem hamujacym regulowanym, uktad sterowania
hamulca kontroluje przebieg opoznienia hamowania. Uszkodzenia uktadu kontroli opdznien
hamowania sa wykrywane i powoduja hamowanie bezpieczenstwa statym momentem hamu-

jacym.

Przebieg hamowania zatrzymujacego (STOP) oraz przebieg odwodzenia szczek hamulcowych
w maszynach wyciggowych sterowanych automatycznie sg samoczynnie kontrolowane.

Zuzycie oktadzin ciernych szczgk hamulcowych jest samoczynnie kontrolowane. Kontrola
zapewnia utrzymanie skoku szczek w granicach okreslonych:

1) dopuszczalnym skokiem roboczym ruchomych elementéw napgdu hamulca lub szczek;
2) dopuszczalnym spadkiem sity docisku szczgk w hamulcu z napedem sprezynowym;
3) dopuszczalnym skokiem szczgk, okreslonym wzgledami funkcjonalnymi.

Instalacje zasilania pneumatycznego lub hydraulicznego wyposaza si¢ W zaslepione przytacza
pomiarowe dla czujnikow stuzacych do okresowej rejestracji cisnien.
Wytrzymato$¢.

Wszystkie elementy hamulca przenoszace sity i momenty podczas hamowania wykazuja taka
wytrzymatos$¢, aby maksymalne obciazenia statyczne nie powodowaty w nich naprezen wigk-
szych niz 20% warto$ci wytrzymatosci doraznej, okreslonej w Polskiej Normie dla danego
materiatu.
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Zamocowania tozysk wspierajgcych stopy szczek hamulcowych oraz te elementy, od ktorych
wytrzymatos$ci zalezy W catosci zdolno$¢ hamowania maszyny wyciggowej, wykazujg takg
wytrzymatos$¢, aby maksymalne obcigzenie statyczne nie powodowato w nich naprezen o war-
tosci wigkszej niz 15% wartosci wytrzymatosci doraznej, okreslonej w Polskiej Normie dla
danego materiatu.

Ciggta i sworznie uktadu przeniesien sitowych hamulca wykonuje si¢ ze stali o:

1) udokumentowanym sktadzie chemicznym;

2) udokumentowanej probie wytrzymatosci na rozcigganie;

3) udokumentowanej probie udarnosci — w przypadku stali przeznaczonej na sworznie.
Maszyny wyciggowe gérniczych wyciagow szybowych pomocniczych.

Stosunek $rednicy linopedni do $rednicy liny nosnej jest nie mniejszy niz:

1) 40 dla lin splotowych;

2) 50 dla lin zamknigtych.

Obrzeze bebna nawojowego wystaje ponad o$ geometryczng liny no$nej warstwy ostatniej nie
mniej niz 0 warto$¢ 1,5 $rednicy liny nosne;j.

W przypadku wielowarstwowego nawijania liny nosnej jest zapewniona wiasciwa geometria
nawijania.

Zamocowanie konca liny nosnej w bebnie nawojowym wykazuje wspotczynnik bezpieczen-
stwa wynoszacy nie mniej niz 5 w stosunku do najwiekszego obcigzenia statycznego liny no-
$nej.

Maszyny wyciagowe gorniczych wyciagéw szybowych awaryjno-rewizyjnych wyposaza sig¢
we wskaznik glebokosci. Maszyny wyciggowe gorniczych wyciagow szybowych awaryjno-
-rewizyjnych, o predkosci jazdy wigkszej niz 1 m/s, wyposaza si¢ takze we wskaznik predko-
$ci.

Maszyny wyciaggowe gorniczych wyciggéw Szybowych awaryjno-rewizyjnych wyposaza si¢
w hamulec, ktoéry umozliwia hamowanie manewrowe i hamowanie bezpieczenstwa. Moment
hamowania bezpieczenstwa dziata bezposrednio na linopednie.

Przez caty okres eksploatacji maszyny wyciggowej hamulec zapewnia w warunkach postoju
momenty hamowania manewrowego i hamowania bezpieczenstwa ze wspotczynnikiem bez-
pieczenstwa wynoszacym nie mniej niz 2 — w stosunku do maksymalnego obcigzenia Sta-
tycznego.

Hamowanie manewrowe i hamowanie bezpieczenstwa sa od siebie niezalezne, zar6wno
w zakresie sterowania, jak i w zakresie sposobu wyzwalania.

Hamowanie manewrowe jest sterowane przez maszyniste maszyn wyciggowych.

Moment hamowania bezpieczenstwa jest niezalezny od woli maszynisty maszyn wyciago-
wych.

Hamowanie bezpieczenstwa w maszynach wyciggowych z napedem elektrycznym wystepuje
samoczynnie W szczegolnosci W nastgpujacych przypadkach:

1) zaniku doptywu energii;

2) przeciazenia Silnika napedowego;

3) zadziatania wylacznika krancowego w szybie;

4) zadziatania wytacznikow krancowych na wskazniku gtebokosci;
5) przekroczenia 0 15% warto$ci predkosci dopuszczalne;j.

Rownoczesnie z uruchomieniem hamowania bezpieczenstwa nastgpuje przerwanie doptywu
energii elektrycznej do silnika napedowego.
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Maszyny wyciaggowe gorniczych wyciggdw szybowych ratowniczych spetniajg wymagania
okreslone w pkt 1.1.7.2—1.1.7.4 oraz pkt 1.1.7.6—1.1.7.9. Predkos¢ jazdy jest regulowana
I wWynosi nie wigcej niz 1 m/s.

Maszyny wyciagowe gorniczych wyciaggéw szybowych pomocniczych materiatowych spetnia-
ja wymagania okreslone w pkt 1.1.7.2, pkt 1.1.7.4, pkt 1.1.7.7—1.1.7.9 oraz pkt 1.1.7.11
ppkt 1—3.

Naczynia wyciggowe.

Wspotczynnik bezpieczenstwa dla naczyn wyciggowych stanowi stosunek wytrzymatosci
doraznej Rm materiatu do obliczonych naprezen zwigzanych z odpowiednimi przypadkami
obcigzen elementow nosnych naczynia wyciggowego.

Budowa naczynia wyciggowego.

Wytrzymatos¢ elementow no$nych naczynia wyciggowego sprawdza si¢ w zakresie oddziaty-
wania:

1) obcigzenia statycznego;
2) obcigzenia awaryjnego wynikajacego z sity zrywajacej ling nosna;

3) sit wystepujacych w trakcie hamowania naczynia wyciggowego W urzadzeniach hamowania
awaryjnego na drogach przejazdu w wiezy szybowej i rzgpiu;

4) obcigzenia awaryjnego wynikajacego z sity zrywajacej ling wyrOwnawcza.

Wspotczynnik bezpieczenstwa w zakresie oddziatywania obcigzenia statycznego na elementy
nosne naczynia wyciggowego Wynosi:

1) dla wszystkich elementow no$nych — nie mniej niz 7;

2) dla elementow nosnych obcigzonych sitami wystepujacymi w trakcie opadnigcia pelnego
naczynia wyciagowego na podchwyty — nie mniej niz 5;

3) dla elementow taczacych wielolinowe zawieszenie jednopunktowe i wielopunktowe z gto-
wicg naczynia wyciggowego:

a) za pomocg potaczenia nitowego — nie mniej niz 12,5,
b) za pomoca innych potaczen — nie mniej niz 10;
4) dla elementow, 0 ktorych mowa w ppkt 3, w przekroju przy wyjsciu z glowicy naczynia
Wyciggowego:
a) jezeli | jest wigksze niz 4d — nie mniej niz 18,
b) jezeli | jest mniejsze lub rowne 4d — nie mniegj niz 15,
gdzie:

| — oznacza odlegtos¢ od gornej krawedzi gtowicy naczynia wyciggowego do osi otworu
sworznia w blasze tagcznikowe;j,

d — o0znacza srednice otworu sworznia w blasze tacznikowej dla potaczenia jej z nastep-
nym elementem zawieszenia.

Wytrzymatos¢ elementéw gtowicy naczynia wyciggowego sprawdza sie na:
1) obciagzenie awaryjne wynikajace z sity zrywajacej ling no$na;

2) obcigzenia wynikajace z sit wystgpujacych w trakcie hamowania naczynia wyciaggowego
w urzgdzeniach hamowania awaryjnego na drogach przejazdu w wiezy szybowej i rzgpiu.

Naprezenia elementéw glowicy nie mogg przekroczy¢ granicy plastyczno$ci materiatow,
z ktorych sa wykonane, dla obcigzen okreslonych w pkt 1.2.2.3 ppkt 1 i 2.
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Wytrzymatos¢ elementéw nosnych naczynia wyciggowego przenoszgcych sity wystepujace
w trakcie hamowania awaryjnego na drogach przejazdu w wiezy szybowej i rzapiu sprawdza
si¢ na obcigzenia wynikajace z tych sit. Wytrzymato$¢ ta wykazuje wspotczynnik bezpieczen-
stwa nie mniejszy niz 1,8.

Wytrzymatos¢ pojemnikow naczyn wyciaggowych przeznaczonych do transportu urobku luzem
sprawdza si¢ dla obcigzenia wywotanego parciem urobku z woda. Do obliczen przyjmuje si¢
cigzar usypowy urobku, zanieczyszczonego skatg ptonna, zawierajacy 20% wody. Podczas ob-
liczen wytrzymato$ci pojemnikow naczyn wyciagowych przeznaczonych do transportu soli
i rud metali nie uwzglednia si¢ obcigzenia wynikajacego z masy wody.

Wytrzymatos¢ elementéw nosnych naczynia wyciagowego przenoszacych obcigzenia od lin
wyrownawczych dobiera si¢ tak, aby w trakcie awaryjnego zaczepienia lin wyréwnawczych
w szybie nie nastgpito zniszczenie tych elementoéw oraz ich potgczen.

Wszystkie elementy no$ne naczyn wyciagowych gorniczych wyciaggéow szybowych pomocni-
czych wykazuja wspotczynnik bezpieczenstwa nie mniejszy niz 7 w stosunku do obcigzenia
statycznego.

Elementy konstrukcyjne kubtow, w szczegdlnosci ptaszez, dno, konstrukcja wsporcza i za-
mknigcia, wykazuja wspotczynnik bezpieczenstwa nie mniejszy niz 7 w stosunku do obcigze-
nia statycznego.

Elementy nosne kubtow wykazuja wspotczynnik bezpieczenstwa nie mniejszy niz 10 w sto-
sunku do obcigzenia statycznego.

Kubet ma ksztalt uniemozliwiajacy zaczepienie o konstrukcje szybu lub inny element w szy-
bie.

Grubos¢ blach ptaszcza kubta jest nie mniejsza niz 6 mm, a grubos¢ blach dna kubta jest
nie mniejsza niz 8 mm.

Kubet wyposaza si¢ w elementy podporowe zapewniajace bezpieczenstwo jego stosowania,
w szczegolnosci w podpory dla kabtgka oraz zaczepy do przechylnego oprozniania, a w przy-
padku kubta do transportu mieszaniny betonowej — w konstrukcje¢ wsporcza oraz sworznie.

Obcigzniki przeciwcigzaréw zabezpiecza si¢ przed przemieszczeniem.
Prowadzenie naczynia wyciggowego.

Naczynia wyciaggowe 0 predkosci jazdy wigkszej niz 2 m/s wyposaza si¢ w prowadnice tocz-
ne.

Naczynia wyciggowe prowadzone po prowadnikach sztywnych wyposaza si¢ w prowadnice
toczne przymocowane do glowicy i ramy dolnej tego naczynia. W przypadkach uzasadnio-
nych wymaganiami konstrukcyjnymi prowadnice toczne moga by¢ zamocowane miedzy gto-
wicg a ramg dolng naczynia. Naczynia wyciggowe prowadzone po prowadnikach sztywnych
wyposaza si¢ dodatkowo w prowadnice $lizgowe zabezpieczajace. Minimalny luz na strong
migdzy prowadnica $lizgowa zabezpieczajaca a prowadnikiem sztywnym jest nie mniejszy niz
5 mm.

Naczynia wyciagowe prowadzone po linach prowadniczych wyposaza si¢ w prowadnice tocz-
ne lub prowadnice $lizgowe tulejowe. Dla kazdej liny prowadniczej istnieja nie mniej niz dwie
prowadnice slizgowe tulejowe, przymocowane do glowicy i ramy dolnej naczynia wyciaggo-
wego, lub dwie prowadnice toczne, przymocowane jak prowadnice slizgowe tulejowe. Pro-
wadnice toczne obejmuja obustronnie dwoma krazkami ling prowadnicza. W przypadku sto-
sowania prowadnic tocznych kazde naczynie wyciggowe wyposaza si¢ dodatkowo w prowad-
nice slizgowe tulejowe, nie mniej niz po jednej dla kazdej liny prowadniczej. Wewngtrzna
srednica otworow prowadnicy slizgowej tulejowej w stanie nowym jest 0 10 mm wigksza niz
srednica liny prowadniczej. Grubo$é¢ $cianki prowadnicy slizgowej tulejowej dobiera si¢ tak,
aby pozwalata w okresie eksploatacji na jednostronne zuzycie do 5 mm. Krawedzie prowadni-
cy slizgowej tulejowej, zblizone do liny prowadniczej, sa zaokraglone.
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Naczynie wyciggowe przeznaczone do stosowania w szybie z linami odbojowymi wyposaza
sie W nie mniej niz dwie blachy slizgowe lub krazniki dla kazdej liny odbojowej, umocowane
na glowicy i ramie dolnej tego naczynia. Robocza ptaszczyzna kazdej blachy §lizgowej lub
kraznika wystaje poza obrys konstrukcji naczynia wyciaggowego, tacznie z prowadnicami, nie
mniej niz 0 potowg $rednicy liny odbojowej. Dopuszczalne zuzycie blachy slizgowej wynosi
0,4 $rednicy liny odbojowej.

Krazki prowadnic tocznych stale przylegaja do prowadnika sztywnego lub liny prowadniczej.
Konstrukcja prowadnic tocznych umozliwia regulacje potozenia krazkow.

Naczynie wyciaggowe wyposaza si¢ W $lizgi narozne lub boczne, prowadzace naczynie wycia-
gowe po prowadnikach katowych lub bocznych w przerwach prowadnikow sztywnych lub po-
ziomach zatadunku i roztadunku naczyn wyciagowych prowadzonych po linach prowadni-
czych.

Luz migdzy §lizgiem naroznym lub bocznym a prowadnikiem katowym lub bocznym na kran-
cowych poziomach zatadunku i roztadunku naczyn wyciagowych jest nie wigkszy niz 5 mm.

Dozwolony jest brak prowadnic do prowadzenia po prowadnikach w:

1) naczyniu wyciggowym gorniczego wyciagu Szybowego awaryjno-rewizyjnego, przezna-
czonym do kontroli cbudowy szybu,

2) haczyniu wyciggowym gorniczego wyciagu szybowego ratowniczego
— jezeli naczynie to bedzie zawieszone na linie nosnej nieodkretne;.
Funkcjonalnos$¢ naczynia wyciggowego.

Naczynie wyciggowe przeznaczone do jazdy ludzi wyposaza si¢ w tapadta zabezpieczajace
przed swobodnym opadaniem w szybie. Dozwolony jest brak tapadet w naczyniu wyciago-
wym do jazdy ludzi, jezeli naczynie to bedzie zawieszone na linie nosnej zrywanej w catosci
przed natozeniem.

Przeswit pionowy pigtra naczynia wyciagowego do jazdy ludzi jest nie mniejszy niz 1,75 m.
Powierzchnia podtogi pigtra naczynia wyciggowego przypadajaca na jedng osobe jest nie
mniejsza niz 0,18 m?, a naczyn wyciggowych gorniczych wyciggdéw szybowych ratowniczych
— jest nie mniejsza niz 0,23 m2. Powierzchnia dna kubta, przypadajaca na jedng osobe, jest
nie mniejsza niz 0,18 m2. Do ustalenia dopuszczalnej liczby os6b w naczyniu wyciggowym
przyjmuje sie 90 kg masy przypadajacej na jedng osobe.

Pi¢tro naczynia wyciggowego do jazdy ludzi wyposaza si¢ w uchwyty dla transportowanych
osob oraz zabezpiecza si¢ drzwiami o konstrukcji uniemozliwiajacej ich otwieranie na ze-
wnatrz. Drzwi zabezpiecza si¢ przed samootwieraniem i wypadnigciem z zawiasoOw oOraz za-
myka si¢ zasuwg z zewnatrz.

Konstrukcja naczynia wyciggowego do jazdy ludzi zapewnia ochrong jadacych przed spadaja-
cymi drobnymi przedmiotami, wypadnigciem oraz zetknigciem si¢ Z obudows szybu i elemen-
tami wyposazenia Szybu.

Pojemniki naczyn wyciggowych przeznaczonych do transportu urobku luzem wyposaza si¢
W pewnie dziatajace zamknigcia, zabezpieczajace przed samoroztadunkiem urobku w szybie.

Pojemniki lub kosze wychylne naczyn wyciggowych do transportu materiatdéw zabezpiecza si¢
przed wychylaniem si¢ tych pojemnikéw lub koszy w trakcie jazdy naczynia wyciagowego.
Konstrukcja zamkniecia klapy pojemnika lub kosza uniemozliwia otwarcie klapy w trakcie
jazdy naczynia wyciagowego oraz w trakcie wychylania pojemnika lub kosza.

Pomosty wysuwane naczyn wyciaggowych wyposaza si¢ W zabezpieczenia uniemozliwiajace
ruch pomostu w trakcie zatadunku i roztadunku oraz w trakcie jazdy naczynia wyciagowego.

Naczynia wyciagowe do transportu urobku lub materiatbw w wozach wyposaza si¢ w zabez-
pieczenia wozow przed ich wysunieciem z pomostow pieter.
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Glowice naczynia wyciggowego, z wyjatkiem naczynia wyciggowego specjalnego przezna-
czenia, przystosowuje sie do rewizji szybu i kontroli zawieszenia nosnego naczynia wyciggo-
wego oraz wyposaza si¢ W porecze 0 wysokosci nie mniejszej niz 1,1 m z krawegznikiem
0 wysokosci 0,15 m, mocowane do gltowicy. Pomiedzy porecza a kraweznikiem umieszcza si¢
w potowie wysokosci poprzeczke uniemozliwiajacag wypadnigcie osob. Glowicg naczynia wy-
ciggowego wyposaza si¢ W zaktadany na porgcze daszek ochronny. Stupki daszka ochronnego
i porgczy rozmieszcza sig tak, aby nie uderzaty o belki odbojowe w trakcie awaryjnego dojaz-
du do nich naczynia wyciggowego. Potaczenia poreczy z glowica i daszkiem ochronnym za-
bezpiecza si¢ przed niezamierzonym roztaczeniem. Jezeli klapa uszczelniajaca w szybie wy-
dechowym jest podnoszona przez glowice naczynia wyciagowego, porgcze z daszkiem
ochronnym sa trwale przymocowane do glowicy, a stupki poreczy projektuje sie i wykonuje
si¢, uwzgledniajac obcigzenie wystepujace W trakcie podnoszenia klapy uszczelniajace;j.

Wymagania okreslone w pkt 1.2.4.9 nie dotycza glowic przeciwcigzarow, ktorych szerokosé
jest mniejsza niz 0,6 m.

Pomost naczynia wyciggowego przeznaczony do kontroli szybu oraz wyposazenia Szybu
uwzglednia mozliwos¢ bezpiecznego wykonywania robét szybowych. Pomost ten wyposaza
si¢ W porgcze 0 wysokosci 1,1 m oraz krawezniki 0 wysokosci 0,15 m. Pomigdzy porgcza
a kraweznikiem umieszcza si¢ W potowie wysokosci poprzeczke uniemozliwiajacg wypadnig-
cie osob.

Jezeli rodzaj uszczelnienia szybu wymaga stosowania fartucha uszczelniajacego, rame dolna
naczynia wyciggowego wyposaza si¢ W fartuch. Elementy fartucha uszczelniajacego przylega-
ja do plaszcza uszczelniajacego W szybie i prowadnikéw, a metalowe elementy fartucha
uszczelniajgcego sg oddalone o nie mniej niz 30 mm od tego plaszcza. Odlegtos¢ stalowych
elementow fartucha uszczelniajacego od prowadnikow naczynia wyciagowego jest nie mniej-
sza niz 10 mm.

Naczynia wyciggowe specjalnego przeznaczenia wyposaza si¢ W elementy odpowiednie do
przeznaczenia tych naczyn.

Budowa san prowadniczych dla kubta.

Elementami sktadowymi san prowadniczych dla kubta sa:
1) kadtub (rama);

2) daszek ochronny;

3) prowadnica san po linie no$nej;

4) prowadnice san po linach prowadniczych.

Do obliczen wytrzymatosciowych przyjmuje sie wartosci maksymalne wystepujace w danym
przekroju, uwzgledniajace obcigzenie san prowadniczych, zwigzane z fazami ich pracy:

1) oproznianie kubta na pomoscie wysypowym;
2) osiadanie san prowadniczych jedng stopg ha pomoscie wiszgcym.
W trakcie oprozniania kubta na pomoscie wysypowym sanie prowadnicze spoczywajg na pod-

chwytach i sa obcigzane W sposob statyczny masa wilasna i sktadowa pozioma sity w linie no-
$nej obcigzonej kubtem wychylonym poziomo.

W trakcie osiadania san prowadniczych jedng stopa na pomoscie wiszacym wystgpuje obcig-
zenie dynamiczne wynikajace z masy wilasnej san osiadajacych z predkoscia 1 m/s.

Przekroje nosne elementow san prowadniczych wymiaruje si¢ metoda napr¢zen dopuszczal-
nych, przyjmujac wspdtczynnik bezpieczenstwa wynoszacy 7.

Stosunek pionowego do poziomego rozstawienia prowadnic prowadzacych po linach prowad-
niczych jest nie mniejszy niz 1,15. Wiasciwe potozenie san prowadniczych wzgledem kubta
podlega ciagtej kontroli. Brak wlasciwego potozenia san prowadniczych wzgledem kubta po-
woduje wywotanie rozréznianego sygnatu alarmowego w pomieszczeniu maszyny wyciggo-
wej.
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Prowadnice do prowadzenia san prowadniczych po linie no$nej wykonuje si¢ w ksztatcie tulei,
ktorej otwor ma $rednice nie mniejsza niz 1,5 srednicy liny no$nej. Prowadnice te projektuje
si¢ i wykonuje si¢ tak, aby nie byto mozliwe jej wypadnigcie z san prowadniczych.

Otwor prowadniczy do prowadzenia san prowadniczych po linie prowadniczej ma promien nie
mniejszy niz 0,75 $rednicy liny prowadniczej.

Srednica daszka ochronnego nie moze by¢ mniejsza niz srednica kubta.
Kota linowe.

Kota linowe i ich osie wykazuja taka wytrzymatos¢, aby naprezenia pod dziataniem sit zrywa-
jacych liny nosne nie powodowaty ich trwatych odksztatcen. Wieniec kota linowego spetnia to
wymaganie w stanie maksymalnego dopuszczalnego zuzycia.

Jako site zrywajaca ling nosng w warunkach obcigzen awaryjnych przyjmuje si¢ rzeczywista
sile zrywajaca te ling.

Ztacza spawane kota linowego sa obliczone na wytrzymato$¢é zmeczeniowg dla obcigzenia
ruchowego.

Osie kot linowych sa dodatkowo obliczone na wytrzymato$¢ zmeczeniowa dla obcigzenia
ruchowego ze wspotczynnikiem bezpieczenstwa nie mniejszym niz 1,5.

Uksztaltowanie i gladko§¢ powierzchni osi kota linowego na odcinkach zmiany $rednic
uwzgledniaja warunki minimalnej koncentracji naprezen.

Doboru tozysk dokonuje si¢, uwzgledniajac obcigzenia ruchowe. Utozyskowanie kot linowych
jest toczne lub §lizgowe.

Stosunek $rednicy kota linowego do srednicy liny no$nej jest nie mniejszy niz:

1) w odniesieniu do gorniczych wyciagow szybowych duzych | i 11 klasy intensywnosci ruchu
oraz gorniczych wyciggdw szybowych srednich | klasy intensywnosci ruchu:

a) dla lin dwuzwitych jednowarstwowych splotkowych — 80,
b) dla lin budowy zamknigtej — 100;
2) w odniesieniu do goérniczych wyciagdéw szybowych srednich Il klasy intensywnosci ruchu:
a) dla lin dwuzwitych jednowarstwowych splotkowych — 60,
b) dla lin budowy zamknietej — 80;

3) w odniesieniu do gorniczych wyciagow szybowych matych oraz gorniczych wyciggow szy-
bowych pomocniczych;

a) dla lin dwuzwitych jednowarstwowych splotkowych — 40,
b) dla lin budowy zamknigtej — 50;
4) w odniesieniu do gorniczych wyciaggéw szybowych ratowniczych — 25.

Naciski liny nosnej na rowek linowy sg nie wigksze niz dopuszczalne wartosci naciskow dla
wyktadziny kota linowego.

Kat opasania kot linowych zapewnia sprzegzenie cierne tego kota z ling nosna.
Punkty kontroli wiencéw kot linowych sg w sposob trwaty oznakowane i ponumerowane.
Zawieszenia lin wyciaggowych: wyréwnawczych, prowadniczych i odbojowych.

Wspotczynnik bezpieczenstwa dla zawieszenia lin wyciagowych wyréwnawczych, prowadni-
czych i odbojowych stanowi stosunek wartosci naprezenia niszczacego do ruchowego napre-
zenia statycznego.

Budowa.

Zawieszenia lin wyciagowych wyréwnawczych.
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Wspotczynnik bezpieczenstwa dla elementéw nosnych zawieszen lin wyciggowych wyrow-
nawczych jest nie mniejszy niz 10.

Zawieszenia lin wyciaggowych wyrownawczych ptaskich sa wyposazone w nie mniej niz jeden
przegub umozliwiajacy wychylenie si¢ elementéw tych zawieszen w Kierunku prostopadtym
do szerokosci liny wyciagowej wyrownawczej.

Zawieszenia lin wyciagowych prowadniczych i odbojowych.

Wspoétezynnik bezpieczenstwa dla elementéw nosnych zawieszen lin prowadniczych i odbo-
jowych jest nie mniejszy niz 6.

Potaczenie liny wyciggowej prowadniczej i odbojowej z zawieszeniem zapewnia nieroztacze-
nie tej liny z zawieszeniem réwniez w przypadku obcigzenia go sita zrywajacg ling.

Zawieszenie liny wyciagowej prowadniczej w wiezy szybowej zapewnia przenoszenie drgan
poprzecznych tej liny.

Zawieszenia no$ne naczyn wyciggowych.

Wspoétezynnik bezpieczenstwa dla zawieszen nosnych naczyn wyciggowych, zwanych dalej
w pkt 1.5.2—1.5.3.1 ,,zawieszeniami”, stanowi stosunek warto$ci naprezenia niszczacego do
ruchowego naprezenia statycznego.

Budowa zawieszen.

Wspotczynnik bezpieczenstwa elementow nosnych zawieszenia jest nie mniejszy niz 10.
Wspotczynnik bezpieczenstwa dla trzonu glownego zawieszenia w przekroju przy wyjsciu
zZ glowicy naczynia wyciggowego jest nie mniejszy niz:

1) 18, jezeli | jest nie mniejsze niz 4d,
2) 15, jezeli | jest mniejsze niz 4d,
gdzie:

I — oznacza odlegtos¢ osi otworu w trzonie gtownym, stuzgcego do potaczenia z nastep-
nymi elementami zawieszenia, od gornej krawedzi gtowicy naczynia wyciggowego,

d — o0znacza srednice otworu w trzonie gtownym.

W trakcie naprezania liny nosnej, po jej chwilowym zluzowaniu, rozwigzanie konstrukcyjne
zawieszenia wyklucza mozliwos¢ wystapienia W jego elementach obcigzen innych niz powsta-
jace w trakcie ciagnienia.

Potaczenie liny nos$nej z zawieszeniem zapewnia nieroztaczenie tej liny z zawieszeniem row-
niez W przypadku obciazenia go silg zrywajaca ling. Dla obliczenia zamocowania konca liny
nosnej na sercoOwce zawieszenia przyjmuje sie nastgpujace wspotczynniki tarcia i oporow:

1) 0,2 — mig¢dzy ling no$ng a sercowka oraz miedzy ling nos$ng a szczekami zaciskow;
2) 0,14 — przy wyznaczeniu momentéw dokrgcania nakretek zaciskow.

W zawieszeniu z naprezong ling no$ng odlegto$¢ miedzy powierzchniami czotowymi sercowki
a szczekami zacisku jest nie mniejsza niz 4 mm.

Zawieszenia dla kubtow.

Wspotezynnik bezpieczenstwa dla:

1) wszystkich elementéw nosnych zawieszen dla kubtoéw jest nie mniejszy niz 10;
2) gwintowanego trzonu wrzeciona zawieszenia dla kubtow jest nie mniejszy niz 15;
3) przekroju haka pod uchem jest nie mniejszy niz 12;

4) ucha jest nie mniejszy niz 10.
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1.6.1.8.

1.6.1.9.
1.6.1.10.

1.6.2.
1.6.2.1.

1.6.2.2.

1.6.2.3.

1.6.2.4.

Weciagarki wolnobiezne.
Weciagarki wolnobiezne bebnowe.

Weciggarki wolnobiezne bebnowe wyposaza si¢ w hamulec lub hamulce, realizujagce hamowa-
nie manewrowe i hamowanie bezpieczenstwa, oraz w mechanizm zapadkowy. Hamulec lub
hamulce dziatajg na bgben nawojowy. Hamulec realizujagcy hamowanie manewrowe moze
dziata¢ na wat wejsciowy reduktora. Hamulec realizujagcy hamowanie bezpieczenstwa moze
dziata¢ na wat szybkobiezny ostatniego stopnia reduktora, jezeli wszystkie elementy posredni-
czace zapewniajg osiagniecie wspdlczynnika bezpieczenstwa wynoszacego 5. Po zakonczeniu
cyklu przemieszczania liny zab zapadki jest dociskany do kota zapadkowego. Zab mechani-
zmu zapadkowego dziata bezposrednio na beben nawojowy i blokuje jego obrét w Kierunku
opuszczania liny. W trakcie ruchu bebna nawojowego w kierunku podnoszenia liny zab za-
padki moze $lizga¢ si¢ po zarysie zewngtrznym kota zapadkowego.

Kazdy hamulec utrzymuje w spoczynku maksymalne obcigzenie statyczne ze wspotczynni-
kiem bezpieczenstwa nie mniejszym niz 2. W przypadku zastosowania zespotu wciggarek
wolnobieznych begbnowych, hamulce wszystkich wciggarek wolnobieznych bebnowych
utrzymujg jednoczesnie w spoczynku maksymalne obcigzenie statyczne ze wspotczynnikiem
bezpieczenstwa nie mniejszym niz 2.

Stosunek $rednicy bebna nawojowego wciagarki do srednicy liny wciagarki jest nie mniejszy
niz 20.
Uktad sterowania wciagarki zapewnia wybor wartosci predkosci.

Obrzeze bebna nawojowego wystaje ponad o$ geometryczna liny wyciggowej w ostatniej war-
stwie nie mniej niz 0 1,5 $rednicy tej liny.

W przypadku catkowitego odwiniecia liny wciggarki, na bgbnie nawojowym pozostaje nie
mniej niz pie¢ nieczynnych zwojow liny zapewniajacych niezbgdng sitg mocowania konca li-
ny. Brak wymaganej liczby nieczynnych zwojow wciagarki jest sygnalizowany.

W przypadku wspotpracy dwoch lub wigcej weiggarek wolnobieznych bgbnowych, ich ruch
jest sterowany centralnie, z mozliwos$cig sterowania indywidualnego poszczegélnych wceigga-
rek wolnobieznych bebnowych.

W przypadku dwoch lub wigcej weiggarek wolnobieznych bebnowych sterowanych central-
nie, wylaczenie normalne lub awaryjne jednej z nich powoduje wytaczenie lub zatrzymanie
wszystkich wciggarek.

Naped wciagarki wyposaza si¢ W zabezpieczenie przeciwprzecigzeniowe.

Weciagarki wolnobiezne bebnowe projektuje si¢ i wykonuje sie tak, aby zapewni¢ odpowiedni
ogblny poziom bezpieczenstwa, a wytrzymato$¢ i sztywnos$¢ elementéw uwzgledniata mak-
symalny moment obcigzenia silnika oraz maksymalny moment hamujacy.

Windy frykcyjne.

Konstrukcja windy frykcyjnej umozliwia jej wtasciwe mocowanie, odpowiadajace Kierunkowi
i wielko$ci obcigzen. Mocowanie windy frykcyjnej wykazuje wspotczynnik bezpieczenstwa
nie mniejszy niz 3, obliczony jako stosunek sity charakterystycznej dla granicy plastycznos$ci
materiatu do 1,2-krotnej nominalnej sity pociagowej windy.

Wytrzymatos¢ elementow windy frykcyjnej sprawdza sie obliczeniowo z zachowaniem do-
puszczalnych naprezen dla przypadkow obciazen, uwzgledniajacych zasady wytrzymatosci
zmeczeniowe;.

Stosunek srednicy bebnoéw ciernych windy frykcyjnej do $rednicy lin wyciagowych jest nie
mniejszy niz 15.

Winde frykcyjna wyposaza si¢ W dwa niezalezne od siebie hamulce, z ktérych jeden jest ha-
mulcem bezpieczenstwa. Jezeli obydwa hamulce nie dziataja na bgbny cierne, lecz na inne

elementy windy frykcyjnej, to wszystkie elementy na drodze przenoszenia sit hamowania
sprawdza si¢ obliczeniowo na nominalny moment obciazenia windy frykcyjnej.

strona 30 z 64



1.6.2.5.

1.6.2.6.

1.6.2.7.
1.6.2.8.
1.6.2.9.

1.6.2.10.

1.6.2.11.

1.6.2.12.

1.6.2.13.

1.6.2.14.

1.7.
1.7.1.

1.7.1.1.

Kazdy z hamulcéw umozliwia utrzymanie obcigzenia statycznego ze wspotczynnikiem bez-
pieczenstwa nie mniejszym niz 2. Wspoétczynnik ten oblicza sie jako stosunek maksymalnych
sit obwodowych na wienicu hamulcowym do wystepujacych kazdorazowo obcigzen, przyjmu-
jac, ze wspotczynnik tarcia miedzy wyktadzing cierng a bieznig hamulca wynosi 0,4.

Dzwignie hamulcowe wykazuja wspotczynnik bezpieczenstwa nie mniejszy niz 3, liczony
jako stosunek sit charakterystycznych dla granicy plastyczno$ci materiatu do maksymalnych
sit wystepujacych w trakcie hamowania.

Hamulce, po ich zadziataniu, zaciskajg si¢ sSamoczynnie.
Niedozwolone jest stosowanie zapadek jako urzadzen blokujacych bebny cierne.
W napedzie windy frykcyjnej stosuje si¢ sprzegta state i bezposlizgowe.

Zebniki oraz kota zebate migdzy bgbnami ciernymi i hamulcem przektadni wykonuje si¢ ze
stali. Pozostate kota zgbate przektadni moga by¢ wykonane ze staliwa. Kota zg¢bate sprawdza
si¢ na nominalny moment obcigzenia.

Warto$¢ sity naciggu tancuchow dociskajgcych ling wyciagowa do bgbnow ciernych sprawdza
sie obliczeniowo dla indywidualnych warunkow przewijania tej liny. Warto$¢ ta stanowi mi-
nimalng warto$¢ naciggu rzeczywistego.

Hamowanie bezpieczenstwa w windach frykcyjnych z napedem elektrycznym wystepuje sa-
moczynnie W szczego6lnosci w przypadku:

1) zaniku doptywu energii;
2) przecigzenia Silnika napedu;
3) przekroczenia 0 15% wartosci predkosci nominalnej.

Rownoczesénie z zadziataniem hamulca bezpieczenstwa nastgpuje przerwanie doptywu energii
do silnika napedu.

Winde frykcyjna wyposaza si¢ CO najmniej w:

1) urzadzenie kontroli doziemienia obwodow sterowniczych i zabezpieczen;
2) licznik dtugos$ci przewinigtej liny;

3) sygnalizacje przyczyn przerwania obwodu bezpieczenstwa,

4) blokade uniemozliwiajgcg zazbrojenie hamulca bezpieczenstwa w przypadku niewtasciwej
pozycji dzwigni steru.

Urzadzenia sygnalizacji i tacznosci szybowej.

Wymagania dla elektrycznych urzadzen sygnalizacji i tacznosci szybowej, zwanych dalej
w pkt 1.7.1.1—1.7.4.9 ,urzadzeniami sygnalizacji szybowej”, a w pkt 1.7.5—1.7.5.2.8 —
,urzadzeniami sterowniczo-sygnatowymi”, gorniczych wyciggow szybowych stanowigcych
state urzadzenia transportowe w szybach czynnych.

Urzadzenie sygnalizacji szybowej umozliwia:
1) nadanie sygnatu alarmowego;
2) zablokowanie maszyny wyciggowej w stanie zahamowania;

3) reczne lub automatyczne wytworzenie sygnatu do jazdy i zatrzymywania maszyny wycia-
gowej;

4) nadawanie sygnatow dzwigkowych lub zdalne uruchamianie i zatrzymywanie maszyny wy-
ciggowej W celu przeprowadzenia rewizji szybu i prac szybowych, rewizji lin wyciago-
wych, kot linowych oraz naczyn wyciagowych;

5) przekazywanie informacji za pomocg sygnalizacji jednouderzeniowej;

6) ustalenie rodzaju pracy goérniczego wyciaggu szybowego oraz przynaleznego rodzaju stero-
wania maszyny wyciagowej;
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7) kontrole pracy gorniczego wyciggu Szybowego oraz elementéw urzgdzen wspoipracujg-
cych;

8) informacj¢ 0 pracy oraz stanie gérniczego wyciggu szybowego;

9) dwukierunkowa tacznos¢ foniczng migdzy stanowiskami sygnatowymi a stanowiskiem ma-
szynisty maszyny wyciagowe;j;

10) sterowanie ryglowaniem wrét szybowych.
1.7.1.2. Urzadzenie sygnalizacji szybowej obejmuje co najmniej uktady:
1) zasilania;
2) sygnalizacji jednouderzeniowej;
3) sygnalizacji alarmowej;
4) sygnalizacji: ,,rewizja szybu”;
5) taczno$ci szybowej;
6) blokowania maszyny wyciagowej;
7) sygnalizacji: ,jazda ludzi” z sygnalizacja: ,,jazda osobista”;
8) sygnalizacji:
a) pospiesznej albo
b) pomocniczej
— jezeli jazda ludzi jest prowadzona z zastosowaniem pomocniczych stanowisk sygnato-
wych;
9) sygnalizacji: ,,wydobycie”.
1.7.1.2.1. Wymagania okreslone w pkt 1.7.1.2 ppkt 7 i 8 nie dotycza wyciagow bez jazdy ludzi.
1.7.1.3. Dodatkowymi uktadami urzadzenia sygnalizacji szybowej sa uktady:
1) sygnalizacji automatycznej;
2) sygnalizacji: ,,prace rewizyjne”;
3) sygnalizacji: ,,prace szybowe”;
4) innych niewymienionych w ppkt 1—3 sygnalizacji, stosownie do potrzeb.
1.7.1.4. Urzadzenie sygnalizacji szybowej:
1) wyposaza si¢ W:

a) dwa zasilania pradu statego, do ktorych nie moze by¢ dotaczony jakikolwiek odbiornik
niewchodzacy w sktad sygnalizacji szybowej,

b) obwody sygnalizacji szybowej galwanicznie odizolowane od innych sieci,
C) urzadzenia samoczynnie wskazujace maszyniscie maszyn wyciagowych, ze urzadzenie
sygnalizacji szybowej jest pod napigciem,

d) urzadzenia kontrolujgce W sposob ciggly stan izolacji sieci sygnatowej, sygnalizujace, za
pomoca sygnatéw dzwickowych i $wietlnych, doziemienie w przypadku spadku rezy-
stancji izolacji ponizej wartosci okreslonej w Polskich Normach dotyczacych zabezpie-
czen energoelektrycznych,

e) urzadzenie, ktore przy spadku napiecia zasilajgcego wickszym niz 10% warto$ci napiecia
znamionowego:
— odtaczy samoczynnie urzadzenie sygnalizacji szybowej od zasilania, a odtgczenie to

jest sygnalizowane, za pomocg sygnatéw dzwickowych i $wietlnych, na stanowisku
maszynisty maszyn wyciagowych,
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— spowoduje samoczynne zatrzymanie ruchu maszyny wyciggowej W przypadku zatg-
Czonego rodzaju sterowania: ,,sterowanie automatyczne”;

2) pracuje poprawnie przy spadku napigcia zasilajacego, nie wigkszym niz 10% wartosci na-
piecia znamionowego.

Wymagania okreslone w pkt 1.7.1.4 ppkt 1 lit. a i b nie dotycza urzadzen sygnalizacji szybo-
wej, ktorej funkcje sa realizowane w systemie sterownikow programowalnych, wspolnym dla
innych elementéw goérniczego wyciagu szybowego.

Sygnat dzwigkowy, 0 ktorym mowa w pkt 1.7.1.4 ppkt 1 lit. e tiret pierwsze, jest wywotany
buczkiem zasilanym napigciem z obwodu bezpieczenstwa maszyny wyciagowej, dziatajacym
tylko przy jej odhamowaniu.

Urzadzenia sygnalizacji szybowej wykonuje si¢ tak, aby nadany sygnat byt styszalny rowniez
W miejscu nadania.

Urzadzenie sygnalizacji szybowej wyklucza mozliwos¢ wytworzenia na stanowisku maszyni-
sty maszyn wyciaggowych sygnatéw wstepnych, mogacych sugerowac przedwczesnie sygnat
do odjazdu.

Sygnalizacja jednouderzeniowa, stuzaca do nadawania sygnatow dzwiekowych, jest wykona-
na jako sygnalizacja:

1) posrednia — dla gérniczych wyciagow szybowych dwunaczyniowych;

2) bezposrednia — dla gorniczych wyciagéw szybowych jednonaczyniowych lub gorniczych
wyciggow szybowych dwunaczyniowych, w ktérych jest przewidziana praca kazdym na-
czyniem wyciggowym oddzielnie.

W sygnalizacji jednouderzeniowej jako sygnalizatory stosuje sie dzwony jednouderzeniowe
lub inne przetworniki elektroakustyczne o jednoznacznie wyrdznianym tonie.

Sygnalizacja jednouderzeniowa po$rednia stuzy do nadawania sygnatow dzwigkowych poro-
zumiewawczych ze stanowiska sygnatowego uprawnionego poziomu do uprawnionego gtow-
nego stanowiska sygnatowego, skad jedynie sg nadawane sygnaty dzwigkowe wykonawcze do
stanowiska maszynisty maszyn wyciagowych albo sygnaty zwrotne do pozioméw. Sygnaty
dzwigckowe porozumiewawcze oraz sygnaly dzwickowe wykonawcze sygnalizacji jednoude-
rzeniowej na gtéwnym stanowisku sygnatowym wyraznie r6znig si¢ tonem.

Gléwne stanowisko sygnatowe urzadzenia sygnalizacji szybowej, w ktoérym zastosowano sy-
gnalizacje jednouderzeniowg posrednig, znajduje si¢ na nadszybiu lub innym poziomie petnig-
cym funkcj¢ nadszybia.

Dodatkowe gtowne stanowisko sygnatowe urzadzenia sygnalizacji szybowej, w ktérym zasto-
sowano sygnalizacje jednouderzeniowa po$rednia, moze znajdowaé si¢ na zrebie szybu lub
innym poziomie, jezeli:

1) uprawnienie zrebu szybu lub poziomu, jako gtéwnego stanowiska sygnatowego, bedzie od-
bywato si¢ na stanowisku maszynisty maszyn wyciagowych;

2) wykluczona bedzie mozliwo$¢ rownoczesnego uprawnienia dwoch lub wiecej gldéwnych
stanowisk sygnatowych do:

a) nadawania sygnatow wykonawczych i sygnatow zwrotnych,
b) zapowiadania jazdy ludzi,
C) uprawnienia pozioméw do nadawania sygnatoéw porozumiewawczych.

Uprawnione gtéwne stanowisko sygnatowe urzadzenia sygnalizacji szybowej, w ktorym za-
stosowano sygnalizacje jednouderzeniowa posrednig, wskazuje si¢ za pomocg sygnatow
$wietlnych z odpowiednim napisem na stanowisku maszynisty maszyn wyciagowych, na nad-
szybiu i aktualnie uprawnionym gtéwnym stanowisku sygnatowym.

Sygnalizacje jednouderzeniowg posrednig wykonuje sie tak, aby:

1) nadanie sygnatu porozumiewawczego byto mozliwe tylko z uprawnionego poziomu;
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2) uprawnienie stanowiska sygnatowego na danym poziomie do nadawania sygnatow dzwie-
kowych porozumiewawczych odbywato sie za posrednictwem przetgcznika poziomdéw na
uprawnionym gtéwnym stanowisku sygnatowym;

3) przetacznik poziomdéw zapewnial odtgczenie uprawnienia stanowisk sygnatowych wszyst-
kich poziomow réwnoczes$nie;

4) uprawniony poziom byt wskazany za pomoca sygnatéw $wietlnych z napisem okreslajacym
uprawniony poziom na:
a) stanowisku maszynisty maszyn wyciagowych,
b) gtéwnych stanowiskach sygnatowych,
c) aktualnie uprawnionym stanowisku sygnatowym poziomu.

W szybach wielopoziomowych z czesta zmiang uprawnienia poziomow stosuje si¢ sygnaliza-

tor dzwigkowy informujacy maszyniste maszyn wyciggowych 0 zmianie uprawnionego po-
ziomu.

Sygnalizacje jednouderzeniowg bezposrednig wykonuje sie tak, aby:

1) uprawnienie stanowisk sygnatowych do nadawania dzwickowych sygnatoéw wykonawczych
byto dokonywane przetacznikiem uruchamianym wskaznikiem glebokosci lub w inny spo-
sob, tak aby kazdorazowo uprawniony byt tylko poziom, na ktérym znajduje si¢ naczynie
wyciggowe;

2) uprawniony poziom byt wskazany za pomocg sygnatow swietlnych z napisem okreslajacym
uprawniony poziom na:

a) stanowisku maszynisty maszyn wyciagowych,

b) aktualnie uprawnionym stanowisku sygnatowym poziomu.
Uktad sygnalizacji jednouderzeniowej w szybach, w ktorych pracuje wigcej niz jeden gorniczy
wyciag szybowy.
W szybach, w ktérych pracuje wigcej niz jeden gorniczy wyciag szybowy, sygnaty dzwigkowe
sygnalizacji jednouderzeniowej przynalezne do urzadzenia sygnalizacji szybowej danego
przedziatu wyraznie roznig si¢ 0d sygnalow dzwigkowych przynaleznych do urzadzen sygna-
lizacji szybowej w pozostatych przedziatach.
Jezeli w ktorymkolwiek z urzadzen sygnalizacji szybowej jest stosowana sygnalizacja jednou-
derzeniowa posrednia, stosuje si¢ dodatkowo sygnat $wietlny okreslajacy przedziat szybu, do
ktorego odnosi sie nadany sygnat. Sygnat ten rozswietla si¢ ha uprawnionym gtownym stano-
wisku sygnatowym w momencie nadania sygnatu porozumiewawczego z poziomu, a gasnie

samoczynnie w momencie nadania sygnatu wykonawczego, sygnatu zwrotnego lub sygnatu
alarmowego.

Jezeli w pomieszczeniu znajduja si¢ stanowiska maszynistow maszyn wyciggowych wiecej
niz jednego gorniczego wyciggu szybowego, na stanowiskach tych stosuje si¢ sygnat swietlny,
informujgcy 0 nadaniu sygnatu wykonawczego do danej maszyny wyciaggowe;j.

Sygnat ten gasnie samoczynnie:

1) w momencie odhamowania maszyny wyciagowej;

2) w momencie nadania sygnatu alarmowego;

3) z uptywem 6 s od nadania sygnatu wykonawczego.

Uktad sygnalizacji alarmowej spetnia nastgpujace wymagania:

1) na wszystkich stanowiskach sygnatowych urzadzenia sygnalizacji szybowej instaluje si¢
nadajniki alarmowe, umozliwiajgce nadanie sygnatu alarmowego bezposrednio do stanowi-
ska maszynisty maszyn wyciagowych i wszystkich stanowisk sygnatowych; wymaganie to
stosuje si¢ rowniez do stanowisk po drugiej stronie szybu wyposazonej we wrota szybowe;
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1.7.1.18.

1.7.1.18.1.

1.7.1.19.

1.7.1.20.

1.7.1.21.

1.7.1.21.1.

1.7.1.22.

1.7.1.23.

2) w sygnalizacji alarmowej jako sygnalizatory stosuje sie buczki lub inne przetworniki elek-
troakustyczne o jednoznacznie wyréznionym tonie; wymaganie to stosuje sie réwniez
w przypadku zastosowania wspolnych przetwornikow elektroakustycznych dla wytworze-
nia sygnatéw alarmowych i sygnatow sygnalizacji jednouderzeniowej;

3) jezeli stosowanie sygnalizatoréw sygnatow alarmowych na stanowiskach pomocniczych nie
jest wymagane, sygnat alarmowy jest styszalny z innego stanowiska sygnatowego;

4) na stanowisku maszynisty maszyn wyciagowych oprocz sygnatu dzwigkowego jest wytwo-
rzony sygnat $wietlny z napisem: ,,Alarm”;

5) sygnat dzwiekowy po uruchomieniu sygnatu alarmowego dziata nie krocej niz 5 s.

Uktad sygnalizacji alarmowej jest tak powigzany z elementami mechanicznymi gorniczego
wyciggu szybowego, aby powstanie bezposredniego zagrozenia wymagajacego natychmia-
stowego zatrzymania ruchu gorniczego wyciagu Szybowego samoczynnie powodowato wy-
tworzenie sygnatu alarmowego.

Do przypadkéw bezposredniego zagrozenia, 0 ktorym mowa w pkt 1.7.1.18, zalicza si¢ co
najmniej:
1) takie potozenie cyklicznie przemieszczanego elementu technologicznego, w szczegdlnosci

pomostu wahadtowego lub uszczelniacza, ktoére powoduje zagrozenie dla ruchu naczyn wy-
ciaggowych;

2) niewlasciwe potozenie elementow prowadniczych albo elementéw kierujacych naczynie
wyciggowe, W szczegolnosci prowadnikow uchylnych i wysuwanych oraz zwrotnic kosza
drzewnego;

3) zadziatanie sygnalizacji stacji nawrotu liny wyréwnawcze;j.

W przypadku ruchu maszyny wyciggowej z zataczonym rodzajem sterowania: ,,sterowanie
automatyczne”, wytworzenie sygnatu alarmowego powoduje samoczynne zatrzymanie ma-
Szyny wyciagowe;.

Uktad sygnalizacji alarmowej wykonuje si¢ tak, aby jego wytaczenie mogto nastapi¢ jedynie
w przypadku catkowitego odtaczenia urzadzenia sygnalizacji szybowej spod napiecia.

Uktad sygnalizacji: ,,rewizja szybu” spetnia nastgpujace wymagania:

1) zapowiedZ zataczenia sygnalizacji: ,,rewizja szybu” na stanowisku sygnatowym przewi-
dzianym do rozpoczecia rewizji szybu, w przypadku obecno$ci naczynia wyciggowego na
tym stanowisku, uprawnia stanowisko maszynisty maszyn wyciagowych do potwierdzenia
tego rodzaju pracy;

2) potwierdzenie zataczenia sygnalizacji: ,,rewizja szybu” nastepuje na stanowisku maszynisty
maszyn wyciggowych po otrzymaniu zapowiedzi zatgczenia tego rodzaju sygnalizacji;

3) zataczenie sygnalizacji: ,,rewizja szybu” powoduje wytaczenie spod napigcia wszystkich
innych sygnalizacji, z wyjatkiem sygnalizacji alarmowej.

Wylaczenie sygnalizaciji: ,,rewizja szybu” jest realizowane na stanowisku maszynisty maszyn
wyciggowych po rezygnacji z tego rodzaju pracy na tym stanowisku sygnatowym przewidzia-
nym do wysiadania brygad rewizyjnych, na ktérym znajduje si¢ naczynie wyciagowe.

Jezeli wyodrebniono state stanowiska rewizyjne, to uktad sygnalizacji jednouderzeniowej
stuzacy do nadawania sygnatow wykonawczych z tych stanowisk wykonuje sie tak, aby:

1) uprawnienie tych stanowisk bylo dokonywane przez maszynist¢ maszyn wyciagowych;
réwnoczesnie uprawnione moze by¢ tylko jedno state stanowisko rewizyjne;

2) w trakcie uprawnienia statego stanowiska rewizyjnego nie mogto by¢ uprawnione zadne in-
ne stanowisko sygnatowe.

Uktad tacznos$ci szybowej spetnia nastgpujace wymagania:
1) jest wykonany jako lokalny system tgcznosci;
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1.7.1.23.1.
1.7.1.24.

1.7.1.25.

1.7.1.26.

1.7.1.27.

1.7.1.28.

1.7.1.29.

1.7.1.30.

2) jest zasilany z niezaleznych Zrédet zasilania;

3) zapewnia, w warunkach pracy urzadzen na przyszybiach, porozumiewanie si¢:
a) maszynisty maszyn wyciagowych z obstugg stanowisk sygnatowych,
b) obstugi stanowisk sygnatowych migedzy soba;

4) zapewnia, w urzadzeniach sygnalizacji szybowej z sygnalizacja jednouderzeniowa posred-
nig, porozumiewanie sie:

a) maszynisty maszyn wyciaggowych z sygnalista nadszybia i odwrotnie,
b) sygnalisty gtownego z sygnalistami poziomow i odwrotnie,

C) po przelaczeniu na nadszybiu przetacznika telefondéw, a w uzasadnionych technicznie
przypadkach bez zastosowania tego przetacznika — sygnalisty kazdego poziomu i sta-
nowisk rewizyjnych bezposrednio z maszynista maszyn wyciagowych i odwrotnie;

5) zapewnia, w urzadzeniach sygnalizacji szybowej z sygnalizacja jednouderzeniowa bezpo-
srednig, porozumiewanie si¢ sygnalistow wszystkich stanowisk sygnatowych:

a) miedzy sobg,
b) z maszynista maszyn wyciggowych i odwrotnie.
Wymaganie okre$lone w pkt 1.7.1.23 ppkt 5 lit. a nie dotyczy stanowisk pomocniczych.
Uktad blokowania maszyny wyciggowej powoduje zablokowanie zahamowanej maszyny wy-
ciggowej CO najmniej w nastepujacych przypadkach:
1) zatgczenia uktadu sygnalizacji: ,,jazda ludzi”, ,,wydobycie” lub ,transport materiatow” —
od momentu otwarcia ktorychkolwiek wrot szybowych do momentu ich zamkniecia;

2) zatgczenia uktadu sygnalizacji: ,,rewizja szybu” lub ,,jazda osobista”, a nastgpnie po kaz-
dym zatrzymaniu si¢ naczynia wyciggowego, do momentu nadania z szybu sygnatow: ,,dwa
uderzenia” lub ,trzy uderzenia”; odblokowanie spowodowane nadaniem tego sygnatu nie
trwa dtuzej niz 6 S;

3) takiego potozenia cyklicznie przemieszczanego elementu technologicznego, w szczegdlno-
$ci pomostu wahadtowego lub uszczelniacza, ktore powoduje zmniejszenie odstgpow eks-
ploatacyjnych obowiazujacych dla ruchu naczyn wyciagowych;

4) niewlasciwego potozenia iglic lub zwrotnic wychylajacych, w szczegolnosci kosza drzew-
nego;

5) wylaczenia aparatu rejestrujacego.

Dozwolone jest przemieszczanie Klatki przy otwartych wrotach szybowych uprawnionego
poziomu dla przestawienia pigter w trakcie wydobycia, a w trakcie zatadunku materiatow dtu-
gich lub wielkogabarytowych — takze przy opuszczonym pomoscie wahadtowym.

Dozwolone jest przemieszczanie naczynia wyciggowego przy otwartych wrotach szybowych
uprawnionego stanowiska sygnatowego w trakcie rewizji naczynia wyciggowego i lin wycia-
gowych.

Na gtownym stanowisku sygnatowym oraz na stanowiskach sygnatowych poziomow, a takze
na statych stanowiskach rewizyjnych jest zainstalowany tacznik blokujacy, ktérego urucho-
mienie powoduje zadziatanie uktadu blokowania maszyny wyciagowe;.

Stan zablokowania lub odblokowania maszyny wyciagowe;j jest sygnalizowany na stanowisku
maszynisty maszyn wyciggowych sygnatem swietlnym z odpowiednim napisem.

Stan zablokowania maszyny wyciagowej jest sygnalizowany Sygnatem $wietlnym z odpo-
wiednim napisem tylko na tych stanowiskach sygnatowych, z ktoérych spowodowano zablo-
kowanie.

Uktad blokowania maszyny wyciggowej dziata na zasadzie ciagtego przeptywu pradu.
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1.7.1.31.

1.7.1.31.1.

1.7.1.32.

1.7.1.33.

1.7.1.34.

1.7.1.35.

Uktad blokowania maszyny wyciagowej wyposaza si¢ W urzadzenie umozliwiajace awaryjne
odblokowanie. Urzadzenie to zabezpiecza si¢ przetgcznikiem zabezpieczonym plomba lub ko-
dem dostepu.

Awaryjne odblokowanie maszyny wyciagowej ogranicza predkosé jazdy do 1 m/s i jest sygna-
lizowane sygnatem $wietlnym z odpowiednim napisem:

1) na stanowisku maszynisty maszyn wyciagowych;
2) na gtownych stanowiskach sygnatowych;
3) na stanowiskach sygnatowych poziomow.

Urzadzenie sygnalizacji szybowej zapewnia dla urzadzen ryglowania wrot szybowych przeka-
zanie informacji co najmniej o:

1) znajdowaniu si¢ naczynia wyciggowego W strefie danego poziomu;
2) uprawnieniu do nadawania sygnatéw danego poziomu;
3) zahamowaniu maszyny.

W wyciagach szybowych z sygnalizacja jednouderzeniowa posrednig jest dozwolone stoso-
wanie sygnalizacji pospiesznej. Sygnalizacja ta jest stosowana wytacznie na stanowiskach sy-
gnatowych bezposrednio ze sobg wspotpracujacych, na ktorych istnieje mozliwos¢ rownocze-
snej obstugi obydwu naczyn wyciggowych, W szczegdlnosci na nadszybiu i najnizszym po-
ziomie.

Uktad sygnalizacji pospiesznej spetnia nast¢pujace wymagania:

1) sygnat wykonawczy: ,,gotow” jest wytwarzany dopiero po nadaniu impulséw nadajnikami:
,»gotow” ze wszystkich stanowisk sygnatowych, bioracych udziat w obstudze naczyn wy-
ciggowych w danym cyklu i tylko po odblokowaniu maszyny wyciagowe;j;

2) sygnat wykonawczy: ,,gotow” jest sygnatem $wietlnym i dzwickowym; jako sygnalizatory
sg stosowane:

a) sygnalizator $wietlny z napisem: ,,gotow” oraz

b) dzwonek grzechotkowy lub inny przetwornik elektroakustyczny o jednoznacznie wyroz-
nionym tonie;

3) uprawnienie nadajnikoéw: ,,gotow” jest Scisle zwigzane z uprawnieniem danego stanowiska
sygnalowego, zatagczonym rodzajem pracy wyciagu Szybowego oraz wybranym rodzajem
jazdy ludzi;

4) nadanie impulsu nadajnikiem: ,,gotow” jest sygnalizowane w miejscu nadania $wietlnym
sygnatem kontrolnym;

5) sygnaty oraz impulsy przekazane nadajnikami: ,,gotow” do stanowiska maszynisty maszyn
wyciggowych, a takze sygnaty kontrolne w miejscu nadania, sa kasowane w momencie:

a) uptywu okresu nie dtuzszego niz 6 s od momentu nadania ostatniego impulsu nadajni-
kiem: ,,gotow”,

b) odhamowania maszyny wyciaggowej,
) wytworzenia sygnatu alarmowego,
d) zmiany pozycji przetacznika dyspozycyjnego lub przetacznika uprawnienia pozioméw,

e) zmiany pozycji przetacznika zapowiadajgcego lub przetacznika potwierdzajacego jazde
ludzi,

f) nadania sygnatu wykonawczego.

Jezeli do obstugi naczynia wyciagowego sa Wykorzystywane pomocnicze stanowiska sygna-
towe, wyposaza si¢ je rowniez W nadajniki: ,,gotow”.
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1.7.1.36.

1.7.1.37.

1.7.1.38.

1.7.1.39.

1.7.1.40.

W przypadku rodzaju sterowania maszyny wyciggowej: ,,sterowanie automatyczne” sygnat
wykonaweczy: ,,gotow” moze by¢ wykorzystany do jej uruchomienia.

Jezeli do obstugi naczynia wyciaggowego sg wykorzystywane pomocnicze stanowiska sygna-
towe, a nie moze by¢ zastosowana sygnalizacja po$pieszna, stosuje si¢, niezaleznie od sygna-
lizacji jednouderzeniowej, sygnalizacj¢ pomocnicza.

Uktad sygnalizacji pomocniczej, za posrednictwem ktorej zostaje wytworzony na stanowisku
sygnatowym sygnat §wietlny informujacy 0 gotowos$ci pomocniczych stanowisk sygnatowych,
odpowiednio na nadszybiu i poziomie, spetnia nast¢gpujace wymagania:

1) sygnat swietlny z odpowiednim napisem jest wytwarzany dopiero po nadaniu impulsow na-
dajnikami pomocniczymi ze wszystkich stanowisk pomocniczych danego poziomu badz
nadszybia, biorgcych udziat w obstudze naczynia wyciagowego w danym cykKlu;

2) uprawnienie nadajnikéw pomocniczych stanowisk sygnatowych jest $cisle zwiazane
z uprawnieniem stanowiska poziomu badz nadszybia i wybranym rodzajem pracy gornicze-
go wyciagu szybowego;

3) nadanie impulsu nadajnikiem pomocniczym jest sygnalizowane w miejscu nadania swietl-
nym sygnatem kontrolnym;

4) sygnat przekazany nadajnikami pomocniczymi do stanowiska sygnatowego poziomu badz
nadszybia oraz sygnaty kontrolne w miejscu nadania sa kasowane w momencie:

a) wytworzenia sygnatu alarmowego,
b) zmiany pozycji przetacznika dyspozycyjnego lub przetacznika uprawnienia poziomow,

C) zmiany pozycji przetacznika jazdy ludzi, przetacznika zapowiadajacego jazde ludzi lub
przetacznika potwierdzajacego jazde ludzi,

d) odhamowania maszyny wyciagowe;.

W gorniczych wyciagach szybowych skipowych, niezaleznie od sygnalizacji jednouderzenio-
wej, moze by¢ stosowany uktad sygnalizacji automatycznej, zataczanej przetacznikiem dyspo-
zycyjnym. Rownoczesne zataczenie uktadu sygnalizacji pospiesznej i uktadu sygnalizacji au-
tomatycznej jest niedozwolone.

Sygnalizacja automatyczna spetnia CoO hajmniej nastepujace wymagania:
1) sygnat wykonawczy: ,,gotow” jest wytwarzany dopiero po:
a) catkowitym zakonczeniu cyklu tadowania i roztadowania skipow,

b) zatadowaniu skipu na podszybiu lub po roztadowaniu skipu na nadszybiu w gorniczych
wyciagach szybowych jednoskipowych,

c) odblokowaniu maszyny wyciagowej w przypadkach, o ktorych mowa w lit. a i b;

2) sygnat wykonawczy: ,,gotow” jest sygnatem $wietlnym i dzwigkowym, a jako sygnalizatory
sg stosowane elementy, o ktorych mowa w pkt 1.7.1.34 ppkt 2, wspolne dla uktadow sygna-
lizacji automatycznej i pospiesznej;

3) przekazanie sygnatu wykonawczego: ,,gotow” z poziomu po zakonczeniu cyklu tadowania
lub z nadszybia po roztadowaniu skipu jest sygnalizowane w miejscu nadania sygnatem
swietlnym z odpowiednim napisem;

4) sygnal wykonaweczy: ,,gotow” na stanowisku maszynisty maszyn wyciggowych oraz sygnat
kontrolny w miejscu nadania jest kasowany w momencie:

a) uplywu okresu nie dtuzszego niz 6 S 0d momentu wytworzenia sygnatu,
b) odhamowania maszyny wyciagowe;j,
) wytworzenia sygnatu alarmowego,

d) zmiany pozycji przetacznika dyspozycyjnego lub przetacznika uprawnienia poziomoéw,
jezeli wydobycie skipem odbywa si¢ z dwoch lub wigcej poziomow.
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1.7.1.41.

1.7.1.42.

1.7.1.43.

1.7.1.44.

1.7.1.45.

Uktad sygnalizacji: ,jazda ludzi” z sygnalizacja: ,,jazda osobista” oraz uktad sygnalizacji:
,,wydobycie” spelniajg nast¢pujgce wymagania:

1) na wybranym gtéwnym stanowisku sygnatowym jest mozliwe zapowiedzenie zataczenia
rodzaju pracy: ,,jazda ludzi” lub ,,wydobycie”;

2) na stanowisku maszynisty maszyn wyciaggowych jest mozliwe potwierdzenie zapowiada-
nych rodzajow pracy; zataczenie wybranego rodzaju pracy gorniczego wyciagu Szybowego
nastepuje w momencie potwierdzenia zapowiedzianego rodzaju pracy gorniczego wyciagu
szybowego przez maszyniste maszyn wyciaggowych;

3) stan braku potwierdzenia zapowiadanego rodzaju pracy goérniczego wyciagu Szybowego
powoduje wytworzenie na stanowisku maszynisty maszyn wyciggowych ciagtego sygnatu
dzwigkowego, natomiast stan potwierdzenia powoduje wytworzenie sygnalu $wietlnego
0 zatgczonym rodzaju pracy:

a) ,jazda ludzi” lub ,,wydobycie” — na stanowisku maszynisty maszyn wyciaggowych oraz
stanowisku sygnatlowym wybranym do zapowiadania rodzaju pracy: ,,jazda ludzi” lub
,»wydobycie”,

b) ,jazda ludzi” — na stanowisku maszynisty maszyn wyciagowych, gtéwnych stanowi-
skach sygnatowych, stanowiskach sygnatowych poziomoéw oraz uprawnionych stanowi-
skach sygnatowych pomocniczych.

Uktad sygnalizacji: ,jazda ludzi” z sygnalizacja: ,,jazda osobista” spetnia nastepujace wyma-
gania:

1) zapowiedZ zalgczenia sygnalizacji: ,jazda osobista” na stanowisku sygnatowym przewi-
dzianym do rozpoczecia jazdy osobistej, w przypadku obecnosci naczynia wyciaggowego na
tym stanowisku, uprawnia stanowisko maszynisty maszyn wyciaggowych do zatgczenia tego
rodzaju pracy;

2) potwierdzenie zataczenia sygnalizacji: ,,jazda osobista” nastepuje na stanowisku maszynisty
maszyn wyciaggowych po otrzymaniu zapowiedzi zataczenia tego rodzaju sygnalizacji;

3) wylaczenie sygnalizacji: ,,jazda osobista” nastepuje na stanowisku maszynisty maszyn wy-
ciggowych po rezygnacji z tego rodzaju pracy na tym stanowisku sygnatowym, sposrod sta-
nowisk sygnatowych przewidzianych do zakonczenia jazdy osobistej, na ktérym znajduje
sie naczynie wyciggowe.

W gorniczym wyciggu szybowym, w ktorym jazda ludzi moze by¢ prowadzona z zastosowa-
niem stanowisk pomocniczych, zapowiadanie jazdy ludzi umozliwia wybor sposobu jazdy
z zastosowaniem stanowisk pomocniczych lub bez ich zastosowania. Wybrany sposob jazdy
jest uwidoczniony za pomocg sygnatow $wietlnych z odpowiednim napisem na stanowisku
maszynisty maszyn wyciagowych, glownych stanowiskach sygnatowych oraz stanowiskach
sygnatlowych poziomoéw przystosowanych do jazdy ze stanowiskami pomocniczymi.

Sygnalizacje stuzaca do nadawania sygnatow w trakcie rewizji szybow lub napraw szybowych
oraz w trakcie jazdy osobistej wykonuje sie tak, aby:

1) nadawanie sygnatow odbywato si¢ za posrednictwem urzadzenia bezprzewodowego;

2) nadawany sygnat byl przekazywany bezposrednio do stanowiska maszynisty maszyn wy-
ciggowych;

3) jej zalaczenie byto sygnalizowane sygnatem §wietlnym z odpowiednim napisem na stano-
wisku maszynisty maszyn wyciagowych, gtéwnych stanowiskach sygnatowych oraz stano-
wiskach sygnatowych poziomow.

Zalaczenie zadanego rodzaju pracy gorniczego wyciagu szybowego odbywa si¢ na stanowisku
maszynisty maszyn wyciagowych. Istnieje mozliwos¢ wybiorczego:

1) uprawnienia zadanego gléwnego stanowiska sygnatowego;

2) zatgczenia sygnalizacji: ,,prace rewizyjne” lub ,,prace szybowe”.
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1.7.145.1.

1.7.1.46.

1.7.1.47.

1.7.1.48.

1.7.2.
1.7.2.1.

1.7.2.2.

1.7.2.3.

1.7.2.4.

W szybach dwuprzedziatowych zatgczenie w jednym z przedziatéw sygnalizacji:
1) ,jazda ludzi” — umozliwia prowadzenie w sgsiednim przedziale wytacznie jazdy ludzi;

2) ,,rewizja szybu”, ,,prace rewizyjne” lub ,prace szybowe” — umozliwia prowadzenie w sg-
siednim przedziale rewizji szybu, prac rewizyjnych lub prac szybowych.

Jezeli w uktadzie sterowania maszyn wyciagowych zastosowano odregbny sposob wyboru ro-
dzaju pracy gorniczego wyciagu Szybowego, to wybor rodzaju sygnalizacji jest zalezny od
wyboru rodzaju pracy gorniczego wyciagu szybowego.

Przetacznik rodzaju pracy gorniczego wyciagu szybowego wykonuje sig tak, aby:

1) umozliwiat wytaczenie wszystkich rodzajow sygnalizacji, z wyjatkiem sygnalizacji alar-
mowej;

2) przetaczenie rodzaju pracy goérniczego wyciagu szybowego byto sygnalizowane, z wyjat-
kiem stanu wytaczenia, sygnatem $wietlnym na stanowisku maszynisty maszyn wyciago-
wych oraz gtéwnym stanowisku sygnatowym.

W urzadzeniach sygnalizacji szybowej, wyposazonych w wiecej niz jedno stanowisko maszy-
nisty maszyn wyciagowych, przetaczanie rodzaju pracy gorniczego wyciagu szybowego jest
mozliwe na kazdym z nich. Zataczenie zadanego rodzaju pracy gorniczego wyciggu szybowe-
go jest mozliwe tylko na uprawnionym stanowisku sygnatowym.

Urzadzenia sygnalizacji szybowej szybow glebionych i zbrojonych.

W urzadzeniu sygnalizacji szybowej przy budowie szybu od rozpoczecia gligbienia lub przy
prowadzeniu prac o technologii zblizonej do technologii budowy szybu na etapie rozpoczecia
glebienia, na odcinku do glebokosci 70 m, stosuje sie:

1) co najmniej mechaniczne urzadzenie sygnalizacyjne, umozliwiajace nadawanie sygnatow
dzwigkowych z dna szybu do zrebu szybu lub wysypu;

2) elektryczna sygnalizacje jednouderzeniowa dla sygnatow wykonawczych nadawanych ze
zrebu szybu lub wysypu do maszyny wyciagowej, jezeli mechaniczne urzadzenie sygnali-
zacyjne, o ktorym mowa w ppkt 1, nie znajduje si¢ przy stanowisku maszynisty maszyn
wyciggowych;

3) elektryczng sygnalizacje alarmowg, umozliwiajacg nadanie bezposrednio do maszynisty
maszyn wyciaggowych sygnatu alarmowego z kazdego miejsca w szybie; sygnalizacja ta
spetnia wymagania okreslone w pkt 1.7.1.17 ppkt 2—5 oraz pkt 1.7.1.19;

4) srodki tacznosci zapewniajace dwukierunkows tacznos¢ foniczng miedzy dnem szybu
a zrebem szybu lub miedzy wysypem a maszyna wyciaggowa.

Mechaniczne urzadzenie sygnalizacyjne, o ktorym mowa w pkt 1.7.2.1 ppkt 1, wykonuje si¢
tak, aby nadawanie sygnatu byto mozliwe przez pociaganie linkg na catej dtugosci szybu.

Elektryczna sygnalizacja jednouderzeniowa dla sygnatéw wykonawczych oraz elektryczna
sygnalizacja alarmowa spetniajg nast¢pujace wymagania:

1) sg zasilane pradem stalym, a z uktadem zasilania tych sygnalizacji nie tacza si¢ jakiekol-
wiek odbiorniki niewchodzgce w sktad sygnalizacji szybowej;

2) ich obwody sa galwanicznie odizolowane od innych sieci;

3) sg wyposazone W urzadzenia samoczynnie wskazujace maszyniscie maszyn wyciggowych,
ze sygnalizacja jest pod napieciem.

Po osiagnigciu glebokosci 70 m stosuje si¢ urzadzenia sygnalizacji szybowej wyposazone co
najmniej w nastgpujace uktady:

1) zasilania;
2) sygnalizacji jednouderzeniowej;

3) sygnalizacji alarmowej;
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1.7.25.

1.7.2.6.

1.7.2.7.

1.7.2.8.

1.7.2.9.

1.7.2.10.

1.7.2.11.

1.7.2.12.

1.7.2.13.

1.7.2.14.

4) sygnalizacji: ,,rewizja szybu”;

5) taczno$ci szybowej;

6) blokowania maszyny wyciagowej;

7) sygnalizacji: ,jazda ludzi” z sygnalizacja: ,,jazda osobista”;

8) sygnalizacji: ,,wydobycie”;

9) sygnalizacji do przemieszczania urzadzen pomocniczych w szybie z wyciggarkami wolno-
bieznymi.

Urzadzenie sygnalizacji szybowej, 0 ktorym mowa w pkt 1.7.2.4, spelnia wymagania okreslo-

ne w:

1) pkt1.7.1.4—1.7.1.4.2;
2) pkt 1.7.1.5 — jedynie w odniesieniu do gtéwnych stanowisk sygnatowych;
3) pkt 1.7.1.6.

Sygnalizacje jednouderzeniows, stuzaca do nadawania sygnatow dzwigckowych, wykonuje si¢
jako:

1) sygnalizacj¢ jednouderzeniowg posrednig lub
2) bezposrednia, z zachowaniem wymagan okreslonych w pkt 1.7.1.15.

W sygnalizacji jednouderzeniowej jako sygnalizatory stosuje si¢ dzwony jednouderzeniowe
lub inne przetworniki elektroakustyczne o jednoznacznie wyrdzniajgcym si¢ tonie.

Sygnalizacja jednouderzeniowa posrednia stuzy do nadawania sygnatow dzwigkowych poro-
zumiewawczych ze stanowisk sygnatowych na dnie szybu lub na pomos$cie wiszacym do
glownego stanowiska sygnatowego, skad sg hadawane jedynie sygnaty dzwickowe wykonaw-
cze do stanowiska maszynisty maszyn wyciagowych. Sygnalty dzwieckowe porozumiewawcze
i wykonawcze na gtéwnym stanowisku sygnatowym wyraznie réznig si¢ tonem. Gtéwne sta-
nowisko sygnatowe urzadza si¢ na zrebie szybu lub na innym poziomie pelnigcym role gtow-
nego stanowiska sygnatowego.

W uzasadnionych przypadkach moze by¢ urzadzone dodatkowo gtowne stanowisko sygnato-
we, W szczegolnosci na wysypie, jezeli:

1) uprawnienie zrebu szybu lub dodatkowego glownego stanowiska sygnatowego bedzie od-
bywato si¢ przez przetaczenie przetacznika dyspozycyjnego na stanowisku maszynisty ma-
szyn wyciggowych;

2) wykluczona bedzie mozliwo$¢ rownoczesnego uprawnienia dwoch lub wiecej gtdéwnych
stanowisk sygnatowych do nadawania sygnatow wykonawczych i zapowiadania jazdy lu-
dzi.

Uprawnione glowne stanowisko sygnatowe wskazuje sie¢ za pomocag sygnalow $wietlnych
z odpowiednim napisem na stanowisku maszynisty maszyn wyciggowych oraz aktualnie
uprawnionym, a takze gtownym stanowisku sygnatowym.

W urzadzeniach sygnalizacji szybowej stosowanych w przypadku gtebienia szybdw stosuje sie
wymagania okreslone w pkt 1.7.1.16—1.7.1.16.3.

Uktad sygnalizacji alarmowej stosowany w przypadku glebienia szybu spetnia wymagania
okreslone w pkt 1.7.1.17—1.7.1.20. Do przypadkoéw bezposredniego zagrozenia W rozumieniu
pkt 1.7.1.18.1 zalicza sie rowniez dojazd haczynia wyciggowego z dotu do zamknietych klap
szybowych.

Na stanowiskach sygnatowych na dnie szybu mozna nie stosowa¢ sygnalizatorow alarmowych
z uktadu sygnalizacji alarmowej.

Uktad sygnalizacji: ,,rewizja szybu” stosowany w przypadku giebienia szybu spelnia wyma-
gania okreslone w pkt 1.7.1.21 oraz pkt 1.7.1.21.1.
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1.7.2.15.

1.7.2.16.

1.7.2.17.

1.7.2.17.1.

1.7.2.18.

1.7.2.19.

1.7.2.20.

1.7.2.21.

1.7.2.22.

1.7.2.23.

1.7.2.24.

1.7.2.25.

1.7.3.
1.7.3.1.

1.7.3.2.

W przypadku wyodrebnienia statych stanowisk rewizyjnych stosuje sie wymagania okreslone
w pkt 1.7.1.22.

Uktad tacznosci szybowej przy glebieniu szybu:
1) spetnia wymagania okreslone w pkt 1.7.1.23;

2) umozliwia porozumiewanie si¢ sygnalistow wszystkich stanowisk sygnatowych mig¢dzy so-
ba oraz z maszynista maszyn wyciagowych.

Uktad blokowania maszyny wyciggowej zadziata w szczeg6lno$ci:
1) w przypadkach okreslonych w pkt 1.7.1.24 ppkt 2 oraz pkt 1.7.1.27;
2) w trakcie przemieszczania pomostu wiszacego Oraz ramy napinajacej;

3) po kazdym zatrzymaniu naczynia wyciaggowego W obrgbie pomostu wiszacego oraz na od-
cinku miedzy pomostem wiszacym a dnem szybu, do momentu nadania sygnatu wykonaw-
czego.

Odblokowanie spowodowane nadaniem sygnatu, 0 ktorym mowa w pkt 1.7.2.17 ppkt 3, nie
trwa dtuzej niz 6 s. Wymaganie to nie dotyczy jazdy osobistej kubtem.

Na kazdym glownym stanowisku sygnatowym oraz na statych stanowiskach rewizyjnych in-
staluje si¢ tacznik blokujacy, ktorego uruchomienie powoduje zablokowanie maszyny wycia-
gowe;j.

Uktad blokowania maszyny wyciagowej spetnia wymagania okreslone w pkt 1.7.1.28—
1.7.1.31 oraz pkt 1.7.1.31.1 ppkt 1 i 2.

Uktad sygnalizacji: ,jazda ludzi” z sygnalizacja: ,jazda osobista” oraz uktad sygnalizacji:
,wydobycie” spetniajg wymagania okreslone w pkt 1.7.1.41 oraz pkt 1.7.1.42.

Zaltaczenie zadanego rodzaju pracy gorniczego wyciagu szybowego odbywa si¢ na stanowisku
maszynisty maszyn wyciagowych i spetnia wymagania okreslone w pkt 1.7.1.45—1.7.1.48.

Uktad sygnalizacji do przemieszczania urzadzen pomocniczych w szybie wciggarkami wolno-
bieznymi, W szczegdlnosci pomostu wiszacego, szalunku lub kabli, wykonuje si¢ jako sygna-
lizacj¢ jednouderzeniowg bezposrednig. Uktad ten spetnia nastepujace wymagania:

1) zalaczenie sygnalizacji jednouderzeniowej bezposredniej jest sygnalizowane swietlnie na
stanowiskach maszynistow maszyn wyciagowych;

2) do odbierania sygnalow wykonawczych moze by¢ uprawnione kazdorazowo tylko jedno
stanowisko sterowania wciggarkami wolnobieznymi; uprawnienie to jest sygnalizowane
swietlnie na tym stanowisku oraz w miejscu zabudowy przetacznika uprawniajgcego.

W trakcie przemieszczania w szybie urzadzen pomocniczych uktady sygnalizacji alarmowej
gorniczych wyciggow szybowych sa czynne. Sygnat alarmowy jest styszalny rowniez na sta-
nowiskach sterowania wciggarkami wolnobieznymi.

Dozwolone jest stosowanie wspolnego sygnalizatora dzwigkowego wykonawczego dla poto-
zonych obok siebie stanowisk sterowania wciggarkami wolnobieznymi réznych urzadzen po-
mocniczych.

W miejscu zainstalowania wciggarek wolnobieznych stuzacych do przemieszczania urzadze-
nia pomocniczego w szybie sygnalizator dzwigkowy kontrolny sygnalu wykonawczego jest
styszalny.

Urzadzenia sygnalizacji szybowej gorniczych wyciggow szybowych pomocniczych.

Urzadzenia sygnalizacji szybowej gorniczych wyciagdw szybowych ratowniczych wyposaza
si¢ co najmniej w bezprzewodowa tacznos¢ foniczng migdzy naczyniem wyciaggowym ratow-
niczym a stanowiskiem maszynisty maszyn wyciggowych oraz stanowiskiem na zrebie szybu.

Zakres wyposazenia urzadzen sygnalizacji szybowej gorniczych wyciagéw szybowych awa-
ryjno-rewizyjnych jest uzalezniony od ich przeznaczenia.
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1.7.3.2.1.

1.7.3.3.

1.7.4.
1.7.4.1.

1.7.4.2.

1.7.4.3.

1.7.4.4.

1.744.1.

1.7.4.5.

1.7.4.6.

1.74.7.

1.7.4.7.1.

1.7.4.7.2.

1.7.4.7.3.

Urzadzenia sygnalizacji szybowej gorniczych wyciggow szybowych awaryjno-rewizyjnych

wyposaza CO hajmniej w:

1) uktady rewizji szybow spetniajace wymagania okreslone w pkt 1.7.1.21, pkt 1.7.1.21.1 oraz
pkt 1.7.1.24 ppkt 2;

2) urzadzenia zapewniajace taczno$¢ miedzy naczyniem wyciaggowym a stanowiskiem maszy-
nisty maszyn wyciggowych;

3) uktady sygnalizacji szybowej uwzgledniajace warunki pracy gorniczego wyciagu Szybowe-
go oraz jego funkcje.

Urzadzenia sygnalizacji szybowej matych gorniczych wyciagéw szybowych materiatowych
bez jazdy ludzi wyposaza si¢ W:

1) urzadzenia umozliwiajace nadawanie sygnatéw jednouderzeniowych i alarmowych oraz
2) uktad tgcznosci szybowej.
Wykonywanie instalacji urzadzenia sygnalizacji szybowe;j.

Urzadzenia sygnalizacji szybowej wykonuje si¢ jako urzadzenia budowy przeciwwybuchowej.
Urzadzenia sygnalizacji szybowej przeznaczone do zabudowania w podziemnych zaktadach
gorniczych wydobywajacych kopaliny niepalne, w ktorych nie wyznaczono granic pol meta-
nowych, moga by¢ wykonane jako urzadzenia budowy normalnej.

W szybach wydechowych zaktadow gorniczych, w ktorych wystepuje zagrozenie metanowe,

uktad sygnalizacji szybowej wykonany jako lokalny system tacznosci wyposaza si¢ W iskro-
bezpieczne aparaty telefoniczne.

Potaczenia poszczegdlnych elementéw urzadzenia sygnalizacji szybowej wykonuje sie¢ za
pomoca oddzielnej sieci kablowej. Sie¢ ta jest wykorzystywana wytacznie dla urzadzenia sy-
gnalizacji szybowej danego gorniczego wyciagu szybowego.

Obwody urzadzenia sygnalizacji szybowej moga by¢ powigzane z obwodami uktadow stero-
wania i automatyki, jezeli:

1) uktady te sg galwanicznie odizolowane od obwodéw urzadzenia sygnalizacji szybowej;

2) wszystkie punkty powigzania sa wyraznie 0znaczone w dokumentacji i na listwach tacza-
cych.

Wymagania okre$lone w pkt 1.7.4.4 ppkt 1 i 2 nie dotycza urzadzenia sygnalizacji szybowej,
ktorego funkcje sa realizowane w systemie sterownikow programowalnych, wspolnym dla in-
nych elementoéw goérniczego wyciagu szybowego.

Elementy urzadzenia sygnalizacji szybowej zabudowuje si¢ na stanowiskach sygnatowych
i stanowisku maszynisty maszyn wyciggowych tak, aby:

1) nie zagrazaly bezpieczenstwu pracy;
2) nie powodowaty ograniczenia widocznosci.

Kodowanie wskaznikow i elementow sterowniczych jest zgodne z wymaganiami dotyczacymi
zasad wspotdziatania cztowieka z maszyng. Wykonanie wskaznikéw i elementéw Sterowni-
czych zgodnie z wymaganiami okreslonymi w odpowiednich Polskich Normach dotyczacych
tych wskaznikéw i elementow stwarza domniemanie, ze wyrob spetnia te zasady.

Elementy urzadzenia sygnalizacji szybowej przeznaczone do zabudowania w pomieszczeniu
maszyny wyciggowe;.

Sygnalizatory $wietlne umieszcza si¢ w polu widzenia maszynisty maszyn wyciagowych
oraz w taki sposob, aby nie utrudniaty rownoczesnej obserwacji innych elementow gorniczego
wyciagu szybowego, w szczeg6lnosci wskaznikow gltebokosci i predkosei oraz linopedni.

Sygnalizatory $wietlne mozna instalowaé w pulpicie sterowniczym, lecz w sposdb wyraznie
odro6zniajacy je od pozostatej aparatury kontrolno-pomiarowej maszyny wyciagowe;.

Sygnaly sygnalizatoréw dzwigkowych wyraznie rdznig si¢ tonem.
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1.7.4.8.5.
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1.7.5.
1.7.5.1.
1.7.5.1.1.

Instalowanie urzadzen na stanowiskach sygnatowych.

Gtéwne stanowiska sygnatowe oraz stanowiska sygnatowe poziomow instaluje sie zarowno od
strony wsiadania ludzi, jak i zapychania wozow, oraz umieszcza si¢ tak, aby obstugujacy je
sygnalista szybowy miat zapewniong dobrg widoczno$¢ w strong wrét szybowych oraz urza-
dzen przyszybowych.

Sygnalista szybowy w trakcie obstugi urzadzenia sygnalizacji szybowej nie jest narazony na
potracenie przez zapychane wozy lub inne urzadzenie.

W przypadku réwnolegtego taczenia nadajnikéw sygnalizacji pospiesznej lub sygnalizacji
jednouderzeniowej sygnalista szybowy moze kontrolowa¢ dostep do nich oséb nieuprawnio-
nych.

Sygnalizatory $wietlne z napisem: ,,jazda ludzi” sg widoczne zarowno dla os6b wchodzacych
do naczynia wyciagowego, jak i dla osob wychodzacych z niego.

Sygnalizatory $wietlne informujace 0 zablokowaniu maszyny wyciagowej sa widoczne za-
réwno od strony przyszybia, jak i z naczynia wyciggowego.

Lampki kontrolne nadajnikow: ,,gotow” umieszcza si¢ w nadajnikach: ,,gotow”.

Sygnalizatory $wietlne na wszystkich stanowiskach sygnatowych, z wyjatkiem sygnalizato-
réw, 0 ktorych mowa w pkt 1.7.4.8.4, opatruje si¢ jednoznacznie ustalonym skrotem.

Nadajniki sygnatowe 0 réznym przeznaczeniu zaopatruje si¢ W wyrdzniajgce si¢ przyciski,
ciegta lub uchwyty. Nadajniki alarmowe i ich przyciski, ciggta lub uchwyty wyrdznia si¢ do-
datkowo kolorem czerwonym.

Przetacznik blokujacy wyposaza si¢ W wyraznie rozrdznione i 0znaczone pozycje odpowiada-
jace odblokowaniu lub zablokowaniu maszyny wyciagowe;j.

Na stanowiskach sygnatowych, na ktoérych widocznos¢ naczynia wyciagowego jest ograniczo-
na, instaluje si¢ sygnalizator $wietlny, informujacy 0 obecno$ci naczynia wyciggowego oraz
zahamowaniu maszyny wyciagowe;j.

Zapowiadanie zatgczenia rodzaju pracy gorniczego wyciggu Szybowego wymagajacego po-
twierdzenia powoduje zatagczenie na stanowisku maszynisty maszyn wyciagowych i na stano-
wiskach sygnatowych, na ktorych jest sygnalizowany dany rodzaj pracy, pulsujgcego $wiatta
sygnalizujacego ten rodzaj pracy gorniczego wyciggu szybowego. Swiatto pulsujace $wieci do
momentu zatgczenia danego rodzaju pracy. Po zalaczeniu zadysponowanego rodzaju pracy
swiatto pulsujgce zmienia si¢ na swiatto ciggle. Do zapowiadania i rezygnacji z jazdy osobistej
oraz rewizji stosuje si¢ przetaczniki niestabilne.

Urzadzenia sterowniczo-sygnatowe.

Budowa urzadzen sterowniczo-sygnatlowych. Wymagania w zakresie funkcjonalnym.
Urzadzenie sterowniczo-sygnatowe, zwane dalej ,,USS”, umozliwia:

1) nadanie sygnatu alarmowego;

2) zablokowanie maszyny wyciggowej w stanie zahamowania;

3) nadanie sygnatu startowego oraz uruchamianie maszyny wyciagowej przy automatycznym
sterowaniu maszyny wyciagowej;

4) zdalne uruchamianie i zatrzymywanie maszyny wyciagowej W celu przeprowadzenia rewi-
zji lin, kot linowych lub naczyn wyciagowych;

5) przekazywanie informacji za pomoca sygnalizacji jednouderzeniowej zgodnie z wymaga-
niami dotyczacymi urzadzen sygnalizacji szybowej, okreslonymi w pkt 1.7.1.7—1.7.1.16.3;

6) nadawanie sygnatow dzwigkowych lub zdalnego uruchamiania i zatrzymywania maszyny
wyciggowej W celu przeprowadzenia rewizji szybu i prac szybowych;

7) ustalenie rodzaju pracy gorniczego wyciagu Szybowego oraz przynaleznego rodzaju stero-
wania maszyng wyciagowa;
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1.7.5.15.

1.7.5.1.6.

8) kontrole pracy gorniczego wyciggu Szybowego oraz elementéw urzgdzen wspoipracujg-
cych;

9) uzyskanie informacji o pracy oraz stanie wyciagu szybowego;

10) dwukierunkowa tacznos¢ foniczng miedzy stanowiskami sygnatowymi a stanowiskiem ma-
szynisty maszyn wyciagowych.
USS wyposaza si¢ W:

1) dwa zasilania pradu statego, do ktorych nie moze by¢ dotaczony zaden odbiornik niewcho-
dzacy w sktad USS;

2) obwody elektryczne galwanicznie odizolowane od innych sieci;
3) urzadzenie samoczynnie wskazujace maszyniscie maszyn wyciagowych, ze USS jest pod
napigciem;

4) urzadzenia kontrolujace W sposob ciagly stan izolacji sieci sygnatowej, sygnalizujace
dzwigkowo i $wietlnie doziemienie w przypadku spadku rezystancji izolacji; dobor zabez-
pieczen i ich nastaw wykonuje si¢ W sposob zapewniajacy bezpieczenstwo w trakcie pracy
oraz konserwacji; wykonanie urzadzenia zgodnie z wymaganiami okreslonymi w Polskich
Normach dotyczacych zabezpieczen elektroenergetycznych stwarza domniemanie, ze wy-
rob ten jest bezpieczny;

5) urzadzenie zapewniajace niezawodna prace W przypadku spadku napigcia zasilajacego, nie
wigkszego niz 0 10% warto$ci napigcia znamionowego;

6) urzadzenie, ktore w przypadku spadku napigcia zasilajacego wigkszego niz 0 10% wartosci
napigcia znamionowego:

a) odtaczy samoczynnie USS od zasilania, a odtaczenie to jest sygnalizowane dzwigkowo
i $wietlnie na stanowisku maszynisty maszyn wyciaggowych,

b) powoduje samoczynne zatrzymanie ruchu maszyny wyciggowe;j.

Wymagania okre$lone w pkt 1.7.5.1.2 ppkt 1 i 2 nie dotycza USS, ktorych funkcje sg realizo-
wane w systemie sterownikow programowalnych, wspolnym dla innych elementow gornicze-
go wyciagu szybowego.

USS wyklucza mozliwos¢ wytworzenia na stanowisku maszynisty maszyn wyciggowych sy-
gnalow wstepnych, mogacych przedwczesnie sugerowac sygnat do odjazdu.

USS do jazdy ludzi wyposaza si¢ zgodnie z wymaganiami okreslonymi W niniejszym zatacz-
niku dla tego rodzaju pracy urzadzen sygnalizacji szybowe;j.

Uktad alarmowy stuzacy do awaryjnego zatrzymania maszyny wyciggowe;j:
1) wyposaza si¢ W obwody alarmowe:

a) tak grupujace nadajniki alarmowe i inne elementy kontrolne wykrywajace stany bezpo-
sredniego zagrozenia ruchu goérniczego wyciagu szybowego, aby inicjowane przez nie
sygnaty alarmowe powodowaty awaryjne zatrzymanie odpowiednio tylko maszyny wy-
ciggowej macierzystego przedziatlu badz maszyn wyciggowych obydwu przedziatow
szybu w szybach dwuprzedziatowych,

b) dziatajace na zasadzie ciaglego przeptywu pradu, a przerwa obwodu powoduje samo-
czynne wytworzenie sygnatu alarmowego;

2) wykonuje si¢ tak, aby jego wylaczenie nastapito wytacznie przy catkowitym odtgczeniu
USS spod napigcia.

Sygnat alarmowy spetnia nastgpujace wymagania:
1) jest swietlny i dzwiekowy;

2) do wytworzenia sygnatu dzwigkowego stosuje si¢ buczki lub inne przetworniki dzwigkowe
0 jednoznacznie wyrdéznionym tonie;
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1.7.5.1.7.

1.75.1.8.

1.7.5.1.9.

1.7.5.1.10.

1.7.5.1.11.

1.7.5.1.12.

1.7.5.1.13.

3) sygnat dzwiekowy jest styszalny na kazdym stanowisku w szybie oraz w pomieszczeniu
maszyny wyciagowej;

4) sygnal dzwigkowy na stanowisku w pomieszczeniu maszyny wyciggowej trwa do czasu
skasowania, na pozostatych stanowiskach — nie krocej niz przez okres 5 s;
5) kasowanie sygnatu $wietlnego nastgpuje po usunigciu przyczyny jego wywotania.

Sygnat z obwodu alarmowego, 0 ktorym mowa w pkt 1.7.5.1.5 ppkt 1, powodujacy awaryjne
zatrzymanie maszyn wyciagowych obydwu przedziatow w szybach dwuprzedziatowych jest
wytwarzany co najmniej w nastepujacych przypadkach:

1) po uzyciu nadajnikéw alarmowych w jednym z przedziatow;
2) po zadziataniu kontroli pracy lin wyrownawczych w jednym z przedziatow.

Sygnat z obwodu alarmowego, o ktorym mowa w pkt 1.7.5.1.5 ppkt 1, powodujacy awaryjne
zatrzymanie tylko maszyny wyciagowej macierzystego przedziatu jest wytwarzany co naj-
mniej w przypadku:

1) zmniejszenia si¢ odstepow eksploatacyjnych, okreslonych dla ruchu naczyn wyciggowych
na skutek zmiany potozenia cyklicznie przemieszczanych elementéw technologicznych
w stanie niezahamowania maszyny wyciggowe;j;

2) powstania innych nieprawidtowosci mogacych stwarza¢ zagrozenie dla bezpieczenstwa ru-
chu goérniczego wyciagu szybowego.

Uktad blokowania maszyny wyciggowej uniemozliwia odhamowanie hamulca oraz nadanie
sygnatu zdalnego uruchamiania i sygnatu startowego. Uktad ten spetnia nast¢pujace wymaga-
nia:

1) wyposaza si¢ go w obwody blokad grupujace odpowiednio przetaczniki blokad i inne ele-
menty kontrolne, wykrywajace stany niepozwalajgce na ruch gorniczego wyciagu szybo-
wego, ktorych zadziatanie powoduje blokade maszyny wyciggowe;j;

2) obwody uktadu blokowania dziataja na zasadzie ciagtego przeptywu pradu, a przerwanie
obwodu powoduje samoczynnie stan uniemozliwiajacy ruch maszyny wyciagowej;

3) zadziatanie uktadu blokowania w stanie odhamowania maszyny wyciggowej powoduje stan
jego zablokowania po zahamowaniu maszyny wyciggowe;j;

4) w przypadku recznego sterowania maszyny wyciagowej Wytaczenie blokady nie powoduje
samoczynnego odhamowania maszyny wyciaggowe;j.

Na kazdym stanowisku, z ktérego sg nadawane sygnaty jednouderzeniowe, instaluje sie prze-
tacznik blokujacy.

Stan zablokowania lub odblokowania maszyny wyciagowej ze stanowisk sterowniczo-
-sygnatowych jest sygnalizowany na stanowisku maszynisty maszyn wyciaggowych sygnatami
$wietlnymi z odpowiednim napisem.

Stan zablokowania maszyny wyciggowej jest sygnalizowany sygnatem $wietlnym z odpo-
wiednim napisem:

1) na stanowisku maszynisty maszyn wyciaggowych z wyr6znieniem stanowiska, z ktorego za-
blokowano maszyne wyciagowa;

2) na stanowiskach sterowniczo-sygnatowych, z ktorych zablokowano maszyne wyciggows.

W uktadzie blokowania maszyny wyciagowej przewiduje sie¢ mozliwos¢ awaryjnego odblo-
kowania maszyny wyciagowej tylko w przypadku zahamowanej maszyny wyciagowej. Od-
blokowanie to:

1) umozliwia uruchomienie maszyny wyciagowej tylko w przypadku: zataczonej sygnalizacji
jednouderzeniowej oraz ograniczenia predkosci jazdy do 1 m/s;

2) jest sygnalizowane na stanowisku maszynisty maszyn wyciggowych;

3) jest zabezpieczone przed uzyciem przez kod dostepu lub zatozenie plomby.
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1.7.5.1.14.

1.7.5.1.15.

1.7.5.1.16.

1.7.5.1.17.

1.7.5.1.18.
1.7.5.1.19.

1.7.5.1.20.

1.7.5.1.21.

Uktad blokowania maszyny wyciggowej uniemozliwia uruchomienie maszyny wyciggowej c0O
najmniej w przypadku, gdy:

1) przy zataczonym wydobyciu:

a) nie roztadowano skipu na nadszybiu, z wyjatkiem pracy w trakcie zataczonej sygnalizacji
jednouderzeniowej,

b) jest nieczynna odstawa urobku oraz nie roztadowano zbiornika wytadowczego, z wyjat-
kiem pracy w trakcie zatgczonej sygnalizacji jednouderzeniowej,

c) ktorekolwiek wrota szybowe sg otwarte;

2) rozpoczat si¢ proces zatadowania, z wyjatkiem pracy w trakcie zataczonej sygnalizacji jed-
nouderzeniowej;

3) zmniejszyly si¢ odstepy obowigzujace dla ruchu naczyn wyciggowych, zwigzane z potoze-
niem cyklicznie przemieszczanych elementéw technologicznych, w szczeg6lnosci uszczel-
niaczy lub pomostu;

4) zatgczono rewizje szybu od momentu przetgczenia USS na ten rodzaj pracy goérniczego wy-
ciggu szybowego, a nastepnie po kazdym zahamowaniu maszyny wyciagowej do momentu
nadania sygnatu z szybu do jazdy; odblokowanie spowodowane nadaniem tego sygnatu nie
moze trwa¢ dtuzej niz 6 s;

5) nie dziata aparat rejestrujacy.

Dozwolone jest przemieszczenie naczynia wyciagowego przy otwartych wrotach szybowych
Z uprawnionego stanowiska sterowniczo-sygnatowego w trakcie rewizji naczyn wyciaggowych
i lin wyciggowych.

Zdalne uruchomienie maszyny wyciagowej, w przypadku prowadzenia wydobycia, jest reali-
zowane po wytworzeniu sygnatu startowego.

Sygnat startowy jest wytwarzany jedynie po spetnieniu nastepujacych wymagan:

1) uprawnieniu nadajnikow lub uktadu zdalnego uruchomienia w trakcie wydobycia dla naste-
pujacych rodzajow sterowania:

a) zdalnego uruchomienia maszyny wyciggowej,
b) sygnalizacji startowej;

2) zakonczeniu zatadunku i roztadunku skipow podczas pracy dwoma skipami lub tylko od-
powiednio zatadunku lub roztadunku skipu podczas pracy jednym skipem;

3) zahamowaniu maszyny wyciggowe;j;

4) znajdowaniu si¢ przemieszczanych elementow technologicznych w potozeniu okreslonym
dla ruchu naczyn wyciggowych;

5) obecnosci skipu nha stanowisku zatadowczym podczas pracy dwoma skipami lub odpowied-
nio obecnosci skipu na stanowisku zatadowczym lub roztadowczym podczas pracy jednym
skipem;

6) niezablokowaniu maszyny wyciagowej tacznikami blokad;

7) czynnej odstawie urobku na nadszybiu lub, jezeli zbiornik roztadowczy jest pusty, nieczyn-
nej odstawie urobku na nadszybiu.

Sygnat startowy jest sygnatem kierunkowym.

Sygnat startowy jest kasowany w momencie wykonania programu lub przerwania obwodu
bezpieczenstwa.

Sygnat startowy na stanowisku maszynisty maszyn wyciagowych jest sygnatem dzwigkowym,
réznigcym sie wyraznie od sygnatu dzwiekowego wykonawczego, oraz sygnatem $wietlnym
z napisem: ,,Start”.

Nadanie sygnatu startowego jest sygnalizowane w miejscu nadania sygnatem swietlnym.
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1.7.5.1.22.

1.7.5.1.23.

1.7.5.1.24.

1.7.5.1.25.

1.7.5.1.26.

1.7.5.1.27.

1.7.5.1.28.

1.7.5.1.29.

Zdalne uruchomienie maszyny wyciagowej w trakcie rewizji lin wyciggowych, naczyn wycia-
gowych lub kot linowych:

1) odbywa sig, jezeli:

a) uprawnienie nadajnikéw do zdalnego uruchomienia maszyny wyciagowej w trakcie pro-
wadzenia rewizji lin wyciggowych, naczyn wyciggowych lub kot linowych jest dokonane
dla rodzaju pracy: ,,rewizja lin”, ,,rewizja naczyn” lub ,rewizja kot linowych”,

b) uprawnienie nadajnikéw do zdalnego uruchomienia maszyny wyciggowej nastepuje po
potwierdzeniu uprawnienia tacznikiem uprawnienia na stanowisku rewizji lin wyciago-
wych, naczyn wyciggowych lub kot linowych i trwa do momentu jego skasowania tym
facznikiem,

c) uprawnione jest tylko jedno stanowisko,
d) maszyna wyciagowa nie jest zablokowana,

e) strefa jazdy, zabezpieczajaca przed wjechaniem na wytaczniki krancowe regulatora jazdy,
jest ograniczona,

f) w przypadku rewizji lin nosnych przeprowadzanych ze zrebu szybu — po ograniczeniu
strefy jazdy naczynia wyciggowego ponizej zrebu szybu; przekroczenie tej strefy powo-
duje zataczenie sygnatu alarmowego,

g) w przypadku rewizji naczyn wyciagowych — po stwierdzeniu obecnosci kontrolowane-
go naczynia wyciggowego na poziomie zr¢bu szybu;

2) jest sygnalizowane sygnatem $wietlnym w miejscu zdalnego uruchamiania.

Spetnienie wymagania okreslonego w pkt 1.7.5.1.1 ppkt 5 wymaga stosowania sygnalizacji
jednouderzeniowe;j.

Sygnalizacja jednouderzeniowa, stuzaca do nadawania sygnatow dzwickowych, jest wykona-
na jako sygnalizacja:

1) posrednia — dla gorniczych wyciagéw szybowych dwunaczyniowych;

2) bezposrednia — dla gorniczych wyciagéw szybowych jednonaczyniowych lub gorniczych
wyciggow szybowych dwunaczyniowych, w ktérych jest przewidziana praca kazdym na-
czyniem wyciggowym oddzielnie.

Sygnalizacja jednouderzeniowa posrednia oraz sygnalizacja jednouderzeniowa bezposrednia
jest wykonana zgodnie z wymaganiami dla tego rodzaju sygnalizacji okreslonymi w wymaga-
niach dotyczacych urzadzen sygnalizacji szybowej, o ktorych mowa w pkt 1.7.1.8—
1.7.1.16.3.

Sygnalizacja rewizyjna, stuzaca do nadawania sygnatéw w trakcie rewizji lub napraw szybo-
wych, jest wykonana zgodnie z wymaganiami okreslonymi w pkt 1.7.1.44.

Przetaczenie rodzaju pracy goérniczego wyciaggu szybowego odbywa sie na stanowisku maszy-
nisty maszyn wyciggowych.

Uktad przetaczajacy rodzaj pracy gorniczego wyciggu Szybowego umozliwia wybor nastepu-
jacych rodzajow pracy:

1) ,,wydobycie” — w przypadku zdalnego uruchomienia maszyny wyciagowej, sygnalizacji
startowej lub sygnalizacji jednouderzeniowej;

2) ,,jazda niewydobywcza” — w przypadku sygnalizacji jednouderzeniowej;

3) ,,rewizja lin”, , rewizja naczyn” lub ,,rewizja kot linowych”;

4) ,rewizja szybu”;

5) ,jazda manewrowa”, w ktorym stanowiska sterowniczo-sygnalizacyjne sa nieuprawnione.
Uktad przetaczajacy rodzaj pracy gorniczego wyciagu szybowego jest wykonany tak, aby:

1) zapewnial zalaczanie tylko jednego rodzaju pracy goérniczego wyciagu szybowego;
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1.7.5.1.30.

1.7.5.1.31.

1.7.5.1.31.1.
1.7.5.1.32.

1.7.5.1.33.

2) przetagczanie rodzaju pracy gorniczego wyciggu szybowego byto mozliwe tylko wtedy, gdy
maszyna wyciggowa jest zahamowana;

3) przetaczanie rodzaju pracy gorniczego wyciggu szybowego z rodzaju: ,,wydobycie” na ro-
dzaj: ,,jazda niewydobywcza” byto mozliwe tylko przy pustych skipach i unieruchomionych
urzadzeniach zatadowczych;

4) przetaczanie rodzaju pracy goérniczego wyciagu szybowego z rodzaju: ,,rewizja lin”, ,rewi-
zja naczyn” lub ,rewizja kot linowych”, na pozostate rodzaje pracy byto mozliwe po ska-
sowaniu uprawnienia stanowisk rewizji lin wyciagowych, kot linowych i naczyn wyciago-
wych, dokonanego na tych stanowiskach;

5) przetaczanie rodzaju pracy goérniczego wyciggu szybowego nie byto mozliwe po nadaniu
sygnatu startowego;

6) rodzaj pracy gorniczego wyciagu szybowego byt sygnalizowany $wietlnie na odpowiednich
stanowiskach;

7) powodowat przetaczanie rodzaju sterowania maszyny wyciagowej odpowiednio do przyje-
tego rodzaju pracy gorniczego wyciagu szybowego.

USS wyposaza si¢ W uktady kontrolujace:

1) roztadowanie skipow;

2) zamknigcie skipow;

3) zamkniecie i otwarcie urzadzen zatadowczych;

4) napelnienie zbiornika na nadszybiu;

5) prace odstawy urobku na nadszybiu;

6) zamknigcie wrot szybowych.

Urzadzenie zatadowcze moze by¢ uruchomione, jezeli:

1) maszyna wyciggowa zostata zahamowana;

2) puste naczynie wydobywcze zostato ustawione w strefie pozwalajacej na zatadunek;

3) zostal zalaczony wiasciwy rodzaj pracy gorniczego wyciagu Szybowego, okreslony
w pkt 1.7.5.1.28 ppkt 1.

Wymagania okreslone w pkt 1.7.5.1.31 uwzglednia si¢ w USS.

USS wspotpracuje jedynie z maszynami wyciaggowymi, ktore uniemozliwiaja:

1) odhamowanie maszyny wyciggowej W przypadku braku sygnatu startowego do jazdy przy:
a) zdalnym uruchamianiu maszyny wyciagowej,
b) rewizji szybu,
C) uzyciu sygnalizacji startowej;

2) samoczynne odhamowanie maszyny wyciggowej po odblokowaniu maszyny wyciagowej;

3) prowadzenie ruchu maszyny wyciagowej niezgodnie z rodzajem pracy gorniczego wyciagu
szybowego zatagczonym w USS.

USS projektuje sie i wykonuje sie tak, aby:

1) przetaczanie rodzaju sterowania maszyny wyciggowej z rodzaju: ,,sterowanie reczne” na
rodzaj: ,,sterowanie automatyczne” byto mozliwe tylko w skrajnych potozeniach naczyn
wyciggowych, po zahamowaniu maszyny wyciggowej, przed nadaniem sygnatu startowego
do uruchomienia maszyny wyciggowe;j;

2) przetaczanie rodzaju sterowania maszyny wyciagowej z rodzaju: ,,sterowanie automatycz-
ne” na rodzaj: ,,sterowanie rgczne” byto mozliwe tylko po zahamowaniu maszyny wycia-
gowej i nie mogto spowodowac samoczynnego odhamowania maszyny wyciggowej.
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1.7.5.1.34.

1.7.5.1.35.

1.7.5.1.36.

1.7.5.1.37.
1.7.5.2.
1.7.5.2.1.

1.7.5.2.2.

1.75.2.3.

1.7.5.2.3.1.

1.7.5.24.

1.7.5.2.5.

1.7.5.2.6.

1.7.5.2.7.
1.7.5.2.7.1.

1.7.5.2.7.2.

1.7.5.2.7.3.

W przypadku petnego zbiornika:

1) na nadszybiu i postoju odstawy urobku ze zbiornika nast¢puje zablokowanie startu maszyny
wyciagowej;

2) w trakcie ruchu maszyny wyciggowej nastgpuje zatrzymanie maszyny wyciagowej przed
punktem wytadowczym.

USS wyposaza si¢ W uktad sygnalizacyjny $wietlny i dzwigkowy, informujacy obstugg stano-

wisk gérniczego wyciagu szybowego o:

1) stanie pracy elementow gorniczego wyciagu Szybowego;

2) przekazywanych sygnatach.

Dla porozumiewania si¢ maszynisty maszyn wyciggowych z obstugg stanowisk goérniczego

wyciggu szybowego oraz porozumiewania si¢ mi¢dzy sobg obstugi tych stanowisk jest stoso-
wany niezalezny uktad tacznosci szybowej wykonany jako lokalny system tacznosci.

Uktad tacznosci szybowej spetnia wymagania okre$lone w pkt 1.7.1.23.

Wykonanie USS.

USS wykonuje sie jako urzadzenie budowy przeciwwybuchowej. W podziemnych zaktadach

gorniczych wydobywajacych kopaliny niepalne, w ktorych nie wyznaczono granic pol meta-

nowych, mogg by¢ stosowane USS budowy normalnej.

Potaczenia poszczegolnych elementow USS wykonuje si¢ za pomocg oddzielnej sieci kablo-

wej. Sie¢ t¢ wykorzystuje si¢ wytacznie dla USS danego gorniczego wyciagu szybowego.

USS moze by¢ powigzane z innymi urzadzeniami Sterowania i automatyki, jezeli:

1) urzadzenia te sa galwanicznie odizolowane od obwodu USS;

2) wszystkie punkty powigzania sg wyraznie 0znaczone w dokumentacji i na listwach tacze-
niowych.

Wymagania okres$lone w pkt 1.7.5.2.3 ppkt 1 i 2 nie dotycza USS, ktorych funkcje sa realizo-
wane w systemie sterownikow programowalnych, wspdolnym dla innych elementow gornicze-
go wyciaggu szybowego.

Elementy USS rozmieszcza sie na stanowiskach tak, aby nie zagrazaly bezpieczenstwu pracy
oraz nie powodowaty ograniczenia widocznosci.

Kodowanie wskaznikow i elementow sterowniczych jest zgodne z wymaganiami dotyczacymi
zasad wspotdziatania cztowieka z maszyng. Wykonanie wskaznikéw i elementéw Sterowni-
czych zgodnie z wymaganiami okreslonymi w Polskich Normach dotyczacych tych wskazni-
kow i elementow stwarza domniemanie, ze USS spetnia te zasady.

Laczniki kontrolujace potozenie elementéw mechanicznych, w szczegolnosci potozenie, od
ktorego zalezy akceptowalny poziom ryzyka pracy goérniczego wyciggu szybowego, zabudo-
wuje sie tak, aby ich dziatanie nastgpowato juz po minimalnej zmianie kontrolowanego poto-
zenia.

Elementy USS przeznaczone do zabudowania w pomieszczeniu maszyny wyciggowe;j.

Sygnalizatory $wietlne instaluje si¢ na pulpicie sterowniczym maszyny wyciggowej, a ich
rozmieszczenie zapewnia wlasciwy odbidr sygnatow i wyrdznienie sygnatu startowego spo-
$rod innych sygnatow.

Elementy sterownicze wchodzace w sktad USS instaluje si¢ na pulpicie sterowniczym maszy-
ny wyciagowej lub w jego poblizu tak, aby maszynista maszyn wyciagowych mogt je obstu-
giwac bez opuszczania miejsca obstugi.

Sygnalizatory dzwigkowe wyraznie r6znig si¢ migdzy soba tonem.
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1.75.2.7.4.

1.75.2.8.

1.8.

1.8.1.

1.9.
1.9.1.
1.9.2.

1.9.3.

1.9.3.1.

1.9.4.

Jezeli w pomieszczeniu maszyny wyciggowej znajdujg sie stanowiska maszynistow maszyn
wyciggowych wiecej niz jednego gorniczego wyciggu szybowego, to sygnalizatory dzwieko-
we USS wykonuje sig¢ tak, aby ich sygnaty nie przeszkadzaty w pracy kazdego z maszynistow
maszyn wyciagowych.

Instalowanie elementow USS na stanowiskach sygnatowych wykonuje si¢ zgodnie z wymaga-
niami okreslonymi w pkt 1.7.4.8—1.7.4.8.10.

Wyodrebnione zespoty elementéw wyrobow, 0 ktorych mowa w § 2 pkt 1 lit. a—g rozporza-
dzenia.

Wyodrebnione zespoly elementéw wyrobow, o ktérych mowa w § 2 pkt 1 lit. a—g rozporza-
dzenia, spetniaja wymagania okreslone w pkt 1.1—1.7.5.2.8, w zakresie ich dotyczacym.

Aparaty rejestrujace.
Gorniczy wyciag Szybowy wyposaza si¢ W aparat rejestrujacy.

Aparat rejestrujacy jest urzadzeniem odrgbnym i niezaleznym pod wzgledem budowy, wypo-
sazenia i zasilania. Zapisuje stany pracy oraz generowane sygnaty. Przechowuje zapisane dane
przez okres nie krotszy niz dwa tygodnie, a takze umozliwia wspotpracg z oprogramowaniem
do ich analizy.

Aparat rejestrujgcy rejestruje co najmniej:
1) tacznie w funkcji czasu:
a) parametry okreslone w pkt 1.1.5.9.1,

b) przebieg predkosci, w taki sposob, aby jej odczyt byt mozliwy z doktadno$cig nie mniej-
szg niz 0,1 m/s,

c) kierunek ruchu maszyny wyciagowe;j,
d) nadane sygnaty:
— ,,Z0towW”,
— jednouderzeniowe — wykonawcze i porozumiewawcze,
— alarmowe,
— gotowosci pomocniczych stanowisk sygnatowych,
e) parametry pracy urzadzen sygnalizacji i tacznosci szybowej okreslone w pkt 1.7;
2) dzwickowe sygnaty wykonawcze za posrednictwem przetwornikow elektroakustycznych;
3) wart_oéci wielkoséci fizycznych odpowiadajgcych obcigzeniu silnikow napedowych maszyny
wyciagowej;
4) warto$¢ ci$nienia medium hamulcowego:
a) wykazujaca stan zahamowania lub odhamowania,
b) okreslajacg stan hamulca maszyny wyciggowe;j;
5) zadziatanie urzadzenia, 0 ktorym mowa w pkt 1.1.6.1.12.

Wymaganie okreslone w pkt 1.1.5.9.1 ppkt 12 nie dotyczy maszyn wyciagowych wyposazo-
nych w cyfrowe uktady regulacji predkosci.

Obwody sygnatoéw przesytanych do aparatow rejestrujacych instalowanych poza pomieszcze-
niem maszyny wyciagowej sa galwanicznie izolowane.
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2. Wyroby stosowane w wyrobiskach podziemnych zaktadéw gérniczych

2.1.

2.1.1.

2.1.2.

21.21.

2.1.3.

2.14.

2.15.

2.1.6.

2.1.7.

2.1.8.

2.1.9.

2.1.10.

2.1.11.
2.1.12.

2.1.13.

Urzadzenia transportowe, ktorych srodki transportu poruszaja si¢ po torze o nachyleniu wigk-
szym niz 45°.

Kabine projektuje si¢ i wykonuje si¢ tak, aby zapewniata przestrzen oraz wytrzymatos¢ odpo-
wiadajacg maksymalnej liczbie oso6b i udzwigowi. W uzasadnionych przypadkach
w urzadzeniach przeznaczonych do transportu osob tam, gdzie wymiary na to pozwalaja, ka-
bine projektuje sie i wykonuje sie tak, aby jej konstrukcja umozliwiata korzystanie z tych
urzadzen przez osoby niepetnosprawne.

Sposoby zawieszenia i sposoby podparcia kabiny, jej potaczenia i elementy mocujace projek-
tuje sie i dobiera sie tak, aby zapewni¢ odpowiedni poziom bezpieczenstwa i zminimalizowaé
ryzyko spadku kabiny.

W przypadku zastosowania lin lub tancuchéw do zawieszenia kabiny istnieja co najmniej dwie
niezalezne liny lub dwa niezalezne tancuchy, kazda lub kazdy z wlasnym systemem zamoco-
wania. Takie liny i fancuchy nie moga by¢ taczone ani splatane, z wyjatkiem przypadkéow,
w ktorych jest to konieczne dla zamocowania lub uformowania petli.

Urzadzenia transportowe projektuje sie, wykonuje si¢ oraz instaluje sie¢ tak, aby w przypadku
przekroczenia udzwigu nominalnego byto mozliwe ich uruchomienie wytacznie w trybie awa-

ryjnym.

Urzadzenia transportowe wyposaza si¢ W ograniczniki predkosci. Wymaganie to nie dotyczy
urzadzen, W ktorych konstrukcja uktadu napgdowego uniemozliwia osiggnigcie nadmiernej
predkosci.

Urzadzenia transportowe wyposaza si¢ W urzadzenia do kontrolowania i ograniczania predko-
$ci.

Urzadzenia transportowe ze sprz¢zeniem ciernym projektuje si¢ tak, aby zapewnic stabilnos¢
lin no$nych na kole ciernym i kotach linowych.

Urzadzenia transportowe wyposaza si¢ W indywidualne zespoty napedowe. Wymaganie to nie
dotyczy urzadzen, w ktorych przeciwwaga jest zastagpiona drugg kabing.

Konstrukcja urzadzenia transportowego uniemozliwia dostep do zespotu napedowego i urza-
dzen towarzyszacych, z wyjatkiem przypadkéw wykonywania konserwacji lub usuwania awa-
rii.

Urzadzenia sterujace projektuje si¢ i wykonuje si¢ zgodnie z zasadami ergonomii.

Funkcje urzadzen sterujgcych oraz ich elementow sg oznakowane w sposob zrozumiaty dla
0so0b je obstugujacych.

Urzadzenia transportowe wyposaza si¢ w obwody alarmowe.
Wyposazenie elektryczne urzadzen transportowych wykonuje sig¢ tak, aby:

1) nie istniata mozliwos¢ pomylenia z obwodami, ktore nie majg bezposredniego potgczenia
z urzadzeniem transportowym;

2) zasilanie w energi¢ mogto by¢ odtaczane pod obcigzeniem;

3) ruch urzadzenia transportowego byt uzalezniony od elektrycznych urzadzen zabezpieczaja-
cych, znajdujacych si¢ w odrebnym elektrycznym obwodzie bezpieczenstwa;

4) uszkodzenie instalacji elektrycznej nie stwarzato zagrozenia dla ludzi.

Urzadzenia transportowe projektuje sie i wykonuje sie tak, aby przestrzen, w ktorej porusza
si¢ kabina, nie byta dostgpna, z wyjatkiem prac konserwatorskich oraz awarii. Przed wej$ciem
osoby do tej przestrzeni normalna praca urzadzenia transportowego jest uniemozliwiona.
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2.1.14.

2.1.15.

2.1.15.1.

2.1.16.

2.1.16.1.

2.1.17.

2.1.18.

2.1.18.1.

2.1.19.

2.1.20.

2.1.21.

2.1.22.

2.1.23.

2.1.24.

2.1.25.

Urzadzenia transportowe projektuje sie i wykonuje sie tak, aby zapobiegaé ryzyku zgniecenia
osoby, jezeli kabina znajduje sie w jednej z pozycji krancowych. Wymaganie to moze by¢
spetnione przez zapewnienie wolnej przestrzeni lub schronu poza obrgbem potozen kranco-
wych.

Podesty przy wejsciu i wyjsciu z kabiny wyposaza si¢ w drzwi przystankowe o odpowiedniej
odporno$ci mechanicznej dla przewidywanych warunkéw uzytkowania. Urzadzenie ryglujace
przy normalnej pracy urzadzenia zapobiega:

1) celowemu lub przypadkowemu uruchomieniu kabiny, jezeli wszystkie drzwi nie sg za-
mkniete i zaryglowane;

2) otwarciu drzwi przystankowych w trakcie ruchu kabiny znajdujacej si¢ poza okreslong stre-
fa przystankows.

W okreslonych w dokumentacji techniczno-ruchowej strefach przystankowych przy otwartych
drzwiach sg dozwolone wszelkie ruchy przy korekcji dojazdu, pod warunkiem kontrolowania
predkosci poziomowania.

Kabiny catkowicie zabudowuje si¢ scianami 0 petnej wysokos$ci, wlacznie z dopasowang pod-
toga i sufitem, z wyjatkiem otworow wentylacyjnych, oraz petnosciennymi drzwiami. Drzwi
kabinowe wykonuje sig tak, aby:

1) kabina nie mogta si¢ poruszac, jezeli drzwi nie sa zamknigte, Z wyjatkiem przypadku okre-
$lonego w pkt 2.1.15.1, dotyczacego ruchu podczas korekcji dojazdu;

2) kabina zatrzymywata sie, jezeli drzwi zostang otwarte.

Tam, gdzie istnieje zagrozenie wypadnigcia z kabiny do szybu lub szyb nie istnieje, drzwi
kabiny pozostaja zamknigte i zablokowane, jezeli kabina zatrzyma si¢ migdzy przystankami.

Urzadzenia transportowe wyposaza si¢ W urzadzenie zapobiegajace swobodnemu spadkowi
lub niekontrolowanemu ruchowi kabiny w gore w przypadku odciecia zasilania lub awarii kto-
rejkolwiek z czgsci sktadowych. Urzadzenie to jest niezalezne od zawieszenia kabiny i jest
W stanie zatrzymac kabine obcigzong udzwigiem nominalnym przy maksymalnej predkosci.
Zatrzymanie spowodowane przez to urzadzenie nie wywotuje opoznienia szkodliwego dla
uzytkownikoéw kabiny, bez wzgledu na warunki obcigzenia.

Zderzaki instaluje si¢ migdzy dnem szybu a spodem kabiny. W tym przypadku wolna prze-
strzen, 0 ktorej mowa w pkt 2.1.14, jest mierzona przy catkowicie $ci$nietych zderzakach.

Wymagania okreslone w pkt 2.1.18 nie dotycza urzadzen transportowych, w ktoérych kabina
nie moze znalez¢ si¢ W wolnej przestrzeni, o ktorej mowa w pkt 2.1.14, ze wzgledu na kon-
strukcje systemu napedowego.

Urzadzenia transportowe projektuje si¢ i wykonuje sie tak, aby ich uruchomienie byto niemoz-
liwe, jezeli urzadzenia zapobiegajace swobodnemu spadkowi lub niekontrolowanemu ruchowi
kabiny w gore nie sg gotowe do dziatania.

Drzwi przystankowe lub drzwi kabiny, jezeli sa napedzane, wyposaza si¢ W urzadzenie zapo-
biegajace zgnieceniu osoby w trakcie ich ruchu.

Drzwi przystankowe, tacznie z tymi, ktore sa wyposazone W czgsci szklane, sa ognioodporne
w kategoriach zachowania postaci i swoich wtasnosci w odniesieniu do izolacji (ognioszczel-
nosc¢) oraz przewodzenia ciepta (promieniowanie termiczne).

Przeciwwagi zabudowuje si¢ tak, aby unikna¢ zderzenia z kabing lub spadku na kabing.

Urzadzenia transportowe wyposaza si¢ W srodki umozliwiajace uwolnienie i ewakuacj¢ osob
uwigzionych w kabinie.

Kabiny wyposaza si¢ w $rodki dwustronnej tacznosci, umozliwiajace staty kontakt ze stuzba-
mi ratowniczymi.

Urzadzenia transportowe projektuje sie i wykonuje sie tak, aby w przypadku wzrostu tempera-
tury zespotu napgdowego ponad maksimum okreslone w dokumentacji techniczno-ruchowej
mogly zakonczy¢ rozpoczeta jazde, ale nie realizowaty nowych polecen.
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2.1.26.

2.1.27.

2.1.28.

2.1.29.

2.1.30.
2.1.30.1.

2.1.30.2.

2.1.30.3.

2.1.31.

2.2.

2.2.1.
22.1.1.

2212,

2.2.13.

2.2.1.4.

Kabiny projektuje si¢ i wykonuje sie tak, aby zapewni¢ wystarczajacg wentylacje dla pasaze-
réow nawet w przypadku przedtuzajacego sie postoju.

Kabina jest odpowiednio oswietlona, jezeli jest uzywana lub drzwi sa otwarte. Wyposaza si¢
ja rbwniez W o$wietlenie awaryjne.

Srodki tacznosci, 0 ktorych mowa w pkt 2.1.24, oraz o$wietlenie awaryjne, 0 ktorym mowa
w pkt 2.1.27, sa tak skonstruowane i wykonane, aby funkcjonowaty nawet bez normalnego za-
silania. Ich czas dziatania jest wystarczajaco dtugi, aby umozliwi¢ czynnosci ratownicze.

Urzadzenia transportowe projektuje sie i konstruuje sie tak, aby w przypadku pozaru mozna
byto zapobiegaé zatrzymywaniu si¢ na okreslonych poziomach i da¢ pierwszenstwo sterowa-
nia osobom prowadzacym akcje ratowniczg.

Urzadzenia transportowe wyposaza Si¢ W aparat rejestrujacy.

Aparat rejestrujacy jest urzadzeniem zapisujagcym stany pracy i generowane sygnaty. Prze-
chowuje zapisane dane przez okres nie krotszy niz jeden miesiac, a takze umozliwia wspot-
pracg z oprogramowaniem do ich analizy.

Aparat rejestrujacy rejestruje w szczeg6lnosci:
1) tacznie w funkcji czasu sygnaty dwustanowe i analogowe parametréw pracy urzadzenia;

2) przebieg predkosci, w taki sposdb, aby jej odczyt byt mozliwy z doktadnoscig nie mniejsza
niz 0,1 m/s;

3) informacje sygnalizacji wizualnej na stanowisku sterowniczym;

4) wartosci wielkosci fizycznych odpowiadajacych obcigzeniu silnika napedowego;
5) stan hamulca;

6) kierunek ruchu urzadzenia;

7) nadane sygnaty wykonawcze;

8) nadane sygnaty alarmowe.

Obwody sygnatow przesytanych do aparatow rejestrujacych instalowanych poza pomieszcze-
niem zespotow napedowych sg galwanicznie izolowane.

Wyodrebnione zespoty elementéw urzadzen transportowych, ktérych srodki transportu poru-
szaja si¢ po torze o nachyleniu wigkszym niz 45°, spelniaja wymagania okreslone
w pkt 2.1.1—2.1.29, w zakresie ich dotyczacym.

Wozy do przewozu osob i wozy specjalne oraz pojazdy z napedem spalinowym do przewozu
0sob.

Wozy do przewozu osob i wozy specjalne.

Wozy do przewozu osob i wozy specjalne projektuje sie i wykonuje si¢ tak, aby wymagania
statecznoS$ci byly spetnione w trakcie uzytkowania.

Wozy do przewozu osob i wozy specjalne wyposaza si¢ W urzadzenie sprzggajace 0 konstruk-
cji:

1) zapewniajacej tatwe i bezpieczne potaczenie i roztaczenie;
2) zapobiegajacej przypadkowemu roztaczaniu w trakcie przemieszczania.

Sprzgg hakowy przenosi obciazenie 0 wartosci nie mniejszej niz 75 kN, a sprezynowy —
0 wartos$ci nie mniejszej niz 100 kN.

W wozach do przewozu osob i wozach specjalnych stosuje si¢ materialty chemiczne
oraz wyroby z tworzyw sztucznych, speiniajace wymagania trudnopalnosci, antyelektrosta-
tycznosci I nietoksycznosci.
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2.2.1.5.

2.2.1.6.

2.2.1.6.1.

22.1.7.

2.2.1.8.

2.2.1.09.

2.2.1.10.

2.2.1.11.

Zderzaki w wozach do przewozu osob i wozach specjalnych wyposaza sie¢ w amortyzatory
zamocowane do przedniegj i tylnej czesci ramy wozu, przez elementy amortyzujgce gumowe
lub sprezyny $rubowe, oraz wykonuje si¢ z materiatu odpornego na uderzenia.

Wozy do przewozu oséb wyposaza si¢ W:

1) amortyzatory;

2) dach wykonany z blachy stalowej o0 grubosci nie mniejszej niz 2,5 mm;

3) $ciany izolowane wyktadzing;

4) otwory wejsciowe z przesuwanymi drzwiami do kazdego z przedziatéw z tfawkami i opar-
ciami;

5)drzwi z zamkiem otwieranym z zewnatrz i od wewnatrz, uniemozliwiajagcym ich samo-
czynne otwarcie w trakcie jazdy;

6) sygnalizacje bezpieczenstwa zapewniajaca wysytanie przez osoby jadace sygnatow do ma-
szynisty lokomotywy;

7) w przypadku wozéw hamulcowych do przewozu osob — reczny uktad hamulcowy zapew-
niajgcy skuteczne hamowanie;

8) w przypadku wozéw sanitarnych:
a) prowadnice noszy resorowane wzgledem podtoza,
b) obejmy na cztery butle tlenowe,
¢) uchwyty na lampy akumulatorowe do o$wietlenia wozu,
d) uchwyt lub pojemnik na apteczke.

Wozy do przewozu osob stosowane w wyrobiskach zlikwidowanych podziemnych zaktadow
gorniczych, 0 ktorych mowa w art. 2 ust. 1 pkt 2 ustawy z dnia 9 czerwca 2011 r. — Prawo
geologiczne i gornicze, mogg zosta¢ wyposazone odmiennie od wymagan okre§lonych
w pkt 2.2.1.6, jezeli wyposazenie to spetnia wymagania w stopniu odpowiadajgcym tym wy-
maganiom.

Wozy specjalne projektuje sie i wykonuje si¢ tak, aby mozliwe byto zabezpieczenie przewo-
zonego tadunku przed przemieszczeniem.

Woz specjalny do przewozu ptynéw i do bezposredniego napetniania zbiornikoéw maszyn wy-
posaza si¢ W:

1) urzadzenia do bezkropelkowego napetniania zbiornika maszyny z napgdem wtasnym;
2) uchwyty do umocowania gasnic.

Konstrukcja wozu specjalnego do przewozu ptynéw wyklucza wszelkie dajace si¢ racjonalnie
przewidzie¢ zagrozenia W trakcie jego eksploatacji, w szczegolnosci w odniesieniu do:

1) rozszczelnienia przez zamknigcia i otwory;
2) urzadzen zabezpieczajacych przed wzrostem ci$nienia;
3) zmiany potozenia $rodka cigzkosci w trakcie ruchu.
Zbiornik wozu specjalnego do przewozu ptynow jest:
1) potaczony z konstrukcja podwozia;
2) zabezpieczony przed uszkodzeniami;
3) wyposazony:
a) we wskaznik poziomu ptynu,
b) w urzadzenia wyréwnawcze ci$nienia.

Wozy specjalne do transportu tadunkéw dtugich wyposaza si¢ w rozwory.
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2.2.1.12.

2.2.1.13.

2.2.2.
2.2.2.1.

2222,

2.2.23.

2.2.2.4.
2.2.25.

2.2.2.6.

2.2.2.17.

2.2.2.8.

2.2.2.9.

2.2.2.10.

2.2.211.

Wozy specjalne do transportu butli gazoéw technicznych pod cisnieniem zapewniajg ich stabil-
ne potozenie i zabezpieczenie przed uszkodzeniem.

Wozy specjalne do transportu tadunkéw w wyrobiskach pochytych o nachyleniu wigkszym
niz 4° wyposaza si¢ W sprzegi uniemozliwiajace ich samoczynne roztaczenie.

Pojazdy z napedem spalinowym do przewozu osob.

Pojazdy z napedem spalinowym do przewozu osob, zwane dalej w pkt 2.2.2.2—2.2.2.21 ,,po-
jazdami”, wyposaza si¢ W urzadzenie holujace albo sprzegajace, zapewniajagce tatwe i bez-
pieczne potaczenie oraz rozlaczenie, a takze zapobiegajace przypadkowemu roztgczaniu
w trakcie przemieszczania. Nie dotyczy to pojazdow jednocztonowych lub gdy cztony sg po-
faczone na state.

Typ rzezby bieznika opony, no$nos$¢ 0raz cisnienie powietrza zapewniajg bezpieczenstwo przy
dopuszczalnych predkosciach jazdy pojazdu, biorac pod uwage rodzaj skat spagowych, ich
zawodnienie oraz pochylenia wyrobisk.

Konstrukcja obreczy kota oraz sposob zabezpieczenia pierScienia sprezystego, jesli taki pier-
$cien jest zabudowany, zapewniajg bezpieczenstwo ruchu pojazdu.

Uktad skretu pojazdu jest priorytetowy w zasilaniu.

Wytrzymatos¢ przewodow hydraulicznych uktadu skretu pojazdu jest czterokrotnie wigksza
niz ci$nienie pracy uktadu hydraulicznego.

Uktad skretu pojazdu zapewnia zgodno$¢ kierunkow i proporcjonalno$é przemieszczen ele-
mentow Sterowniczych z przemieszczeniem pojazdu.

Sity na elemencie sterowniczym w trakcie skretu podczas jazdy oraz na postoju spetniajg wy-
magania okreslone w Polskich Normach dotyczacych pojazdéw.

Uktad skretu pojazdu zapewnia kat obrotu kota kierowniczego do momentu zadziatania ukta-
du nie wigkszy niz 60°, a takze liczbe od 4 do 6 obrotow dla osiagniecia petnego skretu.

Pojazdy projektuje si¢ i wykonuje sie tak, aby wymagania statecznosci byly spetnione w trak-
cie uzytkowania.

Pojazdy wyposaza sie W:

1) urzadzenie emitujace ostrzegawczy sygnat dzwickowy w celu alarmowania osob narazo-
nych na niebezpieczenstwo zwigzane z pojazdem;

2) silniki z zaptonem samoczynnym (silniki wysokoprezne), wyposazone w zamknigty uktad
odpowietrzania skrzyni korbowej;

3) wylot spalin tak usytuowany, aby operator pojazdu oraz przewozone 0soby nie byly nara-
zone na bezposrednie dziatanie spalin;

4) elementy uktadu wydechowego, ktore w przypadku ich wystawania:
a) nie naraza ludzi na poparzenie,
b) sg zabezpieczone przed przypadkowym dotknieciem;
5) szczelny uktad zasilania silnika spalinowego, ktorego elementy sa:
a) zabudowane ,,na sztywno”, w sposob uniemozliwiajacy wzajemne tarcie,

b) sa zabezpieczone przed nadmiernym nagrzewaniem mogacym spowodowaé¢ samozaplon
paliwa;

6) przewody paliwowe wykonane z metalu, z wyjatkiem miejsc, w ktorych ze wzgledu na wi-
bracje moga by¢ stosowane przewody elastyczne, spetniajace wymagania trudnopalnosci,
antyelektrostatycznoS$ci i nietoksycznosci.

Zbiornik paliwa pojazdu jest:

1) trwale potaczony z konstrukcja pojazdu;
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2.2.2.12.

2.2.2.13.

2.2.2.14.

2.2.2.14.1.
2.2.214.1.1.

2.2.214.1.2.

2.2.2.14.1.3.

2.2.2.14.2.

2.2.2.14.3.

2.2.2.15.

2.2.2.16.
2.2.2.17.
2.2.2.18.

2) zabezpieczony przed uszkodzeniami;
3) wyposazony:
a) we wskaznik poziomu paliwa,
b) w urzadzenia wyréwnawcze ci$nienia.

W przypadku przelania lub uszkodzenia zbiornika oraz uszkodzenia przewodow paliwowych
paliwo nie moze wylewac si¢ na elementy uktadu wydechowego lub ztacza elektryczne.
Zbiornik paliwa pojazdu spetnia wymagania trudnopalnosci, antyelektrostatycznosci i nietok-
sycznoSci.

Uktad wydechowy pojazdu wyposaza si¢ W urzadzenie, ktore W sposob wymuszony rozcien-
cza spaliny z powietrzem z otoczenia. Konstrukcja uktadu wydechowego umozliwia pomiar
toksycznosci gazow spalinowych.

Pojazd wyposaza si¢ W dziatajacy na wszystkie kota przedniej i tylnej osi hamulec zasadniczy
oraz dziatajace na kota co najmniej jednej osi: hamulec awaryjny i hamulec postojowy. Hamu-
lec postojowy nie jest wymagany, jezeli hamulec awaryjny spelnia wymagania okreslone dla
hamulca postojowego.

Hamulec zasadniczy.

Hamulec zasadniczy jest przeznaczony do zmniejszenia predkosci i zatrzymania pojazdu
w sposob niezawodny, niezaleznie od predkosci poruszania sig, obcigzenia oraz pochylenia
drogi.

Hamulec zasadniczy:

1) zapewnia skuteczno$¢ dziatania dla pojazdéw 0 masie catkowitej do 45 Mg mierzong nha
drodze poziomej, suchej o nawierzchni utwardzonej, okre$long dopuszczalng dlugoscia
drogi hamowania wedtug wzoru: S < 0,17 V + V283 (m) lub op6znieniem hamowania nie
mniejszym niz 3,2 m/s?, gdzie V jest predkos$cig poczatkows wyrazong w km/h;

2) zapewnia regulacje intensywnosci hamowania.
Dziatanie hamulca zasadniczego jest:

1) odpowiednio roztozone migdzy oSiami;

2) jednakowe dla kot tej samej osi.

Hamulec awaryjny jest przeznaczony do zatrzymania pojazdu w przypadku awarii hamulca
zasadniczego, i zapewnia skuteczno$¢ dziatania okreslong dopuszczalng dtugoscia drogi ha-
mowania, wedtug wzoru: S < 0,17 V + V%21 (m), lub op6znieniem hamowania nie mniejszym
niz 0,8 m/s?, gdzie V jest predkoscig poczatkowg wyrazong w km/h.

Hamulec postojowy jest przeznaczony do utrzymania w stanie unieruchomienia pojazdu
i zapewnia dziatanie w przypadku nieobecnosci 0séb obstugujacych pojazd, utrzymujac robo-
cze czesci hamulca w potozeniu zahamowania za pomoca urzadzenia mechanicznego. Hamu-
lec ten zapewnia utrzymanie pojazdu na pochyleniu wynoszacym 16%.

Rownoczesne uruchomienie hamulca zasadniczego oraz hamulca awaryjnego nie moze wpty-
wacé ujemnie na dziatanie zadnego z nich, zarowno gdy obydwa hamulce sa sprawne, jak
i w przypadku uszkodzenia jednego z nich.

Zuzycie hamulcow jest tatwo kompensowane systemem recznej lub samoczynnej regulacii.
Zespoty hamulcow pojazdow wykonuje sie w systemie co najmniej dwuobwodowym.
Uktad hamulcowy pojazdu wyposaza si¢ W:

1) manometr wskazujacy aktualne ci$nienie w zbiornikach lub akumulatorach, jezeli wystgpu-
ja one w konstrukcji uktadu hamulcowego;

2) lampke kontrolna dziatania hamulca postojowego;
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2.2.2.18.1.

2.2.2.19.

2.2.2.19.1.

2.2.2.20.

2.2.2.21.

2.3.

2.3.1.

2.3.2.

2.3.2.1.

2.3.3.

3) miernik poziomu energii oraz w urzadzenie wysylajgce sygnaly $wietlne lub dzwickowe,
ostrzegajace 0 obnizeniu zapasu energii do poziomu mniejszego niz 65% normalnego po-
ziomu, jezeli hamowanie nie jest mozliwe bez uzycia zgromadzonej energii; urzadzenie ta-
kie znajduje si¢ na kazdym niezaleznym obwodzie.

Pojemnos¢ zbiornikow energii uktadu hamulcowego dobiera si¢ tak, aby po wytaczeniu zasi-
lania po pigciu nastepujacych bezposrednio po sobie zahamowaniach hamulcem zasadniczym,
z wykorzystaniem petnego skoku pedatu, bylo mozliwe jeszcze osiagnigcie skutecznos$ci
przewidzianej dla hamulca awaryjnego.

Pojazd wyposaza si¢ W:
1) co najmniej jedng gasnice proszkowa 6 kg umieszczong w miejscu tatwo dostepnym;
2) stalg instalacj¢ gasnicza, uruchamiang samoczynnie lub ze stanowiska operatora pojazdu.

Gasnice, 0 ktorej mowa w pkt 2.2.2.19 ppkt 1, zabezpiecza si¢ przed uderzeniami i oddziaty-
waniem ciepta z goracych elementéw pojazdu.

Dyfuzory instalacji gasniczej sg skierowane co najmniej na nast¢pujgce miejsca pozarowo
czute:

1) elementy uktadu paliwowego: pompe paliwowa lub wtryskowa;
2) rozrusznik;
3) alternator lub pradnicg.

Konstrukcje¢ ochronng stanowiska operatora pojazdu projektuje si¢ i wykonuje sie tak,
aby zapewniata ona bezpieczenstwo operatorowi. Wykonanie konstrukcji ochronnej
stanowiska operatora pojazdu zgodnie z wymaganiami okreslonymi w Polskich Nor-
mach dotyczacych konstrukcji chronigcych przed spadajacymi przedmiotami stwarza
domniemanie, ze zapewnia ona bezpieczenstwo. W przypadku pojazdéow adaptowa-
nych, bedacych samochodami powierzchniowymi terenowymi, konstrukcja ochronna
stanowiska operatora pojazdu zapewnia nienaruszenie przestrzeni chronionej w trakcie
obcigzenia dynamicznego energig nie mniejszg niz 11,6 kJ.

Maszyny i urzadzenia elektryczne, kable oraz przewody — na napigcie znamionowe wigksze
niz 1 kV pradu przemiennego lub wigksze niz 1,5 kV pradu statego.

Maszyny i urzadzenia elektryczne, kable oraz przewody — na napigcie znamionowe wigksze
niz 1 kV pradu przemiennego lub wigksze niz 1,5 kV pradu stalego, sa zwane dalej
w pkt 2.3.2—2.3.10 ,,sprzgtem elektrycznym”.

Sprzgt elektryczny wykonuje sig tak, aby po wlasciwym jego zainstalowaniu nie stwarzat nie-
bezpieczenstwa w czasie eksploatacji.

Wykonanie sprz¢tu elektrycznego zgodnie z wymaganiami okreslonymi w odpowiednich Pol-
skich Normach stwarza domniemanie, ze wyrdb ten spelnia wymagania okreslone w pkt 2.3.2.

Sprzet elektryczny:
1) posiada budowe:
a) zapewniajacg skuteczng ochrone przeciwporazeniowa podstawowa,
b) umozliwiajaca wykonanie skutecznej ochrony przeciwporazeniowej dodatkowej,

C) zapobiegajaca powstaniu przepigc, temperatury, tuku elektrycznego lub promieniowania,
mogacych spowodowaé zagrozenie,

d) spetniajagcg wymagania dotyczace kompatybilnosci elektromagnetycznej;

2) posiada wtasciwa izolacje elektryczng w warunkach klimatycznych wystgpujacych w pod-
ziemnych wyrobiskach gorniczych;

3) nie powoduje zagrozenia o0 charakterze nieelektrycznym.
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2.3.4.
2.3.5.

2.3.6.
2.3.7.

2.3.7.1.

2.3.7.2.

2.3.8.
2.3.9.

2.3.10.

24,

24.1.

24.2.

24.3.

Sprzet elektryczny jest przystosowany do pracy w miejscu przewidywanego uzytkowania.
Sprzet elektryczny jest przystosowany do pracy w nastepujacych warunkach srodowiskowych:

1) temperatura otoczenia od -10°C do +40°C, a dla urzadzen chtodzonych woda — od +5°C
do +40°C;

2) wilgotno$¢ wzgledna: do 95% w temperaturze +40°C;

3) maksymalna wilgotno$¢ wzgledna w temperaturze +25°C lub w nizszych temperaturach
z kondensacja pary: 100%.

Pola odptywowe rozdzielnic wyposaza si¢ W taczniki uziemiajace.
Aparatura taczeniowa.

Aparature taczeniowa maszyn gorniczych oraz aparaturg faczeniowa przeznaczong do zasila-
nia tych maszyn wyposaza si¢ W taczniki uziemiajace lub przystosowuje sie¢ do zaktadania
uziemiaczy przenosnych.

Obwody aparatury taczeniowej, przeznaczone do zasilania maszyn ruchomych napieciem
powyzej 1 KV pradu przemiennego, wyposaza si¢ W uktady proby izolacji doziemnej, zapew-
niajgce narastanie statego napigcia kontrolnego od zera do wartosci zawartej w granicach od
1,1 do 1,5 wartosci znamionowego napigcia fazowego sieci.

Laczniki w sprzecie elektrycznym sa bezolejowe.

Rozdzielnice wykonuje si¢ W sposob zapewniajacy zmniejszenie skutkow zwar¢ wewnetrz-
nych. Wykonanie rozdzielnic zgodnie z wymaganiami okre$lonymi w odpowiedniej Polskiej
Normie stwarza domniemanie, ze wymaganie to zostato speione.

Budowa zewnetrznego obwodu sterowania spetnia wymagania dla obwodéw SELV lub PELV
lub iskrobezpiecznych, a w pomieszczeniach, w ktorych wystepuje atmosfera potencjalnie
wybuchowa — wymagania dla obwodow iskrobezpiecznych.

Systemy ogoélnozaktadowej tacznosci telefonicznej, systemy alarmowania, systemy gazome-
tryczne, systemy lokalizacji zatogi oraz systemy monitorowania zagrozenia tgpaniami.

Systemy, 0 ktérych mowa w pkt 2.4:

1) umozliwiaja wspotprace z innymi systemami stosowanymi w podziemnych zaktadach gor-
niczych, okreslonymi w dokumentacji techniczno-ruchowej, w tym w zakresie synchroniza-
cji czasow systemowych, tak aby réznica migdzy tymi czasami nie byta wieksza niz 0,1 s;

2) spetniajag wymagania bezpieczenstwa informatycznego;
3) umozliwiajg archiwizacje danych;
4) zapewniajg priorytet dla sygnatow alarmowych.

Urzadzenia wchodzace w sktad systemow, 0 ktorych mowa w pkt 2.4, przeznaczone do uzytku
w atmosferze potencjalnie wybuchowej ze wzgledu na metan lub pyt weglowy, majg budowe
dostosowang do rodzaju zagrozenia, pozwalajacg na stosowanie przy dowolnej koncentracji
metanu i pytu weglowego.

System ogo6lnozaktadowej tacznos$ci telefonicznej:
1) wyposaza si¢ W:

a) cyfrowa centralg telefoniczng, ktéra umozliwia automatyczne zestawienie polaczenia
miedzy aparatem telefonicznym a stanowiskiem informacyjno-potaczeniowym w przy-
padku podniesienia mikrotelefonu lub przyci$nigcia przycisku rozmowy w trybie gto-
$nomOwiaCym i nierozpoczgcia Wybierania numeru w czasie 10 s,

b) zdublowane gtéwne elementy sterujace w cyfrowej centrali telefonicznej,

c) porty w cyfrowej centrali telefonicznej dla telefonow dyspozytorskich oraz telefonow na
stanowiskach informacyjno-potaczeniowych,
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2.4.4,

245.

24.6.

d) uktady umozliwiajace automatyczng rejestracje polgczen i prob potaczen, w tym polg-
czen i prob potgczen w celu transmisji informacii,

e) nie mniej niz dwa stanowiska informacyjno-potaczeniowe oraz dwa stanowiska tacznosci
dyspozytorskiej,

f) aparaty telefoniczne z przyciskami bezposredniego wybierania dyspozytora ruchu
oraz stanowiska informacyjno-potaczeniowego centrali telefonicznej;

2) umozliwia obstuge:
a) na analogowych taczach abonenckich co najmniej sygnalizacji tonowej DTMF,
b) na cyfrowych taczach abonenckich co najmniej sygnalizacji tonowej FSK;

3) umozliwia wspotprace z urzadzeniami teletransmisyjnymi okreslonymi w dokumentacji
techniczno-ruchowej systemu.

System alarmowania umozliwia:
1) reczne i automatyczne nadawanie sygnatéw alarmowych i komunikatow alarmowych;

2) nadawanie sygnatu alarmowego z kazdego sygnalizatora alarmowego wchodzacego w sktad
systemu;

3) rownoczesne nadawanie Kilku sygnatow alarmowych i komunikatow alarmowych;

4) przesytanie sygnatow alarmowych i komunikatow alarmowych na jeden sygnalizator alar-
mowy badz na ich grupg¢ oraz ich emitowanie;

5) reczne sterowanie przesytaniem sygnatow alarmowych i komunikatow alarmowych;
6) prowadzenie rozméw z kazdego sygnalizatora alarmowego;
7) rejestracje i archiwizacj¢ danych co najmniej w zakresie:

a) faktow nadawania sygnatow alarmowych i komunikatow alarmowych,

b) tresci prowadzonych rozmow;

8) wspotprace z innymi, okreslonymi w dokumentacji techniczno-ruchowej, systemami stoso-
wanymi w podziemnych zaktadach gorniczych w zakresie przesytania i emitowania sygna-
tow alarmowych i komunikatow alarmowych.

Systemy: gazometryczny, lokalizacji zatogi oraz monitorowania zagrozenia tagpaniami:
1) umozliwiajg gromadzenie oraz przetwarzanie danych;
2) umozliwiajg wspotprace z okreslonymi w dokumentacji techniczno-ruchowej:
a) systemami alarmowania,
b) urzadzeniami przeznaczonymi do nadawania sygnatéw lub komunikatéw alarmowych.
System gazometryczny:
1) umozliwia automatyczne wytaczanie doptywu energii do okreslonych maszyn lub urzadzen;
2) gromadzi, przetwarza oraz archiwizuje dane z czujnikéw;
3) jest zabezpieczony przed ingerencja 0sob nieupowaznionych, W szczego6lnosci przez:
a) identyfikacje typu oraz numeru czujnika przez centrale systemu,
b) stosowanie linii dozorowanych,
c) zabezpieczenie dostepu do zmiany nastaw czujnikow;

4) dokonuje samoczynnej rejestracji czynnosci zawieszania lub blokowania dziatania obwodu
wytaczajacego doptyw energii do okreslonych maszyn lub urzadzen oraz identyfikacji 0sob
wykonujacych te czynno$ci w centrali systemu.
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2.4.7.

24.38.

2.5.
25.1.

251.1.
25.2.

2521.

25.2.2.

25221.

2.5.2.3.

2524,

System lokalizacji zatogi:

1) umozliwia monitorowanie przemieszczania osob;

2) rejestruje przej$cia osoby przez punkty kontrolne systemu;
3) informuje o tym, ze w okreslonej strefie znajduje si¢ 0soba;

4) sygnalizuje, ze w okreslonej strefie zostat przekroczony dopuszczalny limit osob lub czas
przebywania osoby.

System monitorowania zagrozenia tagpaniami:

1) gromadzi, przetwarza oraz archiwizuje dane z czujnikow monitorujacych parametry goro-
tworu;

2) jest zabezpieczony przed ingerencjg 0sob nieupowaznionych, W szczego6lnosci przez:
a) identyfikacje typu oraz numeru czujnika — w systemach z cyfrowa transmisjg danych,
b) stosowanie linii dozorowanych;

3) dokonuje samoczynnej rejestracji czynnosci zawieszania lub blokowania dziatania czujni-
kow lub dziatania systemu oraz identyfikacji 0s6b wykonujacych te czynnosci.

Tasmy przenosnikowe.

Tasmy przenosnikowe stosowane w podziemnych wyrobiskach gorniczych speniaja wyma-
gania w zakresie:

1) bezpieczenstwa pozarowego;

2) bezpieczenstwa elektrycznego;

3) wytrzymatosci;

4) oddziatywania na zdrowie i srodowisko.

Wymagania okreslone w pkt 2.5.1 ppkt 3 nie dotycza potaczen tasm przenosnikowych.

Tasmy przenosnikowe przeznaczone do stosowania w podziemnych zaktadach gérniczych
wydobywajacych kopaling palna.

Sumaryczny czas palenia:
1) dla kazdej grupy szesciu probek,

2) w przypadku tasm z rdzeniem tekstylnym — dla kazdej grupy ztozonej z szesciu probek
z oktadkami i szeSciu bez oktadek

— wyznaczajacy trudnozapalno$¢ metoda ptomieniowa, jest krotszy niz 45 s, a jakikolwiek
pojedynczy czas palenia jest nie dluzszy niz 15 s.

Spetnienie wymagan trudnozapalno$ci metoda tarcia na bebnie charakteryzuje sie:
1) brakiem ptomienia i zarzenia;
2) temperaturg bebna:

a) dla tasm PCW i PWG — nie wiekszg niz 325°C,

b) dla tasm gumowych — nie wigksza niz 500°C.

Dla tasm przenosnikowych, dla ktorych ze wzgledéw konstrukcyjnych nie mozna stosowac
badania z nawiewem powietrza na beben ze wzrastajgcym obcigzeniem konca taSémy przeno-
snikowej, W szczegdlnosci tasm z linkami stalowymi, stosuje sie badanie z nawiewem powie-
trza na beben przy stalym obciazeniu konica tasmy.

Wymagania w zakresie rozprzestrzeniania sie ognia metodg symulacji pozaru w duzej skali
lub réwnowazna sg spetnione, jezeli dlugos$¢ niespalonego odcinka jest wieksza niz minimal-
na, okreslona wedtug danej metody.

Rezystancja elektryczna powierzchniowa ta$m przeno$nikowych jest nie wigksza niz 3 x 10% Q.
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2.5.3.1

2.5.3.2.

2.5.3.2.1.

25.3.3.
2.5.3.4.

254.

254.1.

255.

Tasmy przenosnikowe przeznaczone do stosowania w podziemnych zaktadach gorniczych
wydobywajacych kopaling niepalng.

Sumaryczny czas palenia:
1) dla kazdej grupy szeSciu probek,

2) w przypadku tasm z rdzeniem tekstylnym — dla kazdej grupy ztozonej z szesciu probek
z oktadkami i szeSciu bez oktadek

— wyznaczajacy trudnozapalno$é metoda ptomieniowa, jest krotszy niz 45 s, a jakikolwiek
pojedynczy czas palenia jest nie dtuzszy niz 15 s.

Spetnienie wymagan trudnozapalno$ci metoda tarcia na bebnie charakteryzuje sig:
1) brakiem ptomienia; zarzenie jest dozwolone;
2) temperaturg bebna — nie wigksza niz 500°C.

Dla tasm przenosnikowych, dla ktorych ze wzgledow konstrukcyjnych nie mozna stosowac
badania z nawiewem powietrza na beben ze wzrastajacym obcigzeniem konca tasmy przeno-
snikowej, W szczegdlnosci tasm z linkami stalowymi, stosuje sie badanie z nawiewem powie-
trza na beben przy stalym obciazeniu konca tasmy.

Rezystancja elektryczna powierzchniowa ta$m przeno$nikowych jest nie wigksza niz 3 x 10% Q.

Wymagania w zakresie rozprzestrzeniania si¢ ognia sa spetnione, jezeli badania wykonane
odpowiednig metoda daja nastepujace wyniki:

1) badanie probki na ruszcie z pojedynczym palnikiem propanowym — dtugos¢ odcinka ba-
danej probki nieuszkodzonej na calej szerokosci tasmy przenosnikowej jest nie mniejsza niz
100 mm;

2) badanie probki na ruszcie z podwojnym palnikiem propanowym, stosowanej, jezeli wysta-
pit niepelny zapton tasmy przenosnikowej w trakcie badania probki na ruszcie z pojedyn-
czym palnikiem propanowym — na calej szerokosci taSmy przenosnikowej pozostaje nie-
uszkodzony fragment odcinka badanej probki;

3) badanie rozprzestrzeniania si¢ ognia w $redniej skali stosowanej alternatywnie do badania
probki na ruszcie z podwojnym palnikiem propanowym, jezeli wystapit niepelny zapton ta-
smy przeno$nikowej w trakcie badania probki na ruszcie z pojedynczym palnikiem propa-
nowym:

a) dtugos¢ odcinka badanej probki nieuszkodzonej na catej szerokosci tasmy przenosniko-
wej jest nie mniejsza niz 600 mm lub

b) maksimum ze $rednich warto$ci przyrostu temperatury jest nie wieksze niz 140°C, uby-
tek dtugosci tasmy, wyznaczony na podstawie zmniejszenia si¢ masy probki, jest nie
wigkszy niz 1250 mm, a dtugos¢ odcinka badanej probki nieuszkodzonej na catej szero-
kosci tasmy jest nie mniejsza niz 50 mm.

Ta$my przeno$nikowe, W zakresie wytrzymatosci, spelniaja wymagania okreslone w Polskich
Normach dotyczacych tasm przeno$nikowych.

Wymagania w zakresie wytrzymato$ci tasm przenosnikowych okreslone w Polskich Normach
nie dotycza polaczen tasm przenosnikowych.

Tasmy przenosnikowe spetniajg wymagania okreslone w przepisach dotyczacych najwyzszych
dopuszczalnych stezen czynnikow szkodliwych dla zdrowia w érodowisku pracy.
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3.1

3.1.1.

3.1.2.

3.2.

3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

3. Sprzet strzatowy

Urzadzenia do mechanicznego wytwarzania i tadowania materiatdéw wybuchowych.
Urzadzenia do mechanicznego wytwarzania i tadowania materiatéw wybuchowych:

1) zapewniaja odpowiedni stopien bezpieczenstwa uzytkowania tych urzadzen w zaleznosci od
miejsca zastosowania;

2) zapewniaja wytworzenie materiatu wybuchowego o charakterystyce i wtasciwosciach okre-
slonych przez producenta tego materiatu, w celu zapewnienia jego bezpieczenstwa i nieza-
wodnosci;

3) zapewniaja bezpieczne wprowadzanie materiatdw wybuchowych i tadunkow materiatu wy-
buchowego do otworu strzatowego;

4) jezeli sg wyposazone W podzespoly wykonane z materiatow niemetalowych, to w zakresie
wiasciwosci elektrostatycznych tych podzespotow:

a) rezystancja powierzchniowa wilasciwosci przewodzacych jest nie wigksza niz 10% Q —
jezeli podzespoty te majg bezposredni kontakt z materiatem wybuchowym,

b) rezystancja powierzchniowa witasciwosci antyelektrostatycznych jest nie wigksza niz
10°Q2 — w przypadkach innych niz okres$lone w lit. a.

Wszystkie podzespoty przewodzace, ktorych rezystancja jest nie wieksza niz 10° Q, sg uzie-
mione.

Pojazdy i wozy do przewozenia lub przechowywania srodkéw strzatowych.
Pojazdy do przewozenia lub przechowywania srodkow strzatowych:

1) zapewniaja odpowiedni stopien bezpieczenstwa przewozonym lub przechowywanym srod-
kom strzatowym oraz innym uzytkownikom drog lub wyrobisk, w szczeg6lnosci:

a) w pojazdach tych sg stosowane wytacznie silniki wysokoprezne,

b) uktady wydechowe pojazdéw oraz inne elementy wykonuje si¢ i umiejscawia si¢ tak, aby
wydzielone przez nie ciepto nie powodowato wzrostu temperatury wewnetrznej po-
wierzchni przedziatu tadunkowego powyzej 80°C;

2) zapewniajg, przez wyposazenie W odpowiednie zamkniecia, zabezpieczenie przewozonych
lub przechowywanych srodkow strzatowych przed przedostaniem sie ich do rak osob nieu-
powaznionych;

3) zapewniajg zachowanie odpowiednich odstepéw migdzy przewozonymi lub przechowywa-
nymi $rodkami inicjujacymi i materiatami wybuchowymi tak, aby ewentualny wybuch jed-
nych nie spowodowat wybuchu drugich;

4) jezeli bgda posiada¢ podzespoty wykonane z materiatow niemetalowych, w szczegdlnosci
tworzyw sztucznych lub materiatow chemicznych, to:

a) podzespoty te sa trudnopalne i zapewniaja w produktach rozktadu termicznego brak sub-
stancji toksycznych,

b) rezystancja powierzchniowa potwierdzonych wilasciwosci antyelektrostatycznych tych
podzespotow jest nie wieksza niz 10° Q.

Pojazdy do przewozenia lub przechowywania srodkow strzatowych, poza wymaganiami okre-
slonymi w pkt 3.2.1, w przypadku poruszania si¢ po drogach publicznych — spelniaja wyma-
gania okreslone w Umowie europejskiej dotyczacej miedzynarodowego przewozu drogowego
towarow hiebezpiecznych (ADR), sporzadzonej w Genewie dnia 30 wrzes$nia 1957 r. (Dz. U.
z 2015 r. poz. 882), wraz ze zmianami obowiazujacymi od daty ich wejscia w zycie w stosun-
ku do Rzeczypospolitej Polskiej, podanymi do publicznej wiadomosci we wtasciwy sposob.

Wozy do przewozenia lub przechowywania $rodkow strzalowych spetniajg wymagania okre-
slone w pkt 3.2.1.
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3.2.4.

3.2.5.

3.2.6.

3.2.7.

3.2.8.

Dach wozéw do przewozenia lub przechowywania srodkow strzatowych wykonuje sie z bla-
chy o gruboséci nie mniejszej niz 2 mm.

Sciany oraz dno wozéw do przewozenia lub przechowywania srodkéw strzatowych oddziela
si¢ od pozostatej konstrukcji wozu, przez zastosowanie oktadziny z drewna lub materiatow
niemetalowych o potwierdzonych wlasciwosciach antyelektrostatycznych. Parametry rezy-
stancyjne sg nie wigksze niz 10° Q. Warunkiem bezpiecznego uzytkowania jest zapewnienie
skutecznego uziemienia.

Na jednej z bocznych $cian skrzyni wozoéw do przewozenia lub przechowywania srodkow
strzalowych znajduja si¢ drzwi zabezpieczone przed ich samoczynnym otwarciem w trakcie
jazdy.
Dach wozéw do przewozenia lub przechowywania srodkow strzatowych, w przypadku stoso-
wania trakcji elektrycznej, jest potaczony elektrycznie przez skrzyni¢ wozu i podwozie z ko-
tami.

Wozy do przewozenia lub przechowywania srodkow strzatowych sa koloru zielonego oraz sa
pokryte napisami informujacymi o przewozie srodkow strzatowych.
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