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w sprawie doprecyzowania przepiséw w zakresie budowy kanaléw

technologicznych
Krakéw, 17 grudnia 2019r.

W zwigzku z wejsciem w zycie z dniem 25 pazdziernika 2019r. ustawy ,, O zmianie
ustawy o wspieraniu rozwoju ustug i sieci telekomunikacyjnych oraz niektérych innych ustaw”
z dnia 30 sierpnia 2019r. (Dz. Urz. 2019 poz. 1815) zmieniajacej ustawe z dnia 21 marca 1985r.
»» O drogach publicznych ” (tj. Dz. U. z 2018r. poz. 2068 z pézn. zm.) w zakresie kanalow
technologicznych ~ Konwent Powiatow Wojewodztwa  Malopolskiego  apeluje
o doprecyzowanie przepis6w w/w ustaw.

Obecne brzmienie przepisow naklada na zarzadce drogi obowigzek zlokalizowania,
a nastepnie wykonania kanatu technologicznego w pasie drogowym ,kazdej drogi” bez
wzgledu na podzial funkcjonalny drogi czy charakter lokalizacji planowanej do realizacji
inwestycji (czy jest to teren miejski czy zamiejski - o skrajnie odmiennej gestosci zabudowy
1 zaludnienia) rozumianej zgodnie z zapisami Prawa Budowlanego jako budowa. badz
przebudowa drogi publiczne;.

Do dnia 25 pazdziernika 2019r. na etapie przygotowania inwestycji i jej wykonalnosci
brane byty pod uwage m.in.:

niekorzystne uwarunkowania terenowe (tj. rzezba terenu - o charakterze podgérskim, czyli

o duzych spadkach, czesto nienormatywnych),
waskie pasy drogowe (ktére w stanie istniejgcym sg niewystarczajace do zlokalizowania w nich
chocby urzadzen wylacznie stuzacych drodze np. rowy obustronne, chodnik, zatoki

autobusowe),

podwyzszone koszty realizacji (zwigzane np. z: koniecznoscia wykonania odcinkéw kanalizacji
deszczowej (zwykle pod nowobudowanym chodnikiem), wyposazeniem drég (w bariery
energochtonne, barierki ochronne, balustrady, itp.).

Natomiast po 25 pazdziernika 2019 roku w pierwszej kolejnosci nalezy spetni¢ wymog
wyznaczenia miejsca W pasie drogowym, a nastepnie dopiero wybudowania kanatu
technologicznego. Z punktu widzenia Zarzadcy Drogi spelnienie takiego obowigzku bedzie
znaczaco podnosi¢ koszty inwestycji. Wysokos¢ dodatkowych kosztéw obecnie jest trudna do



oszacowania z uwagi na zbyt krétki okres obowigzywania nowych regulacji. Nalezy jednak
spodziewaé sie, ze przy powszechnym obowigzku budowania kanaléw technologicznych
w ramach inwestycji typu ,budowa, przebudowa drogi publicznej” koszty bedg wzrastac.
Lokalizacja tego typu urzgdzen w istniejagcym pasie drogowym zgodnie z ,,Warunkami
technicznymi jakim powinny odpowiadaé kanaly technologiczne" (Rozporzadzenie Ministra
Administracji i Cyfryzacji z dnia 21 kwietnia 2015r.) wigze si¢ z koniecznoscig posiadania
szerokiego pasa drogowego, co na poziomie jednostek samorzadu terytorialnego - gmin
i powiatéw nalezy do rzadkosci. W zwigzku z tym poza kosztami zaprojektowania
i wybudowania kanaléow technologicznych zaistnieje koniecznos$¢ pozyskania terenu
prywatnego. Wowczas jedyng $ciezkg postepowania begdzie specustawa o ZRID, ktora wigze
si¢ z wysokimi kosztami oraz dlugim czasem opracowania dokumentacji w pelnym zakresie
Prawa Budowlanego, nastepnie z wywlaszczeniami za odszkodowaniem (dodatkowe koszty),
nieprzewidywalnymi na etapie przygotowania inwestycji odwotywaniami stron od decyzji
ZRID, a takze mozliwymi dodatkowymi postepowaniami odszkodowawczymi stron
wywlaszczanych. Zatem wprowadzone zmiany w ustawie beda skutkowa¢ zaniechaniem
inwestycji przez samorzady z uwagi na ograniczone srodki finansowe i brak oplacalnosci, bagdz
zostanie znaczaco odsunigty w czasie moment realizacji planowanych inwestycji.

Projektowane kanaty technologiczne maja zapewni¢ umieszczenie w ich rurach sieci
teletechnicznej i elektroenergetycznej. Z uwagi na silne oddzialywanie magnetyczne
przewodow elektroenergetycznych niemozliwa jest lokalizacja w jednej rurze ostonowej
obydwu rodzajow sieci. Zgodnie z ekspertyza pn.: ,Zasady Projektowania Kanaléw
Technologicznych (KT) ” (zamieszczong na portalu www.polskaszerokopasmowa.pl)

minimalna odlegto$¢ miedzy kanalizacjg teletechniczng i elektroenergetyczng wynosi 0,50m.
Ponadto lokalizacja przewodow elektroenergetycznych w gruncie bedzie trwale oddziatywac
negatywnie na srodowisko oraz uzytkownikow drog.

Zarzadca drogi ma prawo stara¢ si¢ o zwolnienie z obowigzku lokalizowania
i wykonania kanatu technologicznego w pasie drogowym zgodnie z art. 39 ust. 6¢ cyt.:

., 6¢. Minister wlasciwy do spraw informatyzacji, na wniosek zarzgdcy drogi w drodze decyzji,
zwalnia zarzgdce z obowigzku budowy kanatu technologicznego, jezeli w poblizu pasa
drogowego istnieje juz kanal technologiczny lub linia swiattowodowa, posiadajgce wolne
zasoby wystarczajgce do zaspokojenia potrzeb spolecznych w zakresie dostepu do ustug
szerokopasmowych lub w sytuacji, gdy lokalizowanie kanalu technologicznego byloby
ekonomicznie nieracjonalne lub technicznie niemozliwe. Wniosek do ministra wlasciwego do
spraw informatyzacji sklada si¢ najpéiniej na 3miesigce przed dniem zlozenia wniosku o
wydanie decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach, o zezwoleniu na realizacje inwestycji
drogowej, o pozwoleniu na budowe albo przed dniem zgloszenia przebudowy drdg”.

Jednakze wszelkie argumenty wraz z ich uzasadnieniem ujete we wniosku o zwolnienie
z obowigzku budowy kanalu technologicznego beda rozpatrywane przez ministra wiasciwego
do spraw informatyzacji w spos6b uznaniowy. Brak jest jasnych i konkretnych kryteriow
dotyczacych zwolnienia z obowigzku budowy kanatu technologicznego.



Dla zarzadcéw drég jednostek samorzadu terytorialnego zastanawiajace jest dlaczego
w obliczu Prawa i wynikajacej z niego zasady rownosci traktowania wszystkich podmiotéw,
zarzadcy drog publicznych jst zostali obcigzeni obowigzkami ponoszenia kosztéw budowy
infrastruktury niezwigzanej z potrzebami drogi oraz kosztami zwigzanymi z jej eksploatacja,
a z ktorej beda czerpac zyski podmioty komercyjne. Bioragc pod uwage cel i zatozenia ustawy
na pewno byty stuszne i wlasciwe, natomiast przy tworzeniu tych przepiséw doszto do zapisu,
ktory spowodowal, ze to samorzady bgdg mie¢ w tym momencie najwieksze problemy
z inwestycjami drogowymi. Ponadto warto wspomnie¢, iz nowelizacja ustawy o wspieraniu
rozwoju ustug i sieci telekomunikacyjnych z 30 sierpnia 2019 r., wprowadzita rowniez zmiany
w ustawie o drogach publicznych i konieczna byla zmiana uchwat w sprawie ustalenia stawek
za zajgcie pasa drogowego. Zapis o obnizeniu stawki za zajecie 1m2 pasa drogowego
spowoduje spadek dochodéw samorzaddéw, co tez moze przelozyé sie na realizowane
inwestycje.

W zwigzku z powyzszym Konwent Powiatéw Wojewédztwa Malopolskiego
proponuje, aby doprecyzowa¢ przepisy dotyczgce rozpatrywania wnioskéw o zwolnienie
z obowigzku budowy kanalu technologicznego — tak, aby nie byly to decyzje uznaniowe,
ale decyzje oparte na jasnych dla wszystkich kryteriach. Powinno sie uszczegélowié
roéwniez przepisy w zakresie, gdzie te kanaly technologiczne powinny bezwzglednie
powsta¢, a gdzie powinny by¢ przewidziane odstgpstwa od ich budowy. Nalezy réwniez
doprecyzowac opisy w zakresie dotyczacym przebudowy drogi np. czy przebudowa drogi
polegajaca na budowie wyniesionego przejscia dla pieszych lub przebudowa drogi
na odcinku np. 100m bedzie wymuszala zaprojektowanie i wykonanie kanalu
technologicznego. Konwent Powiatéw proponuje takze, aby wréci¢ do poprzednich
zapisOw ustawy ograniczajacych lokalizacje kanalu wylacznie do terenu zabudowy lub
wydluzy¢ termin wejScia w Zycie przepiséw art.39 ust.6. ustawy, ewentualnie zastosowa¢é
przepisy przejSciowe. Ponadto Konwent zwraca uwage, aby koszt budowy kanaléw
technologicznych w ramach inwestycji realizowanych z Funduszu Drég Samorzadowych
byl dofinansowany w ramach FDS jako osobna pozycja w wysokoSci co najmniej 80 —
100% jego wysoko$ci. Jednoczesnie nalezaloby wypracowaé szczegélowe zasady
finansowania inwestycji drogowych w ramach Funduszu Drég Samorzadowych.

Konwent Powiatéw Wojewédztwa Malopolskiego zwraca si¢ z prosba o podjecie
dzialan w przedmiotowej sprawie.

Przewodniczacy
Konwentu Powjdtow







