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Uwagi:
Jednostka Podmiot Tres¢ uwagi Uzasadnienie uwagi Stanowisko Ministra Klimatu i Odniesienie sie do
Lp redakcyjna do zgtaszajacy uwage (propozycja zmian) Srodowiska stanowiska resortu
" | ktérej zgtaszana jest
uwaga
Uwaga ogdlna ZPP Wcigz oczekujemy na | Dostrzegamy to, ze cze$¢ uwag | Wyjasnienie: Po pierwsze, na przysztosé
odpowiedzi na uwagi | zostata uwzgledniona (czes$¢ | Projekt ulegt istotnym | prosimy o nieusuwanie
zgtoszone do | niestety nie) — jednak zgodnie | zmianom i przedstawianie | kolumny pozwalajgcej na
poprzedniej wersji | z procedurg i checig poznania | odpowiedzi do poprzedniej | odniesienie sie organizacji
projektu przestanej do | argumentéw projektodawcédw | wersji, ktéra na wniosek MKiS | samorzadowej do
KWRIST. Ponizsze | prosimy o) przekazanie | zostata wycofywana z | stanowiska resortu oraz o
uwagi s uwagami | stanowiska. rozpatrywania jest | przesytanie tabel w formie
dodatkowymi. bezprzedmiotowe. edytowalnej.

Po drugie, w takim uktadzie
podtrzymujemy zgtaszany
przez nas wczesniej
1. postulat dotyczacy zmiany

art. 68 ustawy o]
elektromobilnosci i
proponujemy nadanie
nastepujgcego brzmienia
przepisowi art. 68:

LArt. 68.

1. Naczelny lub centralny
organ administracji
paristwowej, o  ktorym

mowa w art. 34, zapewnia,
aby  udziat  pojazdéw
elektrycznych we flocie




uzytkowanych  pojazdow
wynosit co najmnie;j:

1) 10% - od dnia 1 stycznia
2022r.;

2) 20% - od dnia 1 stycznia
2023r.

2. Jednostka samorzqdu
terytorialnego, o ktorej
mowa w art. 35 ust. 1,
zapewnia, aby  udziat
pojazddw elektrycznych we
flocie uzytkowanych
pojazdow
samochodowych, od dnia 1
stycznia 2022 r., wynosit co
najmniej 10%.

3. Jednostka samorzqdu
terytorialnego, o ktdrej
mowa w art. 35 ust. 2, od
dnia 1 stycznia 2024 r.,
wykonuje, zleca lub
powierza wykonywanie
zadann  publicznych, o
ktorych mowa w art. 35
ust. 2 pkt 1, podmiotowi,
ktérego udziat pojazdow
elektrycznych lub pojazdow
napedzanych gazem
ziemnym we flocie
pojazdéw  uzytkowanych
przy wykonywaniu tego
zadania wynosi co najmniej
10%. Przepisu nie stosuje
sie do zlecania wykonania
zadania publicznego, do
ktorego nie stosuje sie
ustawy z dnia 11 wrzesnia
2019 r. — Prawo zamdwien
publicznych."




4. Jednostka samorzqdu
terytorialnego, o ktorej
mowa w art. 36 ust. 1,
zapewnia udziat
autobuséw zeroemisyjnych
w  uZytkowanej  flocie
pojazdow co najmniej:

1) 5% - od 1 stycznia 2023
r.,

2) 10% - od 1 stycznia 2025
r.;

3) 20% - od 1 stycznia 2027

”

r.”.

Z racji pandemii
koronawirusa, a co tym
idzie  innych  wyzwan
stojacych przed

administracjg

samorzadowg oraz braku
systemowego wsparcia
finansowego dla js.t.
majgcego na celu wsparcie
samorzgdow w realizacji
obowigzkéw wynikajacych
z ustawy, wnosimy o
wydtuzenie okresow
przejsciowych.

w zakresie aspektu
finansowego wypada
podkreslic, ze
administracja centralna
podchodzi do niego
odwrotnie proporcjonalnie
— zamiast wiekszy nacisk
potozy¢é na wypetnienie
konstytucyjnej zasady
adekwatnosci Srodkéw do
zadan, to koncentruje sie




na tworzeniu rdinego
rodzaju standardow.
Oczekujemy wsparcia

finansowego ze strony
administracji centralnej na
podotanie wyzwaniu, jakie
stawia przed samorzgdami
zarowno ustawodawca, jak
i prawodawca unijny.

UoE

Wojewddztwo
Wielkopolskie

Jest ,11) paliwa
alternatywne - paliwa
lub energie elektryczng
wykorzystywane  do
napedu silnikow
pojazdéw silnikowych
w rozumieniu art. 2 pkt
32 ustawy z dnia 20
czerwca 1997 r. -

Prawo o ruchu
drogowym, lub
pociggéw w

rozumieniu art. 4 pkt
le ustawy z dnia 28
marca 2003 r. o
transporcie kolejowym
(Dz. U. z 2020 r. poz.
1043, 1378 i 1778), lub
jednostek ptywajacych
stanowigce substytut

dla paliw
pochodzgcych z ropy
naftowej lub
otrzymywanych w
procesach jej
przetworstwa, w

szczegllnosci energie
elektryczna, wodor,
biopaliwa ciekte,
paliwa syntetyczne i
parafinowe, sprezony

Potozenie akcentu na
pochodzenie energii
elektrycznej i wodoru z

odnawialnych Zrédet energii
oraz nacisk na wykorzystanie
biometanu pokazuje wyrazny
kierunek dziatan legislacyjnych
i aktow wykonawczych dazac
w  kierunku  ograniczenia
emisyjnosci.

Uwaga nieuwzgledniona

Obecna definicja jest zgodna z

definicja zawartg w
dyrektywie Parlamentu
Europejskiego i Rady

2014/94/UE  z dnia 22
pazdziernika 2014 r. w sprawie
rozwoju infrastruktury paliw
alternatywnych  (dyrektywie
AFID), jej zmiana mogtaby

skutkowac btedna
implementacjg dyrektywy.
Zaproponowane brzmienie

mogtoby takze doprowadzic
do braku neutralnosci
technicznej w aspekcie
pozyskiwania paliw
alternatywnych.




gaz ziemny (CNG), w
tym  pochodzacy z
biometanu, skroplony
gaz ziemny (LNG), w
tym  pochodzacy z
biometanu, lub gaz
ptynny (LPG);”
Propozycja

,11) paliwa
alternatywne - paliwa
lub




energie elektryczng
wykorzystywane do
napedu silnikéw pojazdéw
silnikowych w rozumieniu
art. 2 pkt 32 ustawy z dnia
20 czerwca 1997 r. - Prawo
o ruchu drogowym, lub
pociggdéw w rozumieniu art.
4 pkt le ustawy z dnia 28
marca 2003 r. o transporcie
kolejowym (Dz. U. z 2020 r.
poz. 1043, 1378 1778), lub
jednostek ptywajgcych
stanowigce substytut dla
paliw pochodzacych z ropy

naftowe;j lub
otrzymywanych w
procesach jej
przetworstwa, w
szczegolnosci energie
elektryczng wytwarzang ze
zrodet odnawialnych,

wodér (ktadac nacisk na
wytwarzany ze  Zrodet
odnawialnych - zielony
wodor), biopaliwa ciekte,
paliwa syntetyczne i
parafinowe, sprezony gaz
ziemny (CNG), skroplony
gaz ziemny (LNG) (ktadac
nacisk na pochodzenie ich z
biometanu), lub gaz ptynny
(LPG);




Art. 12c pkt 1

UMWwp

Proponowany zapis:

Budynki niemieszkalne, z

ktorymi zwigzanych jest
wiecej niz 5 stanowisk
postojowych

W zwigzku z rozwojem
elektromobilnosci oraz
jednoczesnym
odejsciem od
sklepéw
wielkopowierzchniowyc
h zasadne jest
zmniejszenie
wymaganego wskaznika

Uwaga nieuwzgledniona.

Uwaga jest nieprecyzyjna

12c¢ nie wskazano ust. dla
punktu 1. Domniemywa sie, ze

uwaga dotyczy ust. 1.

Przepis wdraza wymogi

dyrektywy 2018/844,

przedmiotowa propozycja

wykracza poza
dyrektywy.

Przepis umozliwia

zainstalowanie na

w art.

a

zapisy

pdzniejszym etapie punktow
fadowania ze wzgledu na
koniecznos¢ wykonania
infrastruktury kanatowej na
co najmniej 1 na 5 stanowisk
postojowych. Dlatego w
zaleznosci od wzrostu ilosci
samochoddéw  elektrycznych
bedzie mozliwos$¢ wykonania
dodatkowych punktow
fadowania.

Na ten moment w Polsce nie
wystepuje taka koniecznosc.
W  2020r. zarejestrowano
tylko 4870 samochoddéw
elektrycznych, natomiast
wszystkich zarejestrowanych
samochoddéw osobowych byto
18 875.




Art. 12c pkt 2 tiret 1

UMwp

Zamiast
, lub
Proponowany zapis:

, oraz

W zwigzku z rozwojem elektromobilnosci
bardzo wazne jest zapewnienie miejsc

fadowania zaréwno w czesci
dedykowanej mieszkaricom (parkingi
podziemne) jak réwniez

ogoélnodostepnych w czesci przylegajacej
do budynku

Uwaga nieuwzgledniona.

Uwaga jest nieprecyzyjna w
art. 12c brak punktu 2 tiret 1,
na podstawie uzasadnienia
domniemywa sie, ze uwaga
dot. ust. 2 (tj. budynkow

mieszkalnych). Nie ma
znaczenia ile  parkingow
przynalezy do  budynku.
Obowigzek dotyczy

budynkéw mieszkalnych, z
ktorymi  zwigzanych  jest
wiecej niz 10 stanowisk
postojowych i nalezy
zapewnié w nich
zainstalowanie kanatéw na
przewody i kable elektryczne,
na wszystkich stanowiskach




postojowych (niezaleznie od tego czy
znajdujg sie w budynku, czy przylegajg do
budynku, czy moze sg powigzane z
budynkiem pod wzgledem wtasnosci lub
uzytkowania) tak, aby umozliwié
zainstalowanie na podzniejszym etapie
punktéw tadowania na kazdym stanowisku
postojowym.

Nalezy tez zauwazy¢, ze art. 12 ¢ wdraza
przepisy dot. zapewnienia infrastruktury
kanatowej w odniesieniu do budynkow
mieszkalnych i niemieszkalnych. Przepis nie

dotyczy  parkingdw  niezwigzanych z
budynkami.
Art. 1 pkt 6 projektu | ZPP 1. Wprowadzenie Ad 1. Rozumiemy che¢ | Wyjasnienie: Podtrzymanie uwagi.
(dodajacy art. 12c wymogu zapewnienia | zapewnienia infrastruktury | Ad. 1 Ad 1.
ust. 1 do ustawy o punktow dla pojazdow elektrycznych; | Nalezy spodziewac sie, ze dominujgcg role | Nie kwestionujemy tego, ze
elektromobilnosci), tadowania/kanatéow na | rozumiemy tez, Ze nowe | we wspieraniu niskoemisyjnych inwestycji | sektor publiczny wznosi
art. 23 projektu oraz przewody i kable elektryczne | obowigzki majg obejmowaé | odegrajg srodki europejskie ktére bedg miaty | stosunkowo mato nowych
punkt 6 OSR w celu utworzenia takich | budynki wieksze, z | wptyw na zmniejszenie kosztéw na realizacje | budynkow. Jak
punktéw zaréwno w nowo | przypisang odpowiednig | inwestycji. podkreslalismy na
budowanych budynkach | liczbg miejsc postojowych — | Odnosnie planowanych do poniesienia | posiedzeniu Zespotu ds.
niemieszkalnych, jak réwniez | niemniej niezaleznie od tego | kosztéw oraz skali prac, nalezy zauwazy¢, ze | Infrastruktury KWRIST 25
w budynkach | skala prac do | sektor finanséw publicznych charakteryzuje | marca 2021 r., z naszej
przebudowywanych albo | przeprowadzenia jest | sie niskim stopniem wznoszenia nowych | perspektywy najbardziej
remontowanych (przy | znaczna. budynkdéw (informacje wskazane w OSR na | problematyczne jest
spetnieniu przestanek) oraz podstawie danych GUS dot. dostosowanie miejsc
generalnie — do 1 stycznia | Ad 2. Obliczenia dla postojowych przy  juz

2025 r. — w budynkach
niemieszkalnych wymaga
zapewnienia odpowiedniego
finansowania wtadzom
samorzadowym.

budynkéw niemieszkalnych
s w Ocenie Skutkéw
Regulacji wpisane w miejscu
dotyczgcym skutkow dla
budynkdéw mieszkalnych
wielorodzinnych — niemniej

istniejagcych budynkach.

w tym kontekscie
wyjasnienia: ,,Natomiast w
przypadku uregulowania
dotyczacego




2. Obliczenia
dotyczace wptywu regulacji
na budzety  jednostek
samorzadu terytorialnego
nalezy zrewidowacd i
urealnic.

jest to uwaga mato istotna z
perspektywy  tego, jak
zostaty uksztattowane same
wyliczenia. Pomieszane w
nich zostaly  jednostki
samorzadu terytorialnego i
budzet panstwa - 10%
wszystkich budynkow

dostosowania budynkow
niemieszkalnych
(istniejacych)  okreslono
termin do dnia 01.01.2025
- oznacza to, ze pozostaje
4 lata na dostosowanie
infrastruktury, w  tym
roztozenie w  planach
budzetowych  wydatkéw
oraz ewentualnych
mozliwosci
dofinansowania. ROwniez
w przypadku zwigzanym z
dostosowaniem
budynkéw
niemieszkalnych, nalezy
podkresli¢  jednorazowy
charakter
przedmiotowego
wydatku” nie sg dla nas
satysfakcjonujace.
Podobnie rzecz ma sie z
mglistymi zapowiedziami
finansowania tego typu
zadan z funduszy
europejskich.

Projekt ,Zapowiada”
bardzo powszechne
wydatki - i to w
stosunkowo krotkiej
perspektywie. Jedli

zwazymy na to, ze mamy
juz koniec marca 2021
roku — to do 1 stycznia
2025 r. pozostaty trzy
petne lata budzetowe.
Zdecydowanie domagamy
sie wskazania konkretnych
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zrodet finansowania
zadania.

Ad 2.

Watpliwosci dotyczace
wyliczen zwigzane byty nie
tylko z sama liczbg
budynkéw, ale réwniez z
przyjetymi kosztami.
Kazdy, kto miat do
czynienia w swoim zyciu z
pracami dotyczacymi
jakiejkolwiek instalacji
elektrycznej wie doskonale
o tym, ze prace tego typu
wymagajg rowniez
towarzyszacych — czesto
bardziej skomplikowanych
niz prace elektryczne -
prac budowlanych.

Natomiast co do liczby
budynkéw, warto bytoby

globalne wyliczenia
uzupetni¢ o kilka studidéw
przypadkéw -

pokazujacych, jakie koszty
z  tytutu  koniecznosci
spetnienia ustawowych

wymogow poniosg
konkretne podmioty
publiczne.
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uzytecznosci publicznej w
pierwszym kroku ujeto jako
budynki bedace wtasnosciag
Skarbu Panstwa, a w
nastepnym kroku
potraktowano jako budynki
zarowno panstwowe, jak i
samorzagdowe. To  dosc
Smiata teza - rodzi sie
bowiem pytanie o to, do
kogo nalezy pozostate 90%
budynkéw uzytecznosci
publicznej?

W obliczeniach dos¢ lekka
reka  potraktowano tez
koszty prac budowlanych
niezbednych do utworzenia
kanatu na kable i przewody
elektryczne — szczegdlnie w
kontekscie obserwowanego
ostatnio ponownego
wzrostu cen ustug i towarow
budowlanych.

W konsekwencji rodzi sie
obawa o to, ze po raz kolejny
administracja samorzgdowa
bedzie musiata wzig¢ na
swoje barki realizacje
reformatorskich wizji
administracji rzgdowej — bez
realnego oszacowania
kosztow oraz bez
zapewnienia finansowania.

2019r.). Ponadto nalezy  podkresli¢
jednorazowy charakter przedmiotowego
wydatku, ponoszonego w ramach realizacji
catego zamierzenia budowlanego w tym
zwigzanego z budowg parkingéw. Koszty te
beda niewielkg czescia wydatkow i beda
zawieraty sie juz w wydatkach w
niezbednych do poniesienia w zwigzku z
realizacjg inwestycji (brak koniecznosci
wykonywania  dodatkowych prac np.
projektowych czy  wykonawczych) w
poréownaniu do catkowitych  kosztow
realizacji inwestycji.

Natomiast w przypadku uregulowania
dotyczacego dostosowania budynkow
niemieszkalnych (istniejgcych) okreslono
termin do dnia 01.01.2025 - oznacza to, ze
pozostaje 4 lata na dostosowanie
infrastruktury, w tym roztozenie w planach
budzetowych wydatkéw oraz ewentualnych
mozliwosci dofinansowania. Rowniez w
przypadku zwigzanym z dostosowaniem
budynkow niemieszkalnych, nalezy
podkresli¢ jednorazowy charakter
przedmiotowego wydatku.

Proponowane zapisy maja wytgcznie na celu
wdrozenie czesci postanowien

12




dyrektywy.

Ad. 2

Nagtéwki w punkcie 6 OSR zostang
dostosowane (w zakresie dot. ppkt. 5, 6i 7).

Nalezy zauwazy¢, ze brakuje danych, na

ktorych mozna sie oprze¢ odnosnie ilosci

budynkow uzytecznosci publicznej. W OSR
przyjeto ilos¢ 420 tys (na podstawie
ostatnich prac nad

Dtugoterminowg Strategia Renowacji dane
te przyjeto na podstawie Narodowego Spisu
Powszechnego Ludnosci i Mieszkarn z 2011 r.
zaktualizowanych o dane dot. nowych

budynkéw oddanych do uzytku w latach

20122019) oraz Gtéwnego Urzedu Geodezji i
Kartografii (Krajowe zbiorcze zestawienie

danych dotyczgcych budynkéw wg stanu na

dzien 1 stycznia 2020 r.). Szacunkowo
przyjeto, ze 10% tych budynkdédw stanowi

wtasnosé budzet Paristwa. Pozostate 90 % to

budynki uzytecznosci publicznej zwigzane z
ustugami dla ludnosci, ale bedace wtasnoscia
sektora prywatnego.

Nalezy zauwaiy¢, ze zgodnie z definicja
zawartg w

Rozporzadzeniu w sprawie warunkéw
technicznych jakim powinny odpowiadac
budynki

13




i ich usytuowanie, przez budynek
uzytecznosci publicznej nalezy rozumiec
budynek  przeznaczony na  potrzeby
administracji publicznej, wymiaru
sprawiedliwodci, kultury, kultu religijnego,
oswiaty, szkolnictwa wyzszego, nauki,
wychowania, opieki zdrowotnej, spotecznej
lub socjalnej, obstugi bankowej, handlu,
gastronomii, ustug, w tym ustug pocztowych
lub telekomunikacyjnych, turystyki, sportu,
obstugi pasazeréw w transporcie kolejowym,
drogowym, lotniczym, morskim lub wodnym
srodlagdowym, oraz inny budynek
przeznaczony do wykonywania podobnych
funkcji; za budynek uzytecznosci publicznej
uznaje sie takze budynek biurowy lub
socjalny Majac na uwadze powyzsze
przyjeto w wyliczeniach 10% na budynki
przeznaczone na potrzeby administracji
publicznej, natomiast nalezy rozumie¢, ze
pozostate 90% to budynki o przeznaczeniu
innym zgodnie z definicja.

W punkcie 6 OSR, w ppkt 7 (ostatnie zdanie)
zostanie uwzgledniona zmiana w zakresie
sformutowania powinno by¢: skarb panstwa
zamiast budzet panstwa.

14




Uwagi ogdlne:

Art. 33 pkt 1

UuMwp

Jest

Podmiot zarzadzajacy portem nalezgcym
do sieci bazowej TEN-T przygotowuje plan
lokalizacji punktéow bunkrowania
skroplonego gazu ziemnego (LNG) lub
mozliwosci bunkrowania za pomoca
bunkierek oraz  punktéw  zasilania
jednostek ptywajgcych energia elektryczng
z ladu, uwzgledniajac ocene, o ktorej
mowa w art. 43 ust. 2 pkt 8.

Proponowany zapis

Podmiot zarzadzajacy portem nalezgcym
do sieci bazowej TEN-T przygotowuje plan
lokalizacji punktow bunkrowania
skroplonego gazu ziemnego (LNG), wodoru
lub mozliwosci bunkrowania za pomocay
bunkierek oraz  punktéw  zasilania
jednostek ptywajgcych energia elektryczna
z ladu, uwzgledniajac ocene, o ktorej
mowa w art. 43 ust. 2 pkt 8.

Majac  na  wzgledzie potencjalne
wykorzystanie wodoru jako nosnika
energii dla jednostek ptywajacych warto
umiesci¢ punkty tadowania/tankowania
w planach lokalizacyjnych

Uwaga nieuwzgledniona

brak jest obecnie jednostek
ptywajacych zasilanych
wodorem, wobec czego
wprowadzanie obowigzku
uwzgledniania lokalizacji
punktow bunkrowania w
planach lokalizacyjnych jest
przedwczesne. Analogicznie,
obowigzku takiego nie
natozono w art. 32 na
GDDKIA.
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Art. 3940 pkt 1
ppkt a

UMWP

Elektryczne i hybrydowe

Majac na wzgledzie okres przejsciowy
rozwoju elekromobilnosci warto
umozliwi¢ wjazd do strefy czystego
transportu pojazdom hybrydowym.

Uwaga nieuwzgledniona

Raport organizacji
Europejskiej Federacji
Transportu i  Srodowiska

Transport & Environment
(T&E) oparty o pomiary
rzeczywistej emisji
samochodéw  hybrydowych
typu plug-in stwierdza ze
zanieczyszczajg one klimat w
znacznie wiekszym stopniu,
niz  twierdzg  producenci
samochoddéw - nawet jesli sg
uruchamiane  z petnym
akumulatorem.
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Pojazdy emitowaty o 28-89%
wiecej CO2 niz podaja ich
producenci, podczas testow

przeprowadzonych przez
Emissions Analytics, na w
petni natadowanym

akumulatorze, w optymalnych
warunkach jazdy. Na pustej
baterii samochody emitowaty

od trzech do osmiu razy
powyzej wartosci
podawanych przez
producentéw. Podczas jazdy
w trybie fadowania

akumulatora emitujg od 3 do
12 razy wiegcej.

W zwigzku z powyiszym nie
przewiduje  sie  nadania
dodatkowych uprawniern dla

pojazdéw hybrydowych
wyposazonych w
konwencjonalne silniki
spalinowe.

Art. 1 pkt 27| ZPP Katalog dziatan, na ktérych sfinansowanie | Finansowanie publicznych  roweréw | Uwaga uwzgledniona Katalog
projektu (dodajacy mozna przeznaczy¢ wpltywy z tytutu optat | miejskich to dziatanie, ktére w naszej | dziatann zostanie rozszerzony
art. 39 ust. 6 do za wjazd do strefy czystego transportu | ocenie w petni wpisuje sie w idee | w projekcie przekazywanym
ustawy o warto rozszerzy¢é o  finansowanie | niskoemisyjnej gospodarki oraz szeroko | na  kolejne  etapy prac
elektromobilnosci) funkcjonowania  systeméw  rowerdw | pojeta troske o jakos¢ powietrza. legislacyjnych.

miejskich.

Urzad Marszatkowski ~ Wojewddztwa | W dniu 18 lutego 2021 r. Komisja | Wyjasnienie:

Urzad Mazowieckiego w Warszawie zwraca sie z | Europejska  wystosowata  przeciwko | W  zwigzku z istotnymi
art. 1 pkt 27 w Marszatkowski whnioskiem o jak najszybsze wejscie w | Rzeczypospolitej Polskiej uzasadniong | zmieniania w zakresie stref
zakresie zmiany art. Wojewddztwa zycie przepisu dotyczagcego obowigzku | opinie w zwigzku z uchybieniem | czystego transportu, w
39 - uwaga L utworzenia strefy czystego transportu dla | zobowigzaniom wynikajgcym z art. 13 | stosunku do poprzedniej

, Mazowieckiego . L L . . . . " .
ogdlna gmin o liczbie ludnosci powyzej 100 tys. | ust. 1 akapit drugi oraz z art. 23 ust. 1 | wersji przekazanej do

w Warszawie

mieszkancdéw, znajdujacych sie strefach, w
ktorych przeprowadzona przez Gtéwnego

akapit drugi dyrektywy 2008/50/WE w
sprawie jakosci powietrza i czystszego

rozpatrzenia przez KWRIST,
zmianie ulegt takze termin

17



Inspektora Ochrony Srodowiska ocena
poziomow substancji w powietrzu, o ktorej
mowa w art. 89 ust. 1 ustawy z dnia 27
kwietnia 2001 r. - Prawo ochrony
srodowiska, wykazata przekroczenie
dopuszczalnego poziomu stezenia
Sredniorocznego poziomu zanieczyszczen
dwutlenkiem azotu NOa2.

powietrza dla Europy (Dz. Urz. UE L 152 z
11 czerwca 2008 r., str.1, Dz. Urz. UE L z
24 kwietnia 2012 r. oraz Dz. Urz. UE L
2908/2015 str. 4) w odniesieniu do
poziomow dopuszczalnych dla
dwutlenku azotu (naruszenie nr
(2016)2010). Uzasadniona opinia dotyczy
m.in. naruszenia przez Rzeczpospolitg
Polska zobowigzan wynikajgcych z art. 13
ust.1 akapit drugi dyrektywy
2008/50/WE w zakresie utrzymujacych
sie przekroczen poziomoéw
dopuszczalnych  ze  wzgledu na
dwutlenek azotu w 4 strefach na
obszarze Polski, w tym, w latach
20102019, w strefie aglomeracja
warszawska. W  odniesieniu  do
mazowieckiego  programu  ochrony
powietrza, Komisja wskazata, ze zawarte
w nim S$rodki redukcji emisji NO:
,mogtyby byc skuteczne, o ile zostana
wdrozone i wtedy gdy zostang
wdrozone”.

Majac na uwadze powyisze naleiy
stwierdzi¢, ze tylko szybkie wejscie w
Zycie przepisow nakfadajacych
obowigzek utworzenia stref czystego
transportu bezposrednio przyczyni sie
do ograniczenia emisji zanieczyszczen
do powietrza, a takie skutecznego
realizowania dziatan  naprawczych
wskazanych w programach ochrony
powietrza.

wejscia  w zycie nowych
zasada. Obowigzywaé one
beda wraz z wejscie w zycie
pozostatych przepisdw a nie
jak weczeséniej proponowano
od 2030r.

10.

Art. 1 pkt 31 lit. b
projektu
(zmieniajgcy art. 45
ust. 2 pkt 4 ustawy o
elektromobilnosci)

zPP

Odwotanie do ustepu 3 jest zbedne.

Proponowane brzmienie punktu 4
zawiera bezposrednie odwotanie sie do
ustepu 3 — mimo tego, ze pozostate
punkty nie dokonujg tego odwotania.

Uwaga uwzgledniona
Korekta zostanie dokonana w
projekcie przekazywanym na
kolejne etapy prac
legislacyjnych
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11.

Art. 9  projektu
(dodajacy art. 89 ust.

zPP

Informacja o przekroczeniu
dopuszczalnego poziomu stezenia

Uwaga o charakterze
doprecyzowujgcym.

Uwaga uwzgledniona

Korekta zostanie dokonana w

1c do ustawy —Prawo
ochrony
Srodowiska)

Sredniorocznego poziomu zanieczyszczen
tlenkiem azotu powinna trafia¢ jedynie do
gmin liczacych powyzej 100 tysiecy
mieszkancéw — zgodnie z projektowanym
brzmieniem art. 39 ustawy o]
elektromobilnosci.

projekcie przekazywanym na

kolejne etapy prac
legislacyjnych
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