Uzasadnienie

Potrzeba i cel projektu ustawy

W zwiagzku z wejsciem w zycie dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/883 z
dnia 17 kwietnia 2019 r. w sprawie portowych urzadzen do odbioru odpadow ze statkdw,
zmieniajacej dyrektywe 2010/65/UE i uchylajacej dyrektywe 2000/59/WE (Dz. Urz. UE L 151
7 7.6.2019, str. 116), zwanej dalej ,,Dyrektywa w sprawie Portowych Urzadzen Odbiorczych”,
konieczne jest przyjecie ustawy o portowych urzadzeniach do odbioru odpadow ze statkéw oraz
wprowadzenie zmian do ustawy z dnia 16 marca 1995 r. o zapobieganiu zanieczyszczaniu
morza przez statki (Dz. U. z 2020 r. poz. 1955), zwanej dalej ,Ustawa
0 zapobieganiu Zanieczyszczaniu Morza przez Statki” oraz ustawy z dnia 14 grudnia 2012 r.

o odpadach (Dz.U. z 2021 r. poz. 779 i1 784), zwanej dalej ,,Ustawg o Odpadach”.

Obecnie problem gospodarki odpadami ze statkow jest regulowany przez ustawe z dnia 12
wrzesnia 2002 r. o portowych urzadzeniach do odbioru odpadéw oraz pozostatosci
tadunkowych ze statkéw (Dz. U. 2020 r. poz. 1344), zwanej dalej ,,Ustawa o Portowych
Urzadzeniach Odbiorczych”, ktora implementuje dyrektywe 2000/59/WE z dnia 27 listopada
2000 r. w sprawie portowych urzadzen do odbioru odpadéw wytwarzanych przez statki

1 pozostatosci fadunku (Dz. Urz. WE L 332 z 28.12.2000, str. 81).

Istnieje potrzeba uchylenia obecnie obowigzujacej Ustawy o portowych urzadzeniach
odbiorczych 1 opracowania nowego projektu ustawy w zwigzku z licznymi zmianami
wprowadzonymi Dyrektywa w sprawie Portowych Urzadzen Odbiorczych. Nowelizacja
obowigzujacych przepisow skutkowalaby naruszeniem konstrukcji i spdjnosci Ustawy

o Portowych Urzadzeniach Odbiorczych.

Powyzsze przepisy UE wymagaja transpozycji do polskiego prawa do dnia 28 czerwca 2021 r.
Z uwagi na konieczno$¢ pilnej transpozycji przepisow Dyrektywy 2019/883, Projektodawca
proponuje, aby ustawa weszta w zycie po uplywie 3 miesieccy od ogloszenia
w Dzienniku Ustaw. Dynamika implementacji przepisow ustawy do prawa krajowego jest
zdeterminowana potrzeba przyjecia pozostatych rozporzadzen wykonawczych w celu
zapewnienia catkowitej transpozycji przepisow dyrektywy. Powyzsze jest konieczne dla
wlasciwej realizacji zadan natoZzonych na administracj¢ morska, a ktore zdeterminowane sa

przyjeciem przedmiotowych rozwigzan prawnych na szczeblu unijnym.



Projekt ustawy zawiera przepisy w celu dokonania catkowitej transpozycji przepisow
Dyrektywy w sprawie Portowych Urzadzen Odbiorczych i co do zasady nie zawiera przepiséw
wychodzacych ponad jej materi¢. Zmiany wzgledem obecnie obowigzujacych przepisow
wynikajg z potrzeby dostosowania krajowego systemu prawnego do Dyrektywy w Sprawie
Portowych Urzadzen Odbiorczych. Wyjatek stanowi przewidywana nowelizacja art. 20f
Ustawy o Zapobieganiu Zanieczyszczania Morza przez Statki, ktorej celem jest harmonizacja
systemu raportowania o wodach balastowych z systemem raportowania o odpadach, oraz
zmiana art. 3 ust. 1 pkt 32 ustawy o odpadach w celu dostosowania ogo6lnego rezimu

odpadowego do systemu gospodarowania odpadami ze statkow.

Nie jest mozliwe osiggnigcie postawionego przed projektem ustawy celu przy uzyciu innych

srodkow.

Stan faktyczny

W czasie eksploatacji statkow generowane sg liczne odpady, ktore w wyniku zrzutu do morza,
moga stanowi¢ zagrozenie dla morskiej flory i fauny. Pomimo, ze wigkszo$¢ odpadéw
znajdujacych si¢ w morzach generowana jest przez zrodta ladowe, to statki rowniez w istotny
sposob przyczyniaja si¢ do zanieczyszczenia morz. Badania wskazuja, ze w akwenach UE az
32 % odpaddéw generowana jest przez zrodla morskie. Jednoczesnie szacuje si¢, ze samych
odpadow plastikowych wytworzonych przez statki trafia do oceandéw od 4,8 min ton do 12,7

mln ton rocznie.

Obecne regulacje miedzynarodowe, w szczegdlnosci Miedzynarodowa konwencja
0 zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki, 1973 r., sporzadzona w Londynie dnia
2 listopada 1973 r., zmieniona Protokotem uzupeiniajacym sporzadzonym w Londynie dnia
17 lutego 1978 r. (Dz.U. z 1987 r. poz.101 1 102, z pdZn. zm.) oraz Protokolem uzupetiajacym
sporzadzonym w Londynie dnia 26 wrzesnia 1997 r. (Dz. U. z 2005 r. poz. 1679 1 1680), zwana
dalej ,,Konwencja MARPOL”, okreslaja warunki pod jakimi statki moga dokonywaé zrzutu
odpadéw do morz oraz kategorie odpadow, ktére muszg by¢ zdane do urzadzen odbiorczych.
Co do zasady, na terenie Morza Baltyckiego zakazany jest zrzut odpadow przez statki.
W polskim porzadku prawnym obowigzki wynikajace z Konwencji MARPOL sa migdzy
innymi konkretyzowane przez Ustawe o Zapobieganiu Zanieczyszczaniu Morza przez Statki.
Co do zasady Ustawa o Zapobieganiu Zanieczyszczaniu Morza przez Statki wprowadza

obowigzek kazdorazowego zdania w porcie odpadow ze statku. Statki sg zwolnione z tego



obowigzku w sytuacjach okreslonych w ustawie, tj., kiedy podsiadaja wystarczajacg przestrzen
do przechowywania odpadéw do momentu przybycia do nastepnego portu lub jesli kursujg na
liniach regularnych 1 uzyskaly indywidualne zwolnienie witasciwego dyrektora urzedu

morskiego.

W celu umozliwienia statkom wywigzanie si¢ z powyzszych obowigzkow porty zapewniajg im
mozliwo$¢ zdania odpaddéw do urzadzen odbiorczych. Ustawa o Portowych Urzadzeniach
Odbiorczych, implementujaca unijne przepisy dotyczace portowych urzadzen odbiorczych,
naktada na porty i przystanie morskie obowigzek utrzymywania urzadzen odbiorczych
o odpowiedniej przepustowosci, tzn. przystosowanych do odbioru wszystkich rodzajow
oraz ilo$ci odpadow generowanych przez statki. W zwigzku z odbiorem odpadow ze statkow
pobierana jest optata. Kazdy statek zobowigzany jest do wniesienia na rzecz portu oplaty za
odbior odpadéow bez wzglegdu na to, czy zdaje on odpady. Porty okreslaja limity
w zakresie jakich statek moze, w ramach wniesionej optaty, zda¢ odpady. Jezeli statek
przekroczy wspomniane limity wnosi on optate dodatkowa. Zazwyczaj porty okreslajg limity
w zaleznos$ci od ostatniego portu zdania odpadow. W uproszczeniu, jesli statek wyplywa
z bardziej oddalonego portu, tym wigcej odpadow moze on zda¢ w ramach optaty za odbior
odpadow. W przypadku zdawania odpadow przez statek w innych warunkach i czasie niz
okreslony przez port, zobowigzany jest on do wniesienia optaty specjalnej. Porty do odbioru

odpaddéw zazwyczaj wykorzystujg podmioty prywatne.

W tym miejscu nalezy wskaza¢, ze w 2019 r. odebrano w portach o podstawowym znaczeniu

dla gospodarki narodowej nastepujace ilosci odpadéw ze statkdw:

1) w porcie morskim w Szczecinie:
- odpady wymienione w zatgczniku I do Konwencji MARPOL: 2 330,76 m?,
- odpady wymienione w zatgczniku IV do Konwencji MARPOL: 684,75 m?,
- odpady wymienione w zataczniku V do Konwencji MARPOL: 1 260,54
m3a
- odpady wymienione w zatgczniku VI do Konwencji MARPOL: 0 m?;

2) w porcie morskim w Swinoujsciu:
- odpady wymienione w zatgczniku I do Konwencji MARPOL: 6347 m?*
- odpady wymienione w zatgczniku IV do Konwencji MARPOL: 695 m3,
- odpady wymienione w zatgczniku V do Konwencji MARPOL: 12 264 m?,
- odpady wymienione w zatgczniku VI do Konwencji MARPOL: 1 m?;

3) w porcie morskim w Gdansku:



- odpady wymienione w zatgczniku I do Konwencji MARPOL: 1525 m?,
- odpady wymienione w zatgczniku IV do Konwencji MARPOL: 408 m?,
- odpady wymienione w zatgczniku V do Konwencji MARPOL: 4046 m?,
- odpady wymienione w zalgczniku VI do Konwencji MARPOL: brak
danych;
4) w porcie morskim Gdynia:
- odpady wymienione w zatgczniku I do Konwencji MARPOL: 8279 m?;
- odpady wymienione w zatgczniku IV do Konwencji MARPOL: 1951 m?;
- odpady wymienione w zatgczniku V do Konwencji MARPOL: 7867 m3;
- odpady wymienione w zatgczniku VI do Konwencji MARPOL: 490m? .

W portach regionu Morza Baltyckiego trwajg intensywne zmiany strukturalne majgce na celu
dostosowania portow do wymagan rynku globalnego i1 lokalnego. Porty rozwijaja zar6wno
infrastrukture i suprastrukture. Prowadzone sg inwestycje w rozwdj potaczen multimodalnych.
W portach lub ich poblizu budowane sa nowe terminale oraz centra logistyczne 1 parki

przemystowe.

Podstawowa zmiang strukturalng jest rozdzielenie funkcji administracyjnych portéw
o podstawowym znaczeniu dla gospodarki narodowej od funkcji eksploatacyjnych, co
umozliwilo prywatyzacj¢ terminali portowych 1 podjecie inwestycji na obszarach portowych
przez inwestoréw zagranicznych. Dzigki temu powstaly migdzy innymi: terminal DCT
w Gdansku, Gdynia Container Terminal oraz terminal LNG w Swinoujsciu. W Gdansku
terminal DCT intensywnie rozwija obstuge transhipmentéw oraz potgczenia multimodalne.
Polskie porty posiadajg dobre potaczenia drogowe z infrastrukturg krajowa i europejskimi
korytarzami transportowymi. Dla rozwoju komodalnosci istotne znaczenie ma fakt, ze dobre sa
réwniez potaczenia kolejowe z krajowa i europejska siecig kolejowa. Polaczenia kolejowe
posiadajag wszystkie terminale masowe 1 kontenerowe, a takze wigkszo$¢ terminali
drobnicowych. Ponadto port w Szczecinie potaczony jest z potudniem kraju Odra, co pozwala
na wykorzystanie przy dobrych stanach wody transportu $rodladowego. Odrgbnym
zagadnieniem jest jakos$¢ zardwno polaczen drogowych, kolejowych i rzecznych srodladowych.
Dostep do portow Gdanska 1 Gdyni od strony ladu wyraznie poprawi si¢ z chwilg modernizacji
linii kolejowej E75 oraz dokonczenia budowy autostrady A1 wraz z siecig drog dojazdowych

1 obwodnicy Gdanska.

Budowa nowych terminali w portach powoduje réwniez zmiany strukturalne w ruchu do

portéw. Zmienia si¢ ilos¢ 1 wielkos$¢ statkow wptywajacych i wyptywajacych obstugiwanych



przez dany port, jak rowniez dzigki rozbudowie infrastruktury drogowej i kolejowej, zwigksza
si¢ znacznie ruch przewozowy, przetadunkowy i do portéw dociera coraz wigcej tadunkow
finalnych. Ze wzgledu na wskazane zmiany zwigksza si¢ popyt na portowe urzadzenia do
odbioru odpadéw ze statkow 1 ich przepustowos¢. Czynnikiem wplywajacym na poprawe
sytuacji zbyt matej przepustowosci portowych urzadzen do odbioru odpadéw moze by¢ rozwdj

nowych technologii obrébki odpaddw jeszcze na statku.

Wymienione wyzej aspekty powinny by¢ analizowane przez podmioty zarzadzajace portami
1 przystaniami morskimi. W przypadku stwierdzenia znacznych zmian w dziatalno$ci portu
w stosunku do wczesniejszych danych uwzglednionych we wczesniej uzgodnionym planie
gospodarowania odpadami ze statkéw, podmioty zarzadzajgce portami i przystaniami morskimi

powinny podjac dziatania w kierunku aktualizacji tych planow.

Ro6znice miedzy dotychczasowym stanem prawnym a projektem ustawy

Art. 1 projektu ustawy okresla zakres regulacji, ktory obejmuje:

a) obowiazki podmiotow zarzadzajacych portami i przystaniami morskimi w zakresie

zapewnienia dostepu do urzadzen odbiorczych,
b) zasady sporzadzania i zatwierdzania planow gospodarowania odpadami ze statkow,
c¢) zasady ustalania optat z tytutu kosztow utrzymania i eksploatacji urzadzen odbiorczych,

d) zasady sprawowania nadzoru przez organy administracji morskiej nad przestrzeganiem

przepisOw projektu ustawy.

Zakresowo projekt ustawy odpowiada Ustawie o Portowych Urzadzeniach

Odbiorczych.

Art. 2 projektu ustawy wylacza z zakresu stosowania ustawy okrety marynarki wojennej
1 inne statki panstwowe oraz statki uczestniczace w ushugach portowych w rozumieniu
art. 1 ust. 2 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2017/352 z dnia 15 lutego
2017 r. ustanawiajacego ramy w zakresie §wiadczenia ustug portowych oraz wspdlne zasady
dotyczace przejrzystosci finansowej portow (Dz. Urz. UE L 57 z 3.3.2017, str.). Na gruncie
obecnie obowigzujacych przepisow brak wyraznego wylaczenia z zakresu ich stosowania

statkdw Swiadczacych ustugi portowe.



Art. 3 projektu ustawy okresla terminy zdefiniowane. W projekcie ustawy przewidziano

nastgpujace zmiany w zakresie definicji obecnie zawartych w Ustawie o Portowych

Urzadzeniach Odbiorczych:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

wprowadzono definicje ,biernie potawianych odpadéw” (ust. 1 pkt 1), ktora

obejmuje odpady zebrane w sieci podczas operacji potowowych;

wprowadzono definicje ,,Narodowego Systemu SafeSeaNet” (ust. 1 pkt 6), ktéra
odwotuje si¢ do Narodowego Systemu SafeSeaNet, o ktorym mowa w art. 91 ust. 1
ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz.U. z 2020 r. poz.

680 oraz z 2021 r. poz. 234), zwanej dalej ,,Ustawa o Bezpieczefstwie Morskim”;

wprowadzono szerszg zakresowo definicje ,,odpadoéw ze statkow” (ust. 1 pkt 7),
ktora obejmuje wszelkie odpady, wiaczajac w to pozostatosci tadunkowe, ktore
wytwarzane sg podczas eksploatacji statku lub zaladunku i1 roztadunku oraz
czyszczenia, 1 ktore objete sg zakresem stosowania zatgcznikéw I, 11, IV, Vi VI do
Konwencji MARPOL, a takze biernie potawiane odpady. Obecnie obowigzujace
przepisy nie obejmujg pozostatosci tadunkowych oraz odpadoéw wyszczegdlnionych
w zalaczniku I1 do Konwencji MARPOL. Jedoczes$nie jednoznacznie okreslono, ze
odpady ze statkow stanowig odpady w rozumieniu art. 3 ust. 1 pkt 6 ustawy

o odpadach;

uaktualniono definicje ,,odpowiedniej przepustowosci urzadzen odbiorczych” (ust.
1 pkt 8) poprzez wyrazne okreslenie, ze przy ocenie, czy urzadzenia odbiorcze sg
odpowiednie nalezy uwzgledni¢ potrzeby operacyjne uzytkownikoéw portu lub
przystani morskiej, wielko§¢ oraz polozenie geograficzne portu lub przystani
morskiej, rodzaj statkow zawijajacych do portu lub przystani morskiej oraz
zwolnienia udzielone na podstawie art. 10 ust. 14 Ustawy o Zapobieganiu

Zanieczyszczaniu Morza przez Statki;

zmieniono definicj¢ ,,portdw i przystani morskich” (ust. 1 pkt 12), ktoéra obecnie
obejmuje port lub przystan morska oraz przystanie plazowe w rozumieniu art. 2 pkt
2 1 2a ustawy o portach 1 przystaniach morskich, z uwzglednieniem kotwicowisk

wchodzacych w sktad ich infrastruktury;

uszczegotowiono definicje ,,pozostatosci tadunku” (ust. 1 pkt 14), zgodnie, z ktéra
termin ten oznacza pozostalosci jakichkolwiek tadunkéw na poktadzie lub

w ladowniach, czy zbiornikach, ktére pozostaja po zakonczonych operacjach



zatadunku 1 roztadunku, wraz z nadwyzkami po tadowaniu i roztadowaniu oraz
resztkami, zarowno w stanie mokrym, jak i suchym, lub zawiesiny w wodzie
przeptlukujacej, z wylaczeniem pyhlu tadunku pozostajacego na pokiadzie po

zamiataniu oraz pytow na powierzchniach zewnetrznych statku;

7) wprowadzono definicj¢ ,,przetwarzania” (ust. 1 pkt 15), ktéra odpowiada definicji

zawartej w Ustawie o Odpadach;

8) wprowadzono definicje¢ ,,rekreacyjnej jednostki ptywajacej” (ust. 1 pkt 16), ktora
odpowiada definicji, ktérg projekt ustawy wprowadza do Ustawy o Zapobieganiu

Zanieczyszczenia Morza przez Statki;

9) wprowadzono autonomiczng definicj¢ ,,statku” (ust. 1 pkt 17), ktéora odpowiada

definicji zawartej w Ustawie o Zapobieganiu Zanieczyszczania Morza przez Statki;

10) wprowadzono definicje ,,statku rybackiego” (ust. 1 pkt 18), ktora odpowiada

definicji zawartej w Ustawie o Zapobieganiu Zanieczyszczaniu Morza przez Statki.
Art. 4 ust. 1 projektu ustawy wskazuje do jakich podmiotéw stosuje si¢ ustawa, a sg to:
a) statki korzystajace z portow lub przystani morskich,

b) podmioty zarzadzajace portami lub przystaniami morskimi, ktére zwykle przyjmujg statki

objete zakresem projektu ustawy,

c¢) inne podmioty zarzadzajace terenami znajdujacymi si¢ w granicach portow lub przystani

morskich.

W odréznieniu od obowigzujacej Ustawy o Portowych Urzadzeniach Odbiorczych,
projekt ustawy wyraznie wigcza w zakres jej stosowania jedynie porty i przystanie morskie,

ktore zwykle przyjmuja statki, do ktdrych stosuja si¢ projektowane przepisy.

Ust. 2 odsyta do art. 10 Ustawy o zapobieganiu Zanieczyszczaniu Morza przez Statki

w odniesieniu do obowigzkow statkodw dotyczacych gospodarki odpadami.

Dodaje sig art. 4d., ktory reguluje zakres obowiazkow przedsiebiorcy wprowadzajacego

do obrotu narze¢dzia potowowe zawierajace tworzywa sztuczne.

Art. 5 projektu ustawy okre§la obowigzki podmiotow zarzadzajacych portami lub
przystaniami morskimi w zakresie dostgpu do urzadzen odbiorczych. Istotng zmiang
przewidziang w projekcie ustawy jest wprowadzenie wymogu zapewnienia selektywnej zbiorki

odpadow. Jednoczes$nie nalezy zwrdci¢é uwag¢ na opisang powyzej zmiang terminu



zdefiniowanego ,,odpowiednia przepustowos$¢ urzadzen odbiorczych”, okreslajaca wymagania,

jakie powinny spetnia¢ urzadzenia odbiorcze.

Art. 6 projektu ustawy naktada na podmiot zarzadzajacy portem lub przystanig morska
obowigzek zapewnienia odbioru odpadow ze statku. W porownaniu z Ustawg o Portowych
Urzadzeniach Odbiorczych, projekt ustawy naktada na porty obowigzek odbioru szerszego
zakresu odpadow ze statkow, w tym pozostatosci tadunku i odpady wymienione w II zatgczniku
do Konwencji MARPOL, ktore nie sg objete zakresem obecnie obowigzujacych przepisow.
Jednoczesnie projekt ustawy zobowigzuje podmioty zarzadzajgce portem lub przystanig morska
do wydania pokwitowania odbioru odpadow ze statku. W tym zakresie przewidziano réwniez
w projekcie ustawy delegacje dla ministra wlasciwego do spraw gospodarki morskiej do
wydania rozporzadzenia okreslajagcego tryb 1 form¢ wydania wspomnianego pokwitowania.
Z obowigzku wydania pokwitowania odbioru odpadow zwolnione sg przystanie morskie, ktore
posiadaja jedynie samoobstugowe urzadzenia odbiorcze. Dyrektor urzedu morskiego
wprowadza do Narodowego Systemu SafeSeaNet informacje o nazwach i lokalizacji przystani
morskich zwolnionych z obowigzku wydania pokwitowania. W zakresie obowigzkoéw
podmiotow dokonujgcych naprawy, wymiany, montazu lub demontazu, znajdujacych si¢ na
statku urzadzen 1 instalacji zawierajacych substancje zubozajace warstwe ozonowa, w ust. 6
omawianego przepisu, projekt ustawy odwotuje si¢ do aktualnie obwigzujacego rozporzadzenia
WE, tj. rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1005/2009 z dnia 16
wrzesnia 2009 r. w sprawie substancji zubozajacych warstwe ozonowg (Dz. Urz. WE L 286

z 31.10.2009, str. 13).

Art. 7 projektu ustawy naktada na podmioty zarzadzajace portami i przystaniami
morskimi obowigzek zapewnienia odpowiedniego i aktualnego przeszkolenia dla pracownikéw
obstugujacych urzadzenia odbiorcze, ktorego nie przewidywala Ustawa o Portowych
Urzadzeniach Odbiorczych. Szkolenie powinno by¢ powtérzone w przypadku wprowadzenia

istotnych zmian w zakresie sposobu odbioru odpadoéw ze statkow.

Art. 8 projektu ustawy naktada na podmiot zarzadzajacy portem lub przystaniag morska
obowigzek sporzadzania co dwa lata raportu obejmujgcego dane dotyczace funkcjonowania
1 stopnia wykorzystania urzadzen odbiorczych. Na gruncie obecnie obowigzujacych przepisow
wspomniane raporty skladane sg co 5 lat. Obowiazek ten nie wynika wprost z Dyrektywy PRF,
lecz stuzy realizacji obowigzku sprawozdawczego nalozonego na panstwa cztonkowskie,
o ktorym mowa w art. 8 ust. 7 Dyrektywy w sprawie Portowych Urzadzen do Odbioru

Odpadow. Na podstawie tych przepisow panstwa czlonkowskie zapewniaja gromadzenie



danych dotyczacych objetosci 1 ilo$ci biernie potawianych odpadow oraz przekazuja te dane
Komisji Europejskiej, ktora co dwa lata publikuje zbiorcze sprawozdanie. Na podstawie danych
z raportow dyrektor urzedu morskiego przygotowuje zbiorcze zestawienie dotyczace objetosci
1 ilo$ci biernie potawianych odpadow, ktére nastepnie minister wtasciwy do spraw gospodarki

morskiej zobowigzany jest przekaza¢ do Komisji Europejskie;j.

Art. 9 projektu ustawy naktada na podmioty zarzadzajace portami lub przystaniami
morskimi obowigzki informacyjne dotyczace procesu odbioru odpadow ze statkow.
W porownaniu do Ustawy o Portowych Urzadzeniach Odbiorczych, projekt ustawy przewiduje
obowigzek podania informacji w jezyku polskim 1 angielskim oraz ich wprowadzenia przez

podmiot zarzadzajacy portem lub przystanig morska do Narodowego Systemu SafeSeaNet.

Art. 10 projektu ustawy naktada na podmiot zarzadzajacy portem lub przystanig morska
obowigzek informowania o braku dostepnosci odpowiednich urzadzen do odbioru odpadow ze
statkow w nastgpnym porcie lub przystani morskiej zawinigcia statku, jesli jest w posiadaniu

wspomnianych danych.

Art. 11 projektu ustawy ustanawia procedure zglaszania informacji o braku
odpowiednich urzadzen odbiorczych. Istotng zmiang w poréwnaniu do obowigzujacej Ustawy
o Portowych Urzadzeniach Odbiorczych jest umozliwienie zglaszania nieprawidtowosci
w panstwach trzecich za posrednictwem polskich organdéw administracji, ktére zobowigzane sg
w tej sprawie przekazaé zgloszenie IMO oraz panstwu, ktoérego zgtoszenie dotyczy. Ponadto,
projekt ustawy przewiduje ujednolicenie procedur dokonywania zgloszen nieprawidtowosci

w polskich, jak i1 zagranicznych portach lub przystaniach morskich.

Art. 12 projektu ustawy naktada na podmiot zarzadzajacy portem lub przystanig morska
obowigzek opracowania planu gospodarowania odpadami ze statkow. W pordéwnaniu
z obecnym stanem prawnym przewidziano szereg zmian w projekcie ustawy. Ust. 2 umozliwia
przygotowanie wspolnego planu gospodarowania odpadami ze statkow dla bezposrednio
sasiadujacych ze sobg portow lub przystani morskich znajdujacych si¢ w tym samym
wojewodztwie. W ust. 4 rozszerzono krag podmiotéw, z ktorymi powinny by¢ konsultowane
plany gospodarowania odpadami poprzez dodanie do niego odbiorcéw odpadow ze statkdw,
organizacji realizujgcych obowiazki wynikajace z rozszerzonej odpowiedzialnosci producenta
oraz organizacje spoteczne. Zgodnie z ust. 6 plany gospodarowania odpadami ze statkéw
powinny by¢ ponownie zatwierdzane co 5 lat. Na podstawie obecnie obowigzujacych
przepisOw ponowne zatwierdzenie odbywa si¢ co 3 lata. Ponadto, ust. 7 wprowadza obowigzek

ponownego zatwierdzenia planow w przypadku znaczacych zmian w funkcjonowaniu portow



lub przystani morskich. Ust. 8 zawiera przyktadowe wyliczenie sytuacji, ktore nalezy uznaé za
znaczace zmiany w rozumieniu ust. 7. Jednocze$nie w przypadku ponownego zatwierdzenia
planu gospodarowania odpadami ze statku, podmiot zarzadzajacy portem lub przystanig morska
zobowigzany jest do przeprowadzenia ponownych konsultacji. Ponadto, stosownie do ust. 11
podmiot zarzadzajacy matym portem, innym niz ten, o ktdrym mowa w art. 2 pkt 3 ustawy
o portach iprzystaniach morskich, lub przystania morska o charakterze nichandlowym
1 0 nieczgstym lub niewielkim ruchu wytacznie rekreacyjnych jednostek ptywajacych, moze
ztozy¢ do organu administracji wlasciwego do zatwierdzenia planu gospodarowania odpadami
ze statkbw wniosek o zwolnienie go z obowigzku przygotowania planu gospodarowania
odpadami ze statkéw. Warunkiem uzyskania zwolnienia jest posiadane przez te podmioty
portowych urzadzen odbiorczych zintegrowanych z systemem gospodarowania odpadami

komunalnymi zarzgdzanymi przez gming lub w jej imieniu.

Art. 13 projektu ustawy normuje kwesti¢ oplat ponoszonych przez statki za
odprowadzenie i przetwarzanie odpadow innych niz pozostatosci tadunkowe. Projektowane
przepisy wprowadzaja liczne zmiany wzgledem obecnego stanu prawnego. Zdefiniowano
optate posrednig, do wnoszenia ktérej zobowigzane sg statki kazdorazowo przy zawini¢ciu do
portdow 1 przystani morskich. Zgodnie z ust. 4 optata posrednia powinna w pelni pokrywac
koszty administracyjne obstugi urzadzen odbiorczych oraz przynajmniej 30% catkowitych
bezposrednich kosztow odprowadzenia odpadow ze statkow. Jednoczesnie w ramach optaty
posredniej powinny by¢ przyjmowane wszystkie odpady wyszczegolnione w zataczniku V do
Konwencji MARPOL pod warunkiem, ze statek nie zdaje ich w nadmiernej ilosci, tj. jesli ich
ilo§¢ przekracza maksymalng pojemno$¢ magazynowania statku, ktora deklarowana jest
zgodnie z zasadami ustalonymi w rozporzadzeniu ministra wlasciwego do spraw gospodarki
morskiej, o ktorym mowa w art. 10 ust. 5 Ustawy o zapobieganiu Zanieczyszczaniu Morza
przez Statki. Projekt ustawy przewiduje réwniez prawo statkéw do zdania biernie potawianych
odpadow bez ponoszenia dodatkowych optat. Za koszt odbioru i przetwarzania odpaddéw
nieuwzglednionych w optacie posredniej, porty moga pobiera¢ optate dodatkowa. Przepisy
projektu ustawy nie stoja jednak na przeszkodzie, aby odbiér odpadow ze statkow byt w catosci
pokrywany przez odpowiednio skalkulowang optate posrednig. Kolejng istotng zmiang
przewidziang przez projekt ustawy jest jasne okreslenie w ust. 11 i ust. 12 kryteriow, na
podstawie ktorych moze by¢ réznicowana wysoko$¢ optat. Nalezy w tym konteksScie
podkresli¢, ze obecnie czesto spotykana praktyka polegajaca na réznicowaniu ilosci odpadow,

ktore statek moze zda¢ w ramach optaty za odbior odpadow ze statkéw w zaleznosci od



ostatniego portu zdania odpadow, nie jest zgodna z projektowanymi przepisami. Na podstawie
ust. 15 z obowigzku wnoszenia oplaty posredniej za odpady wytaczono statki przebywajace na

kotwicowisku bez zamiaru wejscia do portu lub przystani morskie;j.

Art. 14 projektu ustawy zobowigzuje statek do pokrycia kosztow zdania pozostatosci
tadunku do portowych urzadzen odbiorczych. W zwiazku z faktem, ze pozostatosci fadunku
majg czgsto warto$¢ gospodarcza, koszt ich odbioru nie jest objety zakresem optat, o ktorych
mowa w ust. 13 projektu ustawy. Jednoczes$nie zgodnie z ust. 4 niniejszy artykul nie stosuje si¢
do sytuacji, w ktorych odbiorca tadunku zapewni odbior pozostatosci tadunku ze statku. Celem
tego przepisu jest umozliwienie kontynuacji dotychczasowej praktyki zgodnie, z ktérg to

odbiorca tadunku zapewniat odbidr pozostatosci fadunkowych.

Art. 15 projektu ustawy upowaznia ministra wlasciwego do spraw gospodarki morskie;j
oraz dyrektorow urzedow morskich do dokonywania kontroli przestrzegania i stosowania
przepiséw ustawy w portach i przystaniach morskich. Jednoczesnie, wspomniane organy moga
wystepowaé w charakterze oskarzycieli publicznych w sprawach o wykroczenia. Minister
wiasciwy do spraw gospodarki morskiej jest wlasciwym organem kontrolnym w sprawach
dotyczacych portéw i przystani morskich, w stosunku do ktérych zadania i uprawnienia
podmiotu zarzadzajacego wykonuje wlasciwy terenowo dyrektor urzedu morskiego.
W stosunku do pozostalych portow lub przystani morskich odpowiedzialno$¢ za

przeprowadzenie kontroli spoczywa na wlasciwym terenowo dyrektorze urzedu morskiego.

Art. 16 projektu ustawy okresla obowigzki organdéw administracji w przypadku
otrzymania zgtoszenia, o ktorym mowa w art. 11 ust. 2 projektu ustawy. Projektowany przepis
wskazuje ministra wilasciwego do spraw gospodarki morskiej jako wlasciwy organ do

przekazania zgloszenia do IMO lub panstwa trzeciego.

Art. 17 projektu ustawy okresla obowigzki ministra wtasciwego do spraw gospodarki
morskiej oraz dyrektoréw urzedéw morskich w przypadku otrzymania zgtoszenia od IMO lub
panstwa trzeciego o nieprawidlowosciach w polskich portach, w zakresie odbioru odpadow ze
statkow. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej, w przypadku otrzymania zgtoszenia
o nieprawidlowos$ciach, zobowigzany jest przeprowadzi¢ kontrole lub przekazaé¢ zgloszenie do
dyrektora wlasciwego urzedu morskiego, ktory nastgpnie zobowigzany jest przeprowadzié
postepowanie kontrolne we wskazanym porcie lub przystani morskiej. O wynikach
postepowania kontrolnego minister wiasciwy do spraw gospodarki morskiej informuje panstwo
zglaszajagce oraz IMO zgodnie z zasadami okreSlonymi w cyrkularzu IMO sygnatura:
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Art. 18 projektu ustawy wprowadza przepisy przewidujace odpowiedzialno$¢ za
wykroczenia dla 0s6b upowaznionych przez podmiot zarzadzajacy portem lub przystanig
morska do organizacji procesu gospodarki odpadami, ktoérzy nie bedg realizowad

wspomnianych obowigzkow zgodnie z zasadami przewidzianymi w projekcie ustawy.

Art. 19 projektu ustawy wprowadza sankcje administracyjne, ktére moga by¢ nalozone
na podmioty zarzadzajace portami lub przystaniami morskimi za nieprzestrzeganie przepisow
niniejszej ustawy. Celem ustanowienia sankcji administracyjnych, ktére nie zostaly
inkorporowane do Ustawy o Portowych Urzadzeniach Odbiorczych, jest dostosowanie
przepiséw regulujacych funkcjonowanie portowych urzadzen odbiorczych do pozostatych
przepisow $rodowiskowych. Co do zasady ustawy z zakresu prawa ochrony s$rodowiska
wprowadzaja  dotkliwe kary administracyjne za nieprzestrzeganie obowigzkow
srodowiskowych. Jednoczesnie wprowadzenie omawianych przepiséw sankcyjnych stuzy
zapewnieniu efektywnosci prawa UE, ktorego implementacje stanowi projekt niniejszej

ustawy.

Art. 20 projektu ustawy zaktada wymierzanie kar administracyjnych, o ktorych mowa
w art. 19 projektu ustawy w drodze decyzji administracyjnej zgodnie z procedurg przewidziang
w przepisach dzialu IVA ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. — Kodeks postgpowania
administracyjnego (Dz. U. z 2021 r. poz. 735).

Art. 21 ust. 1 projektu ustawy wprowadza zmiany do Ustawy o Zapobieganiu
Zanieczyszczaniu Morza przez Statki. Projektowane przepisy przewiduja zmiany

w nastgpujacym zakresie:

1) nowelizacji art. 4 poprzez dokonanie zmian termindw zdefiniowanych polegajacych

na:

a) uszczegbdlowieniu definicji ,,statku” poprzez wprowadzenie statku rybackiego do

przyktadowego katalogu jednostek objetych niniejszg definicja,

b) wprowadzeniu definicji ,,portu lub przystani morskiej” oraz wskazanie, ze w ich sktad
wchodzg réwniez kotwicowiska bedace czescig infrastruktury portowej. Ponadto, objeto ta
definicja rowniez przystanie plazowe, gdyz stanowig one porty w rozumieniu art. 2 pkt 9

Dyrektywy w sprawie portowych Urzadzen Odbiorczych,

c) wprowadzeniu definicji ,,odpadow ze statkow” odpowiadajacej definicji inkorporowanej do

projektu ustawy o portowych urzadzeniach do odbioru odpadéw ze statkdw,



d) wprowadzeniu definicji ,,urzadzen odbiorczych” odpowiadajacej definicji inkorporowanej

do projektu ustawy o portowych urzadzeniach do odbioru odpadow ze statkow,

e) wprowadzeniu definicji ,,rekreacyjna jednostka ptywajaca”, ktora oznacza statek sportowy

o dtugosci kadtuba wynoszacej 2,5 m lub wigkszej,

f) wprowadzeniu definicji ,,dostatecznej pojemnosci magazynowania”, ktdra oznacza
wystarczajacg ilo§¢ miejsca do przechowywania odpadow na statku od momentu
wyptynigcia z portu lub przystani morskiej do zawini¢cia do nastgpnego portu lub przystani
morskiej, z uwzglednieniem odpadow, ktére prawdopodobnie zostang wytworzone podczas

rejsu,

g) wprowadzeniu definicji ,,ustalonego harmonogramu podrozy”, ktéra oznacza ruch oparty
o opublikowany lub planowany rozktad wyptynie¢ 1 wplynig¢ do okreslonych portow lub
przystani morskich albo powtarzajace si¢ odcinki podrozy pozwalajace rozpoznaé ich

cykliczny charakter,

h) wprowadzeniu definicji ,,regularnych zawinigciach do portéw lub przystani morskich”, ktéra
oznacza powtarzajace si¢ podréze tego samego statku, tworzace staly wzor pomigdzy
okreslonymi portami lub przystaniami morskimi albo seri¢ rejsoOw z i do tego samego portu

lub przystani morskiej bez posrednich zawinig¢,

1) wprowadzeniu definicji ,,czgstych zawinig¢ do portow lub przystani morskich”, ktora oznacza

wizyty statku w tym samym porcie lub przystani morskiej co najmniej raz na dwa tygodnie,

j) wprowadzeniu definicji ,,Krajowego Pojedynczego Punktu Kontaktowego”, ktérego
funkcjonowanie przewidziane jest na gruncie ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r.

0 bezpieczenstwie morskim,
k) wprowadzeniu definicji ,,Systemu SafeSeaNet Unii Europejskiej”, ktorego funkcjonowanie
przewiduje prawo unijne,
1) wprowadzeniu definicji ,,GISIS”, ktéra oznacza Swiatowy Zintegrowany System Informacji
Zeglugowej ustanowiony przez IMO;
2) nadanie nowego brzmienia art. 10, w ktérym wprowadzono nastgpujace zmiany
w porownaniu do obecnie obowigzujacych przepisow:

a) w ust. 2 odmiennie okreslono krag statkow zobowigzanych do raportowania o odpadach
znajdujacych si¢ na statku poprzez wskazanie, ze obowigzek ten obejmuje statki o pojemnosci

300 ton brutto i wigksze, przy czym wytaczono statki rybackie, statki zabytkowe, rekreacyjne



jednostki ptywajace o dtugosci mniejszej niz 45 metréw. Podkresli¢ nalezy, ze na gruncie
projektu ustawy nie wszystkie statki rybackie beda wylaczone z obowiagzku raportowania

o odpadach, lecz jedynie te jednostki, ktorych dtugos¢ jest mniejsza niz 45 metrow,

b) w ust. 7 przewidziano wyjatki od obowigzku kazdorazowego zdania odpadow przez statki,
ktére w uproszczeniu dotyczg sytuacji, w ktorych statek posiada wystarczajaca pojemnosé

magazynowg odpadéw do czasu przybycia do nastepnego portu,

c) w ust. 8 okreslono, ze dostateczna pojemnos$¢ magazynowania odpadow na statku, czynnik
istotny dla okreslenia czy statek moze by¢ zwolniony z obowigzku zdania odpadoéw, o ktorym
mowa powyzej, powinna by¢ obliczana zgodnie z kryteriami przyjetymi w akcie
wykonawczym Komisji Europejskiej, o ktorym mowa w art. 7 ust. 4 Dyrektywy w sprawie

Portowych Urzadzen Odbiorczych,

d) w ust. 11 okreslono, ze brak odpowiednich urzadzen odbiorczych w nastepnym porcie lub
przystani morskiej zawinigcia statku, ktéry uniemozliwia skorzystania zwolnienia z obowigzku
zdania odpadow, powinien by¢ stwierdzony na podstawie danych dostgpnych

w Systemie SafeSeaNet Unii Europejskiej lub GISIS,

e) w ust. 12 zobowigzano kapitana statku lub jego przedstawiciela do wprowadzenia danych
zawartych w pokwitowaniu odbioru odpadéw do Krajowego Pojedynczego Punktu
Kontaktowego oraz w ust. 13 wprowadzono obowiazek przechowywania tych danych na statku

przez co najmniej dwa lata,

f) w ust. 14 zmieniono zasady udzielania przez dyrektora urzedu morskiego, w drodze decyz;ji
administracyjnej, zwolnienia od obowigzku wczesniejszego powiadomienia o odpadach,
kazdorazowego zdawania odpadow ze statku przed opuszczeniem portu lub przystani morskiej
oraz kazdorazowego wnoszenia oplaty posredniej. Do najistotniejszych zmian nalezy natozenie
na statek obowigzku wykazania istnienia porozumienia zawartego z portem, w ktorym zamierza
on regularnie zdawa¢ odpady. Jednoczes$nie o tym porozumieniu musza by¢ poinformowane

wszystkie porty zawiniecia statku,

g) w ust. 15 okreslono, ze zwolnienia, o ktorym mowa powyzej, udziela si¢ na okres
odpowiadajacy terminowi obowigzywania umowy zawartej z portem, lecz na okres nie dtuzszy

niz 2 lat,

h) w ust. 16 nalozono na dyrektora urzedu morskiego obowiazek informowania za

posrednictwem Narodowego Systemu SafeSeaNet o zwolnieniach, o ktorych mowa powyzej,



1) w ust. 18 doprecyzowano, ze statek ma obowigzek zda¢ odpady pomimo posiadania
zwolnienia, o ktorym mowa w ust. 14, jezeli nie posiada on dostatecznej pojemnosci
magazynowania przeznaczonej na wszystkie odpady, ktére zostaly zgromadzone 1 ktére
powstang podczas planowanego rejsu statku do nastgpnego portu lub przystani morskiej

zawinigcia,

j) w ust. 20 przewidziano zwolnienie statkow przebywajace na kotwicowisku, bez zamiaru

wejscia do portu, z obowigzku informowania o odpadach 1 ich zdawania,

k) w ust. 21 wylaczono stosowanie art. 10 do statkdw uczestniczacych w ustugach portowych
w rozumieniu art. 1 ust. 2 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2017/352
z dnia 15 lutego 2017 r. ustanawiajgcego ramy w zakresie §wiadczenia ustug portowych oraz

wspolne zasady dotyczace przejrzystosci finansowej portow (Dz. Urz. UE L 57 z 3.3.2017, str.
1);
3) zmian¢ brzmienia art. 20F ust. 5 poprzez wskazanie Krajowego Pojedynczego
Punktu Kontaktowego jako wlasciwego systemu do raportowania o ilosciach wod
balastowych i przeprowadzonych operacjach balastowych. Celem niniejszej zmiany

jest harmonizacja systemu raportowania o wodach balastowych i odpadach;

4) dodanie do art. 26 pkt 4, ktéry jednoznacznie okresla kompetencje dyrektorow
urzedow morskich do kontrolowania przestrzegania i stosowania przez statki
przepisow dotyczacych gospodarki odpadami. Nalezy podkresli¢ w tym miejscu, ze
dyrektorzy urzedow morskich powinni rozdzieli¢ obowigzki zwigzane
z przeprowadzeniem kontroli pomiedzy inspekcja panstwa portu i inspektoratem
ochrony srodowiska morskiego. Ponadto nalezy wskaza¢, ze Dyrektywa w sprawie
Portowych Urzadzen Odbiorczych naktada na panstwa cztonkowskie obowigzek
kontroli 15% ogdlnej liczby pojedynczych statkow zawijajacych rocznie do portow

lub przystani morskich;

5) w art. 28a skreslenie wyrazow ,,1 pozostatosci tadunkowych” w zwigzku ze zmiang

definicji odpadow ze statkow, ktéra obecnie obejmuje pozostatosci tadunku;

6) w art. 36a dodano pkt 10, ktory wprowadza kar¢ administracyjng za

nieinformowanie o odpadach na statku;

7) w art. 37 dodano pkt 23, ktéry wprowadza kar¢ administracyjng za niewywigzanie
si¢ przez kapitana lub innego odpowiedzialnego cztonka zatogi z obowigzku zdania

odpadéw przez statek zgodnie z przepisami ustawy. Nalezy podkresli¢, ze



wprowadzenie powyzszych sankcji administracyjnych jest niezbedne do
zapewniania efektywnosci przepisow dotyczacych odpadéw ze statkow oraz w celu

wywigzania si¢ z obowigzkéw natozonych przez prawo UE.

Ust. 2 projektu ustawy zaklada zmiang art. 3 ust. 1 pkt 32 Ustawy o Odpadach w celu
okreslenia podmiotu uznawanego za wytworce odpadow ze statku. Zmiana definicji wytworcy
odpadéw nie jest wprost przewidziana w Dyrektywie w sprawie Portowych Urzadzen
Odbiorczych. Wynika jednak z potrzeby dostosowania ogdlnego rezimu odpadowego do systemu
gospodarowania odpadami ze statkow. Nalezy podkresli¢, ze wytworca odpadow posiada liczne
obowiazki na podstawie ustawy o odpadach. Spetienie tych obowigzkéw przez statki o obcej
przynaleznosci wigzaloby si¢ znieproporcjonalnymi obcigzeniami dla tych jednostek.
W zwigzku z tym, istnieje konieczno$¢ wskazania podmiotéw $wiadczacych ustugi odbioru

odpadow w porcie lub przystani morskiej jako wytworcow odpadow odbieranych ze statkow.

Art. 23 projektu ustawy przewiduje, ze pierwszy raport dotyczacy funkcjonowania
1 wykorzystania urzadzen odbiorczych powinien by¢ ztozony do dnia 15 marca 2022 r.

i obejmowac okres od wejscia w zycie ustawy do dnia 31 grudnia 2021 r.

Art. 24 projektu ustawy przewiduje, ze w ciggu 8 miesigcy od wejScia w zycie ustawy
podmioty zarzadzajace portem lub przystania morska sa zobowigzane do zlozenia do
zatwierdzenia planu gospodarowania odpadami ze statkow dostosowanego do powyzej
omawianych przepisow. Jednoczesnie plany gospodarowania odpadami ze statkow sporzadzone
na podstawie Ustawy o Portowych Urzadzeniach Odbiorczych pozostang w mocy do momentu
zatwierdzenia nowego uaktualnionego planu, lecz nie dtuzej niz rok od wejscia w zycie projektu
ustawy. Wszelkie postgpowania dotyczace zatwierdzenia planéw gospodarowania odpadami ze
statkow prowadzone na podstawie Ustawy o Portowych Urzadzeniach beda kontynuowane na

podstawie przepisOw niniejszego projektu ustawy.

Art. 25 projektu ustawy zaktada pozostawienia w mocy aktow wykonawczych wydanych
na podstawie Ustawy o Portowych Urzadzeniach Odbiorczych oraz art. 10 Ustawy
o zapobieganiu Zanieczyszczaniu Morza przez Statki w jego obecnym brzmieniu do momentu
wydania nowych rozporzadzen. Utrzymanie wspomnianych aktéw prawnych jest niezbedne dla
zapewnia niezaktoconego funkcjonowania systemu odbioru odpadéw ze statkbw w procesie
przejsciowym, tj. uchwalania aktow wykonawczych przewidzianych w niniejszym projekcie

ustawy.



W art. 27 projektu ustawy proponuje si¢, aby ustawa weszla w zycie po uptywie 3

miesi¢cy od dnia ogloszenia.

Projekt ustawy nie podlega notyfikacji w trybie przewidzianym w rozporzadzeniu Rady
Ministréw z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu funkcjonowania krajowego systemu
notyfikacji norm 1 aktow prawnych (Dz. U. poz. 2039, z pdzn. zm.), poniewaz nie zawiera

przepiséw technicznych.

Zgodnie z ustawg z dnia 20 grudnia 1996 o portach i przystaniach morskich (Dz. U.
z 2021 r. poz. 491), Zarzadcg Morskiego Portu Gdansk S.A., Morskiego Portu Gdynia S.A,
Morskich Portéw Szczecin i Swinoujscie s3 spotki akcyjne, z udziatem Skarbu Panstwa jak
i samorzadow. Z uwagi na fakt, ze regulacje przewidziane w projekcie ustawy posrednio
dotycza jednostek samorzadu terytorialnego, projekt podlega zaopiniowaniu Komisji Wspolne;j

Rzadu 1 Samorzadu Terytorialnego.

Do projektu ustawy o portowych urzadzeniach do odbioru odpadéw ze statkow,
w zakresie czynno$ci wymagajacych przetwarzania danych osobowych przewidzianych m.in.
w art. 12 ust. 4, maja zastosowanie przepisy rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) 2016/679 z 27.04.2016 r. w sprawie ochrony osob fizycznych w zwiagzku
z przetwarzaniem danych osobowych 1 w sprawie swobodnego przepltywu takich danych oraz
uchylenia dyrektywy 95/46/WE (ogdle rozporzadzenie o ochronie danych) (dale;j:
rozporzadzenie 2016/679) (Dz. Urz. UE L 119 z 04.05.2016, str. 1, z p6zn. zm.).

Projekt ustawy nie wymaga przedtozenia wlasciwym instytucjom 1 organom Unii
Europejskiej lub Europejskiemu Bankowi Centralnemu w celu uzyskania opinii, dokonania
konsultacji lub uzgodnienia, o ktorych mowa w § 27 ust. 4 uchwaty nr 190 Rady Ministrow
z dnia 29 pazdziernika 2013 r. — Regulamin pracy Rady Ministréw (M.P. z 2016 r. poz. 1006,

z pézn. zm.).

W szczeg6lnos$ci, zgodnie z art. 2 ust. 1 decyzji Rady 98/415/WE z dnia 29 czerwca 1998
r. w sprawie konsultacji Europejskiego Banku Centralnego udzielanych wladzom krajowym
w sprawie projektow przepiséw prawnych (Dz. Urz. WE L 189 z 03.07.1998, str. 42), projekt

ustawy nie podlega konsultacji z Europejskim Bankiem Centralnym.

Zgodnie z art. 5 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dzialalnosci lobbingowej w procesie
stanowienia prawa (Dz. U. z 2017 r. poz. 248), projekt ustawy zostanie udost¢pniony na
stronach urzedowego informatora teleinformatycznego — Biuletynu Informacji Publicznej

Ministerstwa Infrastruktury z dniem przekazania go do uzgodnien migdzyresortowych.



Stosownie do § 52 uchwaly nr 190 Rady Ministrow z dnia 29 pazdziernika 2013 r.
— Regulamin pracy Rady Ministréw projekt ustawy zostanie zamieszczony w Biuletynie
Informacji Publicznej Rzadowego Centrum Legislacji z dniem skierowania do uzgodnien

migdzyresortowych i1 konsultacji publicznych.

Projekt ustawy nie jest sprzeczny z prawem Unii Europejskie;j.
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