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Uwagi:
Czes$¢ dokumentu, Tres¢ uwagi (propozycja zmian) Uzasadnienie uwagi Stanowisko resortu Odniesienie do
Lp do ktorego odnosi stanowiska resortu
" | sie uwaga (np. art.,
nr str., rozdziat)

Uwaga ogdlna Proces opiniowania przedmiotowego | Jezeli projektowane rozporzgdzenie
rozporzadzenia utatwitoby | ma wejs¢ w zycie dopiero we
przedstawienie wytycznych | wrzesniu 2022 r., to tym bardziej
rekomendowanych dotyczacych | wydaje sie, ze jest przestrzen na

1. drég oraz projektu zapowiadanej | kompleksowe opiniowanie
w  Ocenie  Skutkdw  Regulacji | powigzanych ze sobg dokumentéw.
nowelizacji ustawy — Prawo o ruchu
drogowym oraz ustawy o drogach
publicznych.

Uwaga ogdlna Zmiana podejscia do warunkéw | Mozna powiedzie¢, ze bedziemy
techniczno-budowlanych, ktorej | mieli do czynienia z rewolucjg
przejaw stanowi m.in. procedowany | i znaczagcym odejsciem od obecnie
projekt, wymaga szerokiej akcji | przyjetego podejscia, a jak

) szkoleniowe;j. powszechnie wiadomo kazda

) rewolucja w przepisach prawa
potrzebuje zaréwno czasu na
,dotarcie sie interpretacji’, jak
i aktywnosci szkoleniowych
zmierzajacych do ich ujednolicenia.

3 Uwaga ogdlna W projekcie jednostki na poziomie | Uwaga o charakterze redakcyjnym,

’ ,,§&” powinny by¢ pogrubione. utatwiajgca lekture projektu.




Uwaga ogélna W projektowanym rozporzadzeniu | Uwaga o] charakterze
nie jest jednoznacznie okreslone, czy | doprecyzowujgcym.
pojecie tunelu i wymagan z tym
zwigzanych dotyczy réwniez
podziemnych przejs¢ dla pieszych,
oraz przejs¢ dla pieszych z ruchem
rowerowym. Nalezy wzig¢ pod
uwage, ze Ww. przejscia podziemne
majg rézne dtugosci — od 10 m
WZWy?z.

§4 ,Stowniczek” nalezatoby uzupetni¢ | Uwaga o charakterze
m.in. o definicje: terenu | doprecyzowujgcym.
zabudowanego, terenu zabudowy,
przejscia sugerowanego.

§ 15 ust. 8 W naszej ocenie w przepisie brakuje | Uwaga o charakterze
dopuszczenia przekroju | doprecyzowujgcym, majaca na celu
jednojezdniowego z odcinkowym | uelastycznienie projektowanego
ruchem wahadtowym. rozporzgdzenia.

§ 27 Uwzglednianie w pasie drogowym | W konsekwencji wykonywanie drég
dla potrzeb chodnika takie pasa | dla pieszych bez poszerzenia pasa
buforowego oraz pasa | drogowego poprzez wykup
obstugujacego, moze ograniczy¢ | nieruchomosci moze okazaé sie
mozliwosci zarzgdcow dréog co do | niemozliwe.
projektowania chodnikéw w pasach
drogowych, ze wzgledu na ich mate
szerokosci badz istniejgcego
przeszkody, co podraza koszty
inwestycji.

§29 ust. 1 1. Szerokos¢ chodnika powinna by¢ | Ad 1. W czesci miejsc w kraju przyjeto
nie mniejsza niz 1,75 m — zamiast | standard nawierzchni chodnika z ptyt
1,80 m. betonowych o wymiarach 0,25 x 0,25

m — chodzi wiec o wielokrotnos¢
2. Brak wyszczegdlnienia funkcji tras | pojedynczej ptytki.
dla pieszych — mimo tego, ze przepis
odwotuje sie do owych funkciji. Ad 2. Uwaga o charakterze
doprecyzowujacym.

§36ust. 1 Projekt w tym zakresie jest | Uwaga o charakterze

niespojny: diugos¢ 2 m jest wieksza | doprecyzowujgcym.

niz minimalna szerokos¢ drogi dla




pieszych. Ponadto brakuje informacji
co do tego, ze strefa oczekiwania
moze pokrywaé sie np. z pasem
buforowym, dzieki ktéoremu mozna
bytoby osiggnaé minimalng dtugosé
strefy oczekiwania.

§37 W przepisie uzyto zwrotu ,powinny | Legislatorzy, w szczegolnosci

10 by¢”, ktory zazwyczaj jest | legislatorzy sejmowi zalecajq

’ interpretowany jako ,musi by¢” | unikanie stowa »powinno”
(choé nie zawsze). w tekstach normatywnych.

§42 ust. 4 Sugerujemy rozszerzenie przepisu o | Wskazane rozwigzanie umozliwitoby
tre$¢, wedtug ktérej dopuszcza sie | przeksztatcenie istniejgcego
szerokos$¢ nie mniejszg niz 2 m w | chodnika o szer. 2 m w Sciezke
przypadku niskiego natezenia ruchu | pieszo-rowerowg za pomoca

11. rowerowego i pieszego ( <10 oséb/h | oznakowania pionowego
<10 rowerzystow/h) lub biorgc pod | i poziomego.
uwage liczbe mieszkancéw dla
matych aglomeracji (do 10 tys.
mieszkancow).
§ 48 ust. 2 Nalezy umozliwi¢ budowe petli | Obecny ksztatt projektowanego
autobusowo-tramwajowych przepisu jest zbyt restrykcyjny.
1 (trolejbusowych) i realizacje
) nawierzchni utatwiajgcych
poruszanie sie pojazdéw pogotowia
technicznego, nadzoru ruchu itp.

§51ust. 1 Wnosimy o dopuszczenie | Tres¢ rozporzadzenia w § 48 ust. 1
projektowania tzw. przystankdow | dopuszcza torowisko  wspdlne
wiedenskich. z jezdnig. W zwigzku z tym zasadne

jest umozliwienie projektowania tzw.
przystankéw wiedenskich
(wyniesiona jezdnia), ktore
13. zwiekszajg komfort wsiadania do

tramwaju i jednoczesnie jest to

rozwigzanie poprawiajace
bezpieczenstwo pieszych. Tres¢
projektu rozporzadzenia nie

dopuszcza projektowania
przystankdw wiedenskich, ktére




obecnie s wykorzystywane
i sprawdzaja sie w praktyce.

§83 ust. 1 Nalezy doprecyzowaé rodzaj | W naszej ocenie nie moga to by¢
powierzchni  terenu, z ktdrej | powierzchnie utwardzone na
doptywajace wody nalezy | dziatkach przylegtych do pasa

14 zagospodarowacd za pomocg | drogowego, gdyz spowodowatoby to
’ urzadzen do odwodnienia | konieczno$¢ projektowania urzadzen
powierzchniowego. odwadniajacych 0  wymiarach
zajmujacych czesto znaczng cze$é

pasa drogowego.

§ 87 Przepis okresla dla kazdej lokalizacji, | Nalezy zwrdéci¢ uwage na to, czy jest
przy kazdej predkosci wymodg | mozliwos¢ stosowania dla kazdej
stosowania konstrukcji wsporczych | predkosci ruchu konstrukcji
spetniajgcych wymagania w zakresie | spetniajgcych wymagania w zakresie
bezpieczenstwa biernego, co jest | biernego bezpieczenstwa? Ponadto
watpliwym rozwigzaniem. nie okreslono dokfadnie, o jakich

klasach bezpieczeristwa biernego
w danej sytuacji drogowej mowa.
15. Réwnoczesnie ze wzgleddw
wymogow konserwatorskich

i estetycznych bedzie wystepowat
brak  produktéw  spetniajgcych
wymagania w zakresie biernego
bezpieczenstwa. Jednoczesnie
stosowanie ww. konstrukcji
spowoduje znaczny wzrost kosztéw
budowy i utrzymania.




