ZARZAD

PREZES

Andrzej Ptonka

POWIAT BIELSKI (woj. $lgskie)
WICEPREZESI

Tadeusz Chrzan
POWIAT JAROSLAWSKI

Jan Grabkowski
POWIAT POZNANSKI

Jerzy Kolarz
POWIAT BUSKI

Adam Krzyszton
POWIAT tANCUCKI

Krzysztof Mackiewicz
POWIAT WABRZESKI

Marian Niemirski
POWIAT PRZYSUSKI

Stawomir Snarski
POWIAT BIELSKI (woj. podlaskie)

Zbigniew Szumski
POWIAT SWIEBODZINSKI
CZLONKOWIE

Mirostaw Czapla
POWIAT MALBORSKI
Jarostaw Dudkowiak
POWIAT GLOGOWSKI
Ewa Janczar

MIASTO NA PRAWACH POWIATU
m.st. WARSZAWA
Jozef Matysiak
POWIAT RAWSKI
Andrzej Nowicki
POWIAT PISKI

Wojciech Patka
POWIAT KRAKOWSKI

Andrzej Potepa
POWIAT BRZESKI

Joanna Potocka-Rak
POWIAT CIECHANOWSKI

Dariusz Szustek
POWIAT LUKOWSKI

Tomasz Tamborski
POWIAT KOLOBRZESKI

Matgorzata Tudaj

POWIAT KEDZIERZYNSKO-KOZIELSKI

Mirostaw Walicki

POWIAT GARWOLINSKI
KOMISJA REWIZYJNA
PRZEWODNICZACY

Jozef Swaczyna
POWIAT STRZELECKI

Z-CA PRZEWODNICZACEGO

Andrzej Szymanek
POWIAT WIERUSZOWSKI

CZLONKOWIE

Zdzistaw Brezden
POWIAT OLAWSKI

Andrzej Ciotek
POWIAT GOLDAPSKI

Zdzistaw Gamanski
POWIAT CHELMINSKI

Krzysztof Nosal
POWIAT KALISKI

Andrzej Opala
POWIAT £ODZKI WSCHODNI

Waldemar Trelka
POWIAT RADOMSKI

Bogdan Zielinski
POWIAT WYSOKOMAZOWIECKI

DYREKTOR BIURA
Rudolf Borusiewicz

ZWIAZEK POWIATOW POLSKICH
ASSOCIATION OF POLISH COUNTIES
(member of Council of European Municipalities and Regions)

Siedziba: Patac Kultury i Nauki, 27 pietro, 00-901 Warszawa,
Plac Defilad 1, skr. poczt. 7, tel. 22 656 63 34, fax 22 656 63 33

Adres do korespondencji: 33-303 Nowy Sacz, skr. poczt. 87,
tel. 18 477 86 00, fax 18 477 86 11, e-mail: biuro@zpp.pl, www.zpp.pl
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Or.A.0531/111/22 Warszawa, 4 maja 2022 roku

Szanowny Pan
Rafat Weber
Sekretarz Stanu

Ministerstwo Infrastruktury

Szanowny Panie Ministrze,

w odpowiedzi na pismo z 1 kwietnia 2022 r. znak DTD-2.0210.1.2022 w sprawie
projektu rozporzadzenia Ministra Infrastruktury zmieniajacego rozporzadzenie
w sprawie szczegotowych warunkow technicznych dla znakéw i sygnatow
drogowych oraz urzgdzen bezpieczehstwa ruchu drogowego i warunkéw ich

umieszczania na drogach przedstawiam uwagi Zwigzku Powiatow Polskich.

§ 1 pkt 1 lit. a) dotyczacy ,,Tabeli 1.11. Wysokos$¢ umieszczania znakow” —
postuluje sie zwiekszenie wysokosci umieszczania znakdw drogowych kategorii
A, B, C, D, F, E na wysokosci 2,5 m dla sciezek pieszo-rowerowych lub
rowerowych. Dodatkowo wskazuje sie na potrzebe zwiekszenia wysokosci
umieszczania znakow na urzadzeniach bezpieczenstwa Ilub za tymi
urzgdzeniami na wysokosci do 1,8 m. Wskazane zmiany przyczynig sie do
zapewnienia prawidiowej skrajni dla rowerzystow, a takze do zapewnienia
widocznosci pieszych w azylach.

Wprowadzenie tej zmiany oczywiscie wymagatoby wprowadzenia stosownego

przepisu przejsciowego.

§ 1 pkt 1 lit. b) dotyczacy znaku informacyjnego ,Postdj taksowek” —
postuluje sie zmiane brzmienia zatgcznika i okreslenie, ze znak D-19 powinien
by¢ wykonany jako jednostronny. Wskaza¢ nalezy, ze w sytuacji kiedy znak
D-19 byt umieszczany w miejscu zatrzymywania sie takséwki, drugostronny znak
wskazywat jednoznacznie to miejsce dla pasazerow. Uzasadnione wydaje sie
montowanie znaku D-20 na odwrocie znaku D-19 Ilub zastosowanie
dwustronnego oznakowania dla obu znakow, przy czym na odwrocie znaku

D-19 powinien by¢ umieszczony znak D-20, a na odwrocie znaku D-20 znak D-19.

§ 1 pkt 2 lit. b) dotyczacy czesci 7 ,,Znakowanie niektérych elementow
drég” Rys. 7.2.8. Oznakowanie jednokierunkowych i dwukierunkowych
wjazdéw i wyjazdéw z obiektu przydroznego — postuluje sie zmiane

polegajgcag na okresleniu, iz linig krawedziowag dla wjazdu dwukierunkowego
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powinna by¢ linia 7a, zamiast linii P-1e, bowiem linie krawedziowe winny odpowiada¢ oznakowaniu

poziomemu zgodnie z okresleniem stosowania.

Whnosimy réwniez o rozwazenie dokonania zmian w zatgczniku nr 3 do rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury
z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegotowych warunkow technicznych dla znakow i sygnatéw drogowych
oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczenia na drogach w czesci
3 ,Warunki techniczne”: 3.3.5.3. Sygnalizatory wibracyjne. Zgodnie z warunkami technicznymi okreslonymi
w zatgczniku nr 3 ww. rozporzgdzenia, jako system uzupetniajgcy sygnalizacje optyczng i dzwiekowg mozna
stosowac dotykowe sygnalizatory wibracyjne, umieszczone w przyciskach dla pieszych, lub jako urzgdzenia
samoistne, zachowujgc zasady montazu jak dla przyciskow dla pieszych, okreslone w pkt 3.3.5.1. Wibracje
w sygnalizatorach winny by¢ wyraznie wyczuwalne dotykiem po potozeniu reki na obudowie przycisku lub
wibratora. Sygnaty wibracyjne powinny mie¢ taki sam czas powtarzania jak sygnaty dzwiekowe. W miejscach
duzego natezenia ruchu jedyng wskazéwkg informujgcg o swietle zielonym jest dla osob niewidomych,
niedowidzacych i niestyszacych element wibrujgcy w przycisku przy przejsciu dla pieszych. Wibracja
powinna by¢ uruchamiana wytgcznie na swietle zielonym, przy czym powinna dziata¢ w systemie zero-
jedynkowym, gdzie ,zero” rozumiane jest jako niedziatanie urzgdzenia wibrujgcego przy swietle innym niz
zielone, a ,jeden” jako dziatanie dla otwartego kierunku przejscia przy nadawanym sygnale zielonym.

Niezasadne wydaje sie stosowanie wibracji zaréwno na zielonym i czerwonym Swietle.

W przypadku uwzglednienia takiej zmiany, konieczne byloby wprowadzenie odpowiedniego przepisu

przejsciowego.

Jednoczesnie wskazuje, o rozwazenie dokonania zmian w przepisach pkt 5.2.48.1. zatgcznika nr 1 do
rozporzadzenia i okreslenie, ze na jednojezdniowych drogach powiatowych i gminnych dopuszcza sie znaki
D-42 i D-43 o wysokosci 600 mm.

Ocena Skutkéw Regulacji
6. Wplyw na sektor finanséw publicznych

W OSR wskazano, ze projektowane zmiany nie bedg miaty wptywu na wydatki jednostek samorzgdu
terytorialnego oraz, ze cyt. ,Budzet panstwa (w ramach wydatkdéw przeznaczonych na utrzymanie drég,
planowanych w ustawie budzetowej w czesci 39 , Transport” — bez koniecznosci ich zwiekszania — wymiana
i montaz oznakowania na drogach krajowych. Szacowanie kosztéw zwigzanych z wymiang lub nowym
oznakowaniem zostato przeprowadzone na podstawie danych przekazanych przez Generalng Dyrekcje

Drog Krajowych i Autostrad, ktora nie wskazata potrzeby zwiekszenia srodkéw”.

Autorzy projektu nie wykazali, czy wejscie w zycie proponowanych zmian nie spowoduje wzrostu wydatkow

JST jako zarzadcéw drég np. zwigzanych ze zmiang oznakowania postoju takséwek.

Z powazaniem




