. Data sporzadzenia
Nazwa projektu 18.01.2024
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury zmieniajace rozporzadzenie
W sprawie w sprawie szczegotowych wymagan w stosunku do stacji | Zrédlo:

przeprowadzajacych badania techniczne pojazdéw Upowaznienie ustawowe

Ministerstwo wiodgce i ministerstwa wspoélpracujace Artykut 84a ust. 1 pkt 1 ustawy z dnia 20
czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym
(Dz. U. z 2023 r. poz. 1047, z p6zn. zm.)

Nr w wykazie prac legislacyjnych Ministra
Infrastruktury: 6

Ministerstwo Infrastruktury

Osoba odpowiedzialna za projekt w randze Ministra, Sekretarza
Stanu lub Podsekretarza Stanu

Pawet Gancarz, Podsekretarz Stanu w Ministerstwie Infrastruktury
Kontakt do opiekuna merytorycznego projektu

Anna Szwarczewska, Departament Transportu Drogowego, nr tel. 630
17 35, adres e-mail: Anna.Szwarczewska@mi.gov.pl

1. Jaki problem jest rozwiazywany?

Potrzeba podjecia prac legislacyjnych nad projektem rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury zmieniajgcego rozporzqdzenie
W sprawie szczegélowych wymagan w stosunku do stacji przeprowadzajgcych badania techniczne pojazdéw wynika
z wprowadzenia w ustawie z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym w rozdziale 3 Badania techniczne
pojazdow zmian umozliwiajacych przeprowadzanie badania technicznego ciagnika rolniczego oraz ciaggnika
gasienicowego 0 maksymalnej predkosci konstrukcyjnej nieprzekraczajacej 40 km/h a takze przyczepy przeznaczonej do
faczenia z tymi pojazdami W podstawowej stacji kontroli pojazdow, jezeli stacja kontroli pojazdow spetnia wymagania,
o ktérych mowa w przepisach wydanych na podstawie art. 84a ust. 1 pkt 1, w zakresie wymiaréw stanowiska zewngtrznego.

Obowiazujace rozporzgdzenie Ministra Transportu i Budownictwa z dnia 10 lutego 2006 r. w sprawie szczegoétowych
wymagan w stosunku do stacji przeprowadzajgcych badania techniczne pojazdow (Dz. U. poz. 275) okresla szczegotowe
wymagania dla stacji kontroli pojazdéw przeprowadzajacych badania techniczne odpowiednio do zakresu wykonywanych
badan technicznych oraz badanych pojazdow, jednakze wyzej wymienione rozporzadzenie nie zaktada mozliwosci
przeprowadzania badan technicznych pojazdow na stanowisku zewnetrznym.

2. Rekomendowane rozwiazanie, w tym planowane narzedzia interwencji, i oczekiwany efekt

W celu umozliwienia przeprowadzania badan technicznych ciagnikow rolniczych oraz ciagnikow gasienicowych
o maksymalnej predkosci konstrukcyjnej do 40 km/h a takze przyczep przeznaczonych do taczenia z tymi pojazdami na
stanowisku zewnetrznym niezbedne jest wprowadzenie zmiany w rozporzadzeniu, o ktorym mowa w pkt 1, wskazujace;j,
ze stanowisko zewngtrzne, ktore posiada kazda stacja kontroli pojazdow, bedzie stuzyto nie tylko do pomiarow
akustycznych, ale takze do przeprowadzania badan technicznych wyzej wymienionych pojazdow w odniesieniu do stacji
kontroli pojazdéw przeprowadzajacej badania techniczne pojazdéow o dopuszczalnej masie catkowitej do 3,5 t.

Zaproponowane rozwigzanie jest konsekwencja zmian wprowadzonych ustawq z dnia 16 czerwca 2023 r. o zmianie ustawy
o publicznym transporcie zbiorowym oraz niektérych innych ustaw (Dz. U. poz. 1720). Nowelizacja rozporzadzenia
pozwoli na przeprowadzanie badan technicznych ciagnikow rolniczych oraz ciaggnikow gasienicowych o maksymalnej
predkoséci konstrukcyjnej do 40 km/h a takze przyczep przeznaczonych do tgczenia z tymi pojazdami w podstawowe;j stacji
kontroli pojazdéw. Oczekiwanym efektem jest zwigkszenie dostgpnosci przeprowadzania badan technicznych, poniewaz
wiasciciel wyzej wymienionych pojazdow begdzie mogt przedstawi¢ pojazd do badania technicznego w podstawowej stacji
kontroli pojazdow, jezeli stacja spetnia wymagania, o ktorych mowa w przepisach wydanych na podstawie art. 84a ust. 1
pkt 1, w zakresie wymiar6w stanowiska zewnetrznego, zamiast przedstawiania pojazdu w okregowej stacji kontroli
pojazdoéw oddalonej od miejsca zamieszkania.

Przeprowadzona analiza wykazala, Ze nie jest mozliwe osiggniecie celu projektu rozporzadzenia za pomoca innych
$rodkow niz zmiana przepisow.

3. Jak problem zostal rozwiazany w innych krajach, w szczegélnosci krajach czlonkowskich OECD/UE?

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/45/UE z dnia 3 kwietnia 2014 r. w sprawie okresowych badar zdatnosci
do ruchu drogowego pojazdow silnikowych i ich przyczep oraz uchylajgca dyrektywe 2009/40/WE (Dz. Urz. UE L 127 z
29.04.2014, str. 51, z pdzn. zm.) okresla minimalne wymagania niezb¢dne do wprowadzenia w zakresie badan



mailto:Anna.Szwarczewska@mi.gov.pl

technicznych pojazdow przez poszczegdlne panstwa cztonkowskie UE, tworzgc ramy dla ustanowienia prawidtowego i
sprawnego systemu funkcjonowania badan technicznych pojazdow.

Jednoczes$nie wyzej wymieniona dyrektywa umozliwia panstwom cztonkowskim UE dostosowanie ustanowionych w niej
wymogow ze wzgledu na specyfike krajowej infrastruktury i strukture srodkéw transportu, co skutkuje roéznicami

wystepujacymi w poszczegolnych krajach m. in. dotyczacymi zakresu i czestotliwosci przeprowadzania badan
technicznych okre$lonych kategorii pojazdow.

Ponadto, tematyka badan technicznych jest regulowana zgodnie z ich krajowymi porzadkami prawnymi.

Jednakze, przepisy Unii Europejskiej nie wymagaja przeprowadzania badan technicznych ciagnikow i w wigkszosci
panstw cztonkowskich nie podlegaja one okresowym badaniom technicznym.

4. Podmioty, na ktore oddziatluje projekt

Grupa Wielkos¢ Zrodlo danych Oddziatywanie
Przedsigbiorcy prowadzacy 2981 Dyrektor Transportowego Bezposrednie przez mozliwos¢
podstawowe stacje kontroli Dozoru Technicznego na przeprowadzania badan
pojazdow podstawie waznych technicznych ciggnikow

poswiadczen zgodnosci rolniczych oraz ciggnikow
wyposazenia gasienicowych o maksymalnej
1 warunkow lokalowych predkosci konstrukcyjnej
(stan na dzien 31 sierpnia nieprzekraczajacej 40 km/h a
2023r.) takze przyczep przeznaczonych
do taczenia z tymi pojazdami
na stanowisku zewnetrznym w
podstawowej stacji kontroli
pojazdéw w ramach
dziatalnosci gospodarczej w
zakresie prowadzenia stacji
kontroli pojazdow.
Transportowy Dozor 1 Ustawa z 21 grudnia 2000 r. | Posrednie przez sprawdzenie
Techniczny 0 dozorze technicznym spetnienia wymagan w

(Dz. U. z 2023 r. poz. 1622)

odniesieniu do posiadania
stanowiska zewnetrznego a
nastgpnie przez wydanie
poswiadczenia, o ktdrym mowa
w art. 83 ust. 3 pkt 5 ustawy z
dnia 20 czerwca 1997 r.

— Prawo o ruchu drogowym,
zarowno w przypadku
rozpoczecia dziatalnosci
gospodarczej jak rowniez po
utracie waznosci
poswiadczenia.

5. Informacje na temat zakresu, czasu trwania i podsumowanie wynikow konsultacji

Projekt rozporzadzenia podlegat konsultacjom publicznym i opiniowaniu z nastepujgcymi podmiotami:

No gabk~owodpR

Polski Zwigzek Przemystu Motoryzacyjnego.
Polska Izba Stacji Kontroli Pojazdow.
Ogolnopolskie Stowarzyszenie Diagnostow Samochodowych.

Ogolnopolskie Stowarzyszenie Szefow Wydziatu Komunikacji.
Instytut Transportu Samochodowego.
Przemystowy Instytut Motoryzacji — Sie¢ Lukasiewicz.
Instytut Badawczy Drog i Mostow.




8. Transportowy Dozor Techniczny.

9. Gloéwny Inspektorat Transportu Drogowego.

10. Instytut Technologiczno-Przyrodniczy - Laboratorium Badawcze — Oddziat Ktudzienko.
11. Polska Izba Gospodarcza Transportu Samochodowego i Spedyciji.

12. Zrzeszenie Migdzynarodowych Przewoznikéw Drogowych w Polsce.

13. Ogolnopolski Zwigzek Pracodawcow Transportu Drogowego.

14. Izba Gospodarcza Transportu Ladowego.

15. Zwiazek Pracodawcoé6w Motoryzacji.

16. Stowarzyszenie Techniki Motoryzacyjnej.

17. Stowarzyszenie Inzynieréw i Technikow Mechanikow Polskich.

18. Krajowe Porozumienie Stowarzyszen Rzeczoznawcow Samochodowych.

19. Zwiazek Dealeréw Samochodow.

20. Ogolnopolskie Stowarzyszenie Przewoznikow Transportu Nienormatywnego.

21. Stowarzyszenie Producentow Czesci Motoryzacyjnych (SPCM).

22. Stowarzyszenie Doradcow ds. Transportu Towarow Niebezpiecznych — S-DGSA.
23. Europejskie Stowarzyszenie Doradcow ADR.

24. Stowarzyszenie Inzynieréow i Technikow Komunikacji RP (SITK RP), Warszawa.
25. Instytut Badan i Rozwoju Motoryzacji BOSMAL.

26. Polski Zwiazek Motorowy — Zarzad Gtowny.

27. Stowarzyszenie Dystrybutorow i Producentow Cze$ci Motoryzacyjnych (SDCM).
28. MOVEO Organizacja Pracodawcoéw Motoryzacyjnych.

29. Club Antycznych Automobili i Rajdow (CAAR).

30. Transport i Logistyka Polska.

31. Stowarzyszenie Rzeczoznawcow Techniki Samochodowej i Ruchu Drogowego EKSPERTMOT.
32. Dekra Polska.

33. Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad (GDDKIA).

34. Zwiazek Pracodawcow Motoryzacji i Artykulow Przemystowych.

35. Warszawskie Stowarzyszenie Stacji Kontroli Pojazdow.

36. Instytut Rozwoju Miast i Regionow.

37. Migdzyzaktadowa Organizacja Zwigzkowa NSZZ ,,Solidarno$¢ 80”.

38. Zwigzek Powiatow Polskich.

39. Cartest.

40. Zwigzek Pracodawcow Stacji Kontroli Pojazdow.

41. Ogolnopolski Zwigzek Pracodawcow Stacji Kontroli Pojazdow.

42. NSZZ Solidarnosc.

43. Ogolnopolskie Porozumienie Zwigzkéw Zawodowych.

44. Forum Zwiagzkow Zawodowych.

45. Zwigzek Przedsiebiorcow i Pracodawcow.

46. Zwigzek Pracodawcow Business Centre Club.

47. Zwigzek Rzemiosta Polskiego.

48. Konfederacja Lewiatan.

49. Pracodawcy RP.

50. Federacja Przedsigbiorcow Polskich.

51. Rada Dialogu Spotecznego.

Termin na zglaszanie uwag wyniost 14 dni od dnia otrzymania pisma przekazujacego projekt rozporzadzenia do konsultacji
publicznych. Omoéwienie uwag wraz ze stanowiskiem projektodawcy zostato zamieszczone w raporcie z konsultacji
publicznych.

6. Wplyw na sektor finanséw publicznych

(cenystatez ...... r.) Skutki w okresie 10 lat od wejscia w zycie zmian [mIn zi]

Dochody ogotem

budzet panstwa




JST

pozostate jednostki (oddzielnie)

Wydatki ogélem

budzet panstwa

JST

pozostate jednostki (oddzielnie)

Saldo ogélem

budzet panstwa

JST

pozostate jednostki (oddzielnie)

Zrbdla finansowania

Dodatkowe informacie,
w tym wskazanie
zrédet danych 1
przyjetych do obliczen

Wejscie w zycie projektowanego rozporzadzenia nie wywiera wptywu na finanse publiczne.

zalozen

7. Wplyw na konkurencyjno$¢ gospodarki i przedsiebiorczo$¢, w tym funkcjonowanie przedsiebiorcow oraz na
rodzing, obywateli i gospodarstwa domowe, osoby niepelnosprawne oraz osoby starsze

Skutki

Czas w latach od wej$cia w zycie zmian

0 1 2 3 5 10 Lgcznie (0-10)

W ujeciu duze przedsiebiorstwa
pienieznym sektor mikro-, matych i
(w mln 74, srednich
ceny stale z prze(.isi@biorstw
..... r) rodzina, obywatele oraz
gospodarstwa domowe,
osoby niepetnosprawne
oraz osoby starsze
W ujeciu duze przedsi¢biorstwa _ . . . . .
niepicnigznym Wejsc-:le W zycu.a prOJektqwa.nego rozporzqdz.ema be;dzw mlaip yvpiyw
sektor mikro-, matychi | na dziatalno$¢ mikroprzedsigbiorcow, matych i $rednich przedsigbiorcow
srednich w odniesieniu do przedsiebiorcow prowadzacych dzialalno$é gospodarcza
przegisiqbiorStW w zakresie prowadzenia podstawowej stacji kontroli pojazdéw, poniewaz
rodzina, obywatele oraz . . ‘s . . .
gospodarstwa domowe, zost?nle rozsz.erzc')na funkcjonalno$¢ stanowiska zewngtrznego, ktére posiada
osoby niepetnosprawne | Stacja kontroli pojazdow.
oraz osoby starsze Nalezy dodac¢, ze zgodnie z art. 83 ust. 3 pkt 4 i 5 ustawy z dnia 20 czerwca
1997 r. — Prawo o ruchu drogowym stacje kontroli pojazdow moze prowadzi¢
przedsigbiorca, ktory posiada wyposazenie kontrolno-pomiarowe oraz
warunki lokalowe gwarantujace wykonywanie odpowiedniego zakresu badan
technicznych  pojazdow  zgodnie ze  szczegétowymi — warunkami
przeprowadzania tych badan oraz posiada poswiadczenie zgodnosci
wyposazenia 1 warunkéw lokalowych z wymaganiami odpowiednio do
zakresu przeprowadzanych badan wpisanego do rejestru przedsigbiorcow
prowadzacych stacj¢ kontroli pojazdow.
Niemierzalne - -

Dodatkowe informacie,
w tym wskazanie
zrddet danych i
przyjetych do obliczen
zatozen

Wejscie w zycie projektowanego rozporzadzenia nie wplynie na konkurencyjnos¢ gospodarki
i przedsigbiorczos¢, w tym funkcjonowanie przedsigbiorcow oraz na rodzing, obywateli
i gospodarstwva domowe, a takze na sytuacj¢ ekonomiczng i spoleczng rodziny, osob
niepelnosprawnych oraz osob starszych.




8. Zmiana obciazen regulacyjnych (w tym obowigzkéw informacyjnych) wynikajacych z projektu

nie dotyczy

Woprowadzane sg obcigzenia poza bezwzglgdnie [ tak
wymaganymi przez UE (szczegoty w odwrdconej tabeli | [ nie

zgodnosci).

nie dotyczy

[J zmniejszenie liczby dokumentow
L1 zmniejszenie liczby procedur
] skrocenie czasu na zatatwienie sprawy

[ zwigkszenie liczby dokumentow
[ zwigkszenie liczby procedur
[] wydluzenie czasu na zalatwienie sprawy

Clinne: ... Clinne: ...
Wprowadzane obcigzenia sa przystosowane do ich [ tak
elektronizacji. 1 nie

nie dotyczy

Komentarz:

9. Wplyw na rynek pracy

Wejscie w zycie projektowanego rozporzadzenia nie wptynie na rynek pracy.

10. Wplyw na pozostale obszary

] srodowisko naturalne

(1 demografia

[] sytuacja i rozwdj regionalny [ mienie panstwowe

[ sady powszechne, administracyjne | O inne:...

lub wojskowe

[ informatyzacja
[ zdrowie

Omowienie wptywu

Wejscie w zycie projektowanego rozporzadzenia nie wptynie na pozostate obszary.

11.Planowane wykonanie przepisow aktu prawnego

Wejscie w zycie projektowanego rozporzadzenia nastgpi z dniem 1 czerwca 2024 r. Termin wej$cia w zycie zostat
dostosowany do terminu wej$cia w zycie art. 4 i art. 19 ustawy z dnia 16 czerwca 2023 r. 0 zmianie ustawy o publicznym
transporcie zbiorowym oraz niektorych innych ustaw.

12. W jaki sposob i kiedy nastapi ewaluacja efektow projektu oraz jakie mierniki zostang zastosowane?

Nie przewiduje si¢ ewaluacji efektow projektu.

13.Zalaczniki (istotne dokumenty Zrédlowe, badania, analizy itp.)

Brak.




