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UZASADNIENIE 

 

Projekt rozporządzenia Ministra Infrastruktury w sprawie badań co do zgodności z warunkami 

technicznymi samochodów osobowych przeznaczonych do zawodów sportowych  oraz wzorów 

dokumentów związanych z tymi badaniami stanowi realizację upoważnienia ustawowego 

zawartego w art. 81 ust. 17 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r.  – Prawo o ruchu drogowym (Dz. 

U. z 2023 r. poz. 1047, z późn. zm.), zwanej dalej „ustawą”.  

Potrzeba wydania rozporządzenia Ministra Infrastruktury w sprawie badań co do zgodności z 

warunkami technicznymi samochodów osobowych przeznaczonych do zawodów sportowych, 

wynika ze zmian wprowadzonych ustawą z dnia 16 czerwca 2023 r. o zmianie ustawy o 

publicznym transporcie zbiorowym oraz niektórych innych ustaw (Dz. U. poz. 1720) do ustawy 

z dnia 20 czerwca 1997 r. – Prawo o ruchu drogowym.  

Wprowadzone zmiany dotyczą  dopuszczenia do ruchu samochodów osobowych 

przeznaczonych do zawodów sportowych. 

Projekt rozporządzenia ma na celu określenie zakresu warunków technicznych  

umożliwiających samochodom osobowym przeznaczonym do zawodów sportowych 

uczestniczenie w ruchu drogowym z maksymalnym możliwym zachowaniem zasad 

bezpieczeństwa przy uwzględnieniu specyfiki konstrukcji i budowy takich pojazdów. 

Dopuszczenie do ruchu drogowego samochodu osobowego przeznaczonego do zawodów 

sportowych – w zakresie wskazanym w ustawie - będzie możliwe po: 

1) spełnieniu wymagań regulaminów wydanych przez polski związek sportowy na 

podstawie art. 13 ust. 1 pkt 2 ustawy z dnia 25 czerwca 2010 r. o sporcie (Dz. U. z 2023 

r. poz. 2048). Regulaminy te stanowią krajowe odzwierciedlenie regulaminów 

międzynarodowych federacji sportowych, do których należy polski związek sportowy 

(w przypadku Polskiego Związku Motorowego jest to FIA). Potwierdzeniem tego faktu 

będzie posiadanie przez pojazd aktualnej książki samochodu sportowego wydanej 

przez właściwy polski związek sportowy. Książka samochodu sportowego, zwana dalej 

„KSS”, zawiera zbiór informacji dotyczących spełniania przez pojazd wymagań w 

odniesieniu do budowy, właściwości i warunków technicznych określanych przez 

międzynarodowe związki sportowe; 

2) przeprowadzeniu badania co do zgodności z warunkami technicznymi, wykonanego  

w stacji kontroli pojazdów, do którego będzie konieczne przedłożenie aktualnej KSS. 

Badanie takie będzie wykonywane corocznie; 

3) czasowej rejestracji w oparciu o nowo powstałą procedurę opisaną w art. 74 ust. 2ca 

ustawy;  

4) wykonaniu cyklicznej kontroli technicznej wykonywanej przez kontrolerów 

organizatora imprezy przed jej rozpoczęciem. 

Jednym z warunków dopuszczenia do ruchu samochodu osobowego przeznaczonego do 

zawodów sportowych jest uzyskanie pozytywnego wyniku badania co do zgodności z 

warunkami technicznymi określonego w przepisach wydanych na podstawie art. 81 ust. 17 

ustawy. 

W związku z powyższym, projektowane rozporządzenie określa: 

1) zakres i sposób przeprowadzania badań co do zgodności z warunkami 

technicznymi samochodów osobowych przeznaczonych do zawodów sportowych; 

2) wzory dokumentów związanych z tymi badaniami. 
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Biorąc pod uwagę okoliczność, że samochody osobowe przeznaczone  

do zawodów sportowych będą dopuszczone do ruchu drogowego w bardzo ograniczonym 

zakresie, a ponadto ze względu na fakt, iż tego typu pojazdy podlegają częstym przebudowom 

dostosowującym je do konkretnej imprezy sportowej, zminimalizowano również zakres 

badania tych pojazdów co do zgodności z warunkami technicznymi przez uprawnionego 

diagnostę. Zasadniczy ciężar weryfikacji w zakresie bezpieczeństwa pojazdu potwierdzany 

będzie przez badanie spełnienia warunków technicznych określonych dla tego rodzaju 

pojazdów przez polski związek sportowy. Dokumentem potwierdzającym spełnienie tych 

warunków będzie KSS, której posiadanie będzie warunkiem koniecznym dla przeprowadzenia 

badania co do zgodności z warunkami technicznymi samochodów osobowych przeznaczonych 

do zawodów sportowych.  

W pierwszej kolejności uprawniony diagnosta powinien sprawdzić ważność książki samochodu 

sportowego, o której mowa w art. 38 ust. 1 pkt 4e ustawy. Dokument ten winien być opatrzony 

podpisem przedstawiciela związku sportowego. Następnie diagnosta dokonuje weryfikacji 

rzeczywistego spełniania przez pojazd parametrów zadeklarowanych przez właściciela pojazdu 

we wniosku o przeprowadzenie badania co do zgodności z warunkami technicznymi 

samochodu osobowego przeznaczonego do zawodów sportowych (wzór określa załącznik nr 1 

do rozporządzenia). W ramach tej czynności diagnosta w oparciu o dane z części drugiej  KSS 

sprawdza i ocenia prawidłowość działania świateł pojazdu, stanu technicznego układu 

hamulcowego, stanu technicznego podwozia oraz zbiornika paliwa, stanu technicznego 

zawieszenia i układu kierowniczego, mając na względzie konstrukcję i przeznaczenie 

samochodów osobowych do zawodów sportowych. 

Po przeprowadzeniu badania co do zgodności z warunkami technicznymi samochodu 

osobowego przeznaczonego do zawodów sportowych uprawniony diagnosta wystawia: 

1) protokół oceny stanu technicznego samochodu osobowego przeznaczonego do 

zawodów sportowych, którego wzór określa załącznik nr 2 do rozporządzenia i który 

stanowi załącznik do zaświadczenia, o którym mowa w pkt 2. 

2) zaświadczenie o przeprowadzonym badaniu co do zgodności z warunkami 

technicznymi samochodu osobowego przeznaczonego do zawodów sportowych, 

którego wzór określa załącznik nr 3 do rozporządzenia. 

W chwili obecnej brak jest przepisów umożliwiających dopuszczenie do ruchu po drogach 

publicznych samochodów osobowych przeznaczonych do zawodów sportowych w związku z 

powyższym nie ma potrzeby wprowadzania przepisów przejściowych. 

Zgodnie z § 2 projektowane rozporządzenie wejdzie w życie z dniem 1 czerwca 2024 r. Termin 

wejścia w życie został dostosowany do terminu wejścia w życie art. 4 ustawy z dnia 16 czerwca 

2023 r. o zmianie ustawy o publicznym transporcie zbiorowym oraz niektórych innych ustaw.  

Projekt rozporządzenia zostanie notyfikowany do Komisji Europejskiej zgodnie z § 4 

rozporządzenia Rady Ministrów z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu funkcjonowania 

krajowego systemu notyfikacji norm i aktów prawnych (Dz. U. poz. 2039 oraz z 2004 r.  

poz. 597).  

Ze względu na niewielki wolumen samochodów osobowych przeznaczonych do zawodów 

sportowych jakie są wykorzystywane w imprezach odbywających się na odcinkach dróg 

publicznych (około 200 szt.) wejście w życie projektowanego rozporządzenia nie ma wpływu 

na działalność mikro przedsiębiorców, małych i średnich przedsiębiorców. 

Zgodnie z § 28 ust. 2a uchwały nr 190 z dnia 29 października 2013 r. – Regulaminu pracy Rady 

Ministrów (M.P. z 2022 r. poz. 348). projekt został poddany analizie zgodności projektu z 
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przepisami ustawy z dnia 6 marca 2018 r. – Prawo przedsiębiorców (Dz. U. z 2023 r. poz. 221, 

z późn. zm.), która wykazała, że projekt nie nakłada dodatkowych obowiązków 

administracyjnych wobec przedsiębiorców. 

 

Projekt rozporządzenia nie podlega zaopiniowaniu przez koordynatora oceny skutków regulacji 

w Kancelarii Prezesa Rady Ministrów zgodnie z § 32 ust. 2 uchwały nr 190 z dnia  

29 października 2013 r. – Regulamin pracy Rady Ministrów.  

 

Projekt rozporządzenia nie wymaga przedstawienia właściwym organom i instytucjom Unii 

Europejskiej, w tym Europejskiemu Bankowi Centralnemu, w celu uzyskania opinii, dokonania 

powiadomienia, konsultacji lub uzgodnienia, o których mowa w § 39 uchwały nr 190 Rady 

Ministrów z dnia 29 października 2013 r. – Regulamin pracy Rady Ministrów.  

 

Zgodnie z art. 5 i art. 6 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o działalności lobbingowej w procesie 

stanowienia prawa (Dz. U. z 2017 r. poz. 248), projekt rozporządzenia został udostępniony  

na stronach urzędowego informatora teleinformatycznego – Biuletynu Informacji Publicznej.  

 

Stosownie do postanowień § 52 uchwały nr 190 Rady Ministrów z dnia 29 października  

2013 r. – Regulamin pracy Rady Ministrów, projekt rozporządzenia został zamieszczony  

w Biuletynie Informacji Publicznej na stronie podmiotowej Rządowego Centrum Legislacji  

w serwisie Rządowy Proces Legislacyjny.  

 

Przedkładany projekt rozporządzenia jest zgodny z prawem Unii Europejskiej.  

 

 

 

 


