UZASADNIENIE

Projekt rozporzadzenia Ministra Infrastruktury zmieniajacego rozporzadzenie w sprawie
zakresu 1 sposobu przeprowadzania badan technicznych pojazdéw oraz wzoréw dokumentéw
stosowanych przy tych badaniach zostat przygotowany na podstawie upowaznienia zawartego
w art. 81 ust. 15 ustawy z 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2023 r. poz.
1047, z p6zn. zm.), zwanej dalej ,,ustawg”.

Obecnie w przepisach nie zostata okreslona procedura przeprowadzania badan technicznych
w infrastrukturze innej niz stanowisko kontrolne w stacji kontroli pojazdow. Rozporzgdzenie
Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 26 czerwca 2012 r. w sprawie
zakresu i sposobu przeprowadzania badan technicznych pojazdow oraz wzoréw dokumentow
stosowanych przy tych badaniach (Dz. U. z 2024 r. poz. 141), zwane dalej ,,rozporzadzeniem”,
okresla zakres i sposob przeprowadzania badan technicznych pojazdow, ktore sg wykonywane
w stacji kontroli pojazdow.

Ustawa z dnia 16 czerwca 2023 r. 0 zmianie ustawy o publicznym transporcie zbiorowym oraz
niektorych innych ustaw (Dz. U. poz. 1720) wprowadzita zmiany w ustawie w rozdziale 3
Badania techniczne pojazdow umozliwiajace przeprowadzanie badania technicznego ciggnika
rolniczego oraz ciagnika ggsienicowego o maksymalnej predkosci konstrukcyjnej
nieprzekraczajacej 40 km/h, a takze przyczepy przeznaczonej do taczenia z tymi pojazdami
w infrastrukturze innej niz stanowisko kontrolne w stacji kontroli pojazdow.

W zwigzku z powyzszym, zaistniata konieczno$¢ nowelizacji rozporzadzenia, ktora okresli
zakres 1 sposob przeprowadzania okresowego badania technicznego ciagnika rolniczego oraz
ciagnika gasienicowego o maksymalnej predkosci konstrukcyjnej nieprzekraczajacej 40 km/h,
a takze przyczepy przeznaczonej do taczenia z tymi pojazdami w infrastrukturze innej niz
stanowisko kontrolne w stacji kontroli pojazdow.

Wydanie rozporzqdzenia Ministra Infrastruktury zmieniajgcego rozporzqdzenie W Sprawie
zakresu i sposobu przeprowadzania badan technicznych pojazdow oraz wzorow dokumentow
stosowanych przy tych badaniach jest niezbedne w celu osiaggnigcia spojnosci w koncepcji
dotyczacej przeprowadzania badan technicznych ciggnikéw rolniczych oraz ciggnikow
gasienicowych o maksymalnej predkosci konstrukcyjnej nieprzekraczajacej 40 km/h, a takze
przyczep przeznaczonych do taczenia z tymi pojazdami w infrastrukturze innej niz stanowisko
kontrolne w stacji kontroli pojazdow. Nalezy doda¢, ze procedowany jest projekt
rozporzadzenia, ktory bedzie okreslat m.in. minimalne wymagania dla infrastruktury innej niz
stanowisko kontrolne w stacji kontroli pojazdéow czy wyposazenie kontrolno-pomiarowe
stosowane do przeprowadzania badan technicznych pojazdow w tej infrastrukturze oraz projekt
rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury zmieniajqcy rozporzgdzenie w sprawie szczegotowych
wymagarn w stosunku do stacji przeprowadzajqcych badania techniczne pojazdow.

System badan technicznych pojazdow stanowi czg$¢ szerszego systemu majgcego zapewnic,
aby pojazdy byly utrzymywane na bezpiecznym i1 akceptowalnym poziomie z punktu widzenia
ich uzytkowania. Dlatego przepisy dotyczace zakresu i sposobu przeprowadzania badan



technicznych pojazdow powinny by¢ precyzyjne i nie powinny budzi¢ watpliwosci wsrdd
uprawnionych diagnostow.

Obecnie nie jest mozliwe przeprowadzenie badania technicznego ciggnika rolniczego oraz
ciggnika gasienicowego o maksymalnej predkosci konstrukcyjnej nieprzekraczajacej 40 km/h,
a takze przyczepy przeznaczonej do taczenia z tymi pojazdami w infrastrukturze innej niz
stanowisko kontrolne w stacji kontroli pojazdow zgodnie z obowigzujgcymi przepisami
dotyczacymi zakresu i sposobu przeprowadzania badan technicznych pojazddéw. Dlatego
procedura przeprowadzenia okresowego badania technicznego wyzej wymienionych pojazdéw
zostata uproszczona w celu jej wykonania w warunkach zewnetrznych. Zatozeniem projektu
rozporzadzenia jest, aby zakres badania technicznego ciggnika rolniczego oraz ciggnika
gasienicowego o maksymalnej predkosci konstrukcyjnej nieprzekraczajacej 40 km/h, a takze
przyczepy przeznaczonej do taczenia z tymi pojazdami byl uproszczony, jednakze przy
zachowaniu podstawowych zasad przeprowadzania badan technicznych pojazdéw. Badania
techniczne w infrastrukturze innej niz stanowisko kontrolne w stacji kontroli pojazdow maja
przede wszystkim na celu zwigkszenie bezpieczenstwa w ruchu drogowym oraz
bezpieczenstwa innych uzytkownikow drog. Zasadniczym powodem wprowadzenia nowych
uregulowan w tym przypadku jest zwalczanie procederu nie przeprowadzania badan
technicznych przez wiascicieli lub posiadaczy ciagnika rolniczego oraz ciagnika gasienicowego
o maksymalnej predkosci konstrukcyjnej nieprzekraczajacej 40 km/h, a takze przyczepy
przeznaczonej do taczenia z tymi pojazdami.

W zwiazku z uwaga Rzadowego Centrum Legislacji zgloszona w ramach uzgodnien
mig¢dzyresortowych dokonano zmiany w § 1 w pkt 1 lit. d rozporzadzenia z uwagi na wskazane
nieobowigzujace rozporzadzenie, ktore utracito moc na podstawie art. 40 ust. 1 ustawy z dnia
22 grudnia 2015 r. o zmianie ustawy o dziatach administracji rzqdowej oraz niektorych innych
ustaw (Dz. U. poz. 2281 oraz z 2016 r. poz. 2001).

Projekt zaktada zmian¢ § 2 rozporzadzenia przez dodanie ust. 2b, w ktérym w odniesieniu do
ciggnika rolniczego 1 ciagnika gasienicowego o maksymalnej predkosci konstrukcyjnej
nieprzekraczajacej 40 km/h, a takze przyczepy przeznaczonej do taczenia z tymi pojazdami
wykonuje si¢ zakres okresowego badania technicznego pojazdu okreslony w dziale Ib
zalacznika nr 1 do rozporzadzenia.

Majac na wzgledzie, ze w zataczniku nr 1 do nowelizowanego rozporzadzenia zostato
yjednolicone podejscie do oceny wykrytych usterek w toku badan technicznych pojazdow
z oceng usterek wykrytych podczas przeprowadzania kontroli drogowej, o ktorych mowa
w zataczniku nr 1 Sposob identyfikowania pojazdu, zakres i metody kontroli jego stanu
technicznego do rozporzgdzenia Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia
5 listopada 2019 r. w sprawie kontroli ruchu drogowego (Dz. U. poz. 2141, z p6zn. zm.)
zrezygnowano z dokonywania zmian poszczegolnych przepisow w tabeli w dziale I.

Dlatego projekt zaktada zmiany w zataczniku nr 1 do rozporzadzenia przez dodanie dziatu 1b
okreslajacego zakres okresowego badania technicznego ciggnika rolniczego i1 ciggnika
gasienicowego o maksymalnej predkosci konstrukcyjnej nieprzekraczajacej 40 km/h, a takze
przyczepy przeznaczonej do taczenia z tymi pojazdami.



Majgc na wzgledzie jednakowe traktowanie w obrebie okre§lonego rodzaju pojazdu zmiany
dotyczace zakresu i sposobu przeprowadzania okresowego badania technicznego dotycza takze
przeprowadzania okresowego badania technicznego wyzej wymienionych pojazdéw w stacji
kontroli pojazdow.

W przypadku przeprowadzania okresowego badania technicznego ciagnika rolniczego oraz
ciggnika ggsienicowego o maksymalnej predkosci konstrukcyjnej nieprzekraczajacej 40 km/h,
a takze przyczepy przeznaczonej do tgczenia z tymi pojazdami zaréwno W infrastrukturze innej
niz stanowisko kontrolne w stacji kontroli pojazdow, jak rowniez w stacji kontroli pojazdow,
badanie te nalezy wykona¢ zgodnie z tabelg w dziale I, o ktorej mowa w zalgczniku nr 1 do
rozporzadzenia, z wyjatkiem pkt 1.1.23. oraz 2.4.

Zgodnie z § 48 ust. 3 pkt 2 rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002 r.
w sprawie warunkow technicznych pojazdow oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia (Dz.
U. z 2024 r. poz. 502) w przyczepie, ktorej dopuszczalna masa catkowita nie przekracza 5 t,
dopuszcza si¢ hamulec roboczy typu bezwtadnosciowego (najazdowy). Punkt 1.1.23, o ktorym
mowa w tabeli, zostat wylaczony z zakresu okresowego badania technicznego, poniewaz
dotyczy hamulca najazdowego a badanie w tym zakresie nalezy wykona¢ na urzadzeniu do
kontroli dziatania hamulcow, ktére nie bedzie stosowane do przeprowadzania badan
technicznych w infrastrukturze innej niz stanowisko kontrolne w stacji kontroli pojazdow.

Natomiast punkt 2.4. w tabeli w dziale | dotyczy ustawienia kot a kontrole w tym zakresie
przeprowadza si¢ za pomocg urzadzenia do oceny prawidtowos$ci ustawienia kot jezdnych
pojazdu. Ze wzgledu na brak mozliwo$ci wykonania zakresu badania w infrastrukturze innej
niz stanowisko kontrolne w stacji kontroli pojazdow, zaistniala konieczno$¢ jego wylgczenia
podczas przeprowadzania okresowego badania technicznego.

W tabeli w dziale I w zatagczniku nr 1 do rozporzadzenia zostaly okre§lone metody oceny stanu
technicznego pojazdu podczas przeprowadzania okresowego badania technicznego.
Wielokrotnie wskazuje si¢ w odniesieniu do poszczegdlnych zakresdéw badania, ze kontrola
organoleptyczna pojazdu jest przeprowadzana na kanale przegladowym lub na dzwigniku lub
»wpojazd ustawiony na kanale przeglgdowym lub dzwigniku” lub ,,pomiar ustawienia na tawie
pomiarowej (...)" . Wobec powyzszego, w przypadku przeprowadzania badania technicznego,
o ktérym mowa w art. 81 ust. 12b ustawy, doprecyzowano, ze jest ono przeprowadzane na
twardej nawierzchni.

Nalezy zaznaczy¢, ze w projekcie rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury w sprawie wymagan
i wyposazenia dla infrastruktury innej niz stanowisko kontrolne w stacji kontroli pojazdow
zostatl okreslony katalog wyposazenia kontrolno-pomiarowego stosowany do przeprowadzania
badan technicznych pojazddéw w infrastrukturze innej niz stanowisko kontrolne w stacji kontroli
pojazdéw, ktéry powinien posiadaé przedsigbiorca lub podmiot niebgdacy przedsigbiorca
prowadzacy stacje kontroli pojazdéw zamierzajacy przeprowadza¢ badania techniczne
pojazdéw, o ktorych mowa w art. 81b ustawy.

W celu przeprowadzenia badania technicznego w infrastrukturze innej niz stanowisko
kontrolne w stacji kontroli pojazdow, przedsigbiorca lub inny podmiot niebedacy
przedsigbiorcg prowadzacy stacj¢ kontroli pojazdéw powinien posiada¢ m.in.:



1) urzadzenie do podnoszenia osi pojazdu o udzwigu 115 kKN w wersji mobilnej wraz
z zestawem podkladow do stabilizacji pojazdu podczas badania technicznego albo
urzadzenie do wymuszania szarpnig¢¢ kotami jezdnymi pojazdu dostosowane do zakresu
badanego pojazdu w wersji mobilnej;

2) ekran do oceny ustawienia $wiatel i miernik $wiatto$ci do oceny $wiattosci $wiatet
pojazdu.

Majgc na wzgledzie realizacje zakresu badania, o ktorym mowa w pkt 5.1.,5.3.1.,5.3.3., 5.3.4.
(osie, zwrotnice, tozyska kot) w tabeli, w projekcie rozporzadzenia wskazano, ze badanie
techniczne w infrastrukturze innej niz stanowisko kontrolne w stacji kontroli pojazdow
przeprowadza si¢ przy uzyciu urzadzenia do podnoszenia osi pojazdu o udzwigu co najmnie;j
115 KN w wersji mobilnej wraz z zestawem podktadow do stabilizacji pojazdu podczas badania
technicznego albo urzadzenia do wymuszania szarpni¢¢ kolami jezdnymi pojazdu
dostosowanego do zakresu badanego pojazdu w wersji mobilnej.

Majac na uwadze, ze w pkt 4.1.2. oraz 4.5.2. w kolumnie drugiej w tabeli w dziale | wskazano,
ze ,,Pomiar ustawienia na lawie pomiarowej za pomocq przyrzqdow do kontroli ustawienia
swiatel”, w projekcie rozporzadzenia zaistniata konieczno$¢ wprowadzenia zastrzezenia, iz
podczas badania technicznego, o ktorym mowa w art. 81 ust. 12b ustawy, pomiaru ustawienia
swiatet dokonuje si¢ na rownej i twardej nawierzchni, za pomocg ekranu do oceny ustawienia
Swiatel.

Obecnie w trakcie przeprowadzania badania technicznego pomiaru §wiattosci swiatet dokonuje
si¢ za pomocg przyrzadu do pomiaru $wiattosci $wiatet pojazdu. Jednakze w przypadku
przeprowadzania badania technicznego w infrastrukturze innej niz stanowisko kontrolne
w stacji kontroli pojazdéw pomiaru $wiatlo$ci $wiatet nalezy dokona¢ za pomocg miernika
Swiatto$ci do oceny §wiatlo$ci Swiatel pojazdu.

Projekt rozporzadzenia wprowadza zmiang w § 4 ust. 4 rozporzadzenia, ktory dotyczy
czynnosci jakie dokonuje uprawniony diagnosta po zakonczeniu przeprowadzania badania
technicznego w odniesieniu do wpisu 0 wyniku badania technicznego, o ktorym mowa w art.
81 ust. 12b ustawy, do rejestru badan technicznych pojazdéw. Uprawniony diagnosta bedzie
nadal zobowigzany do niezwlocznego dokonania wpisu o wyniku tego badania do rejestru
badan technicznych, jednakze nie p6zniej niz w dniu przeprowadzenia badania. Wprowadzenie
takiego rozwigzania nie naklada konieczno$ci uzupetniania rejestru badan technicznych
bezposrednio po zakonczeniu przeprowadzania badania technicznego w infrastrukturze innej
niz stanowisko kontrolne w stacji kontroli pojazdow.

W zalagczniku nr 1 do rozporzadzenia w dziale Il Szczegdtowy sposdob badania skutecznosci
i rownomiernosci dziatania hamulcow podczas przeprowadzania badania technicznego
pojazdu w § 1 w ust. 5 uwzgledniono dopuszczenie badania skutecznosci hamowania przez
pomiar opodznienia hamowania w odniesieniu do ciggnikéw rolniczych 1 ciggnikow
gasienicowych o maksymalnej predkosci konstrukcyjnej nieprzekraczajacej 40 km/h, a takze
przyczep przeznaczonych do taczenia z tymi pojazdami.

W zalgczniku nr 1 do rozporzadzenia w dziale 11 Szczegotowy sposob oceny stanu technicznego
uktadu wydechowego i pomiaru poziomu hatasu zewnetrznego podczas postoju pojazdu oraz



sposob kontroli stanu technicznego sygnatu dzwiekowego podczas przeprowadzania badania
technicznego pojazdu w § 6 w ust. 1 doprecyzowano, ze pomiar hatasu wykonuje si¢ nie tylko
na stanowisku zewngtrznym spetniajagcym wymagania okreSlone w § 17 rozporzgdzenia
Ministra Transportu i Budownictwa z dnia 10 lutego 2006 r. w sprawie szczegdfowych
wymagan w stosunku do stacji przeprowadzajgcych badania techniczne pojazdow (Dz. U. poz.
275), ale rowniez dopuszcza si¢ wykonanie pomiaru hatasu w infrastrukturze innej niz
stanowisko kontrolne w stacji kontroli pojazdow w przypadku ciggnika rolniczego oraz
ciggnika ggsienicowego o maksymalnej predkosci konstrukcyjnej nieprzekraczajacej 40 km/h.

W odniesieniu do badan technicznych, o ktérych mowa w art. 81 ust. 12b ustawy, projekt
rozporzadzenia okresla rowniez strukture numeru za§wiadczenia o przeprowadzonym badaniu
technicznym pojazdu (badania technicznego). Zmiany w tym zakresie dotycza objasnienia
do wzoru zaswiadczenia o przeprowadzonym badaniu technicznym pojazdu,
o ktorym mowa w zalgczniku nr 3 do rozporzadzenia. Wprowadzenie unikalnego,
jednoznacznie identyfikowalnego numeru zaswiadczenia (badania technicznego,
o ktorym mowa w art. 81 ust. 12b ustawy) rozwigze ewentualny problem zwigzany
z synchronizacjg numeru w rejestrze badan technicznych przeprowadzanych w infrastrukturze
innej niz stanowisko kontrolne w stacji kontroli pojazdow z ewidencja badan technicznych
przeprowadzanych bezposrednio w stacji kontroli pojazdéw. Numer zaswiadczenia bedzie
poprzedzony wyroznikiem badania technicznego pojazdu przeprowadzanego w infrastrukturze
innej niz stanowisko kontrolne w stacji kontroli pojazdow tj. litera C.

Dane o badaniach technicznych wykonanych w infrastrukturze innej niz stanowisko kontrolne
w stacji kontroli pojazdow powinny by¢ przekazane niezwtocznie po jego przeprowadzeniu, za
pomoca posiadanych certyfikatow VPN i1 SSL do Centralnej Ewidencji Pojazdow, tak jak jest
to w przypadku badafh technicznych przeprowadzanych bezposrednio w stacji kontroli
pojazdéw. W przypadku braku taczno$ci dopuszcza si¢ skorzystanie z tzw. trybu awaryjnego,
o ktérym mowa w art. 80bc ustawy, zgodnie z zasada obowigzujaca dla badania technicznego
wykonywanego w stacji kontroli pojazdow.

Projekt rozporzadzenia wprowadza takze zmiany w objasnieniu ¥ do pola ,,Uwagi” we wzorze
zaswiadczenia o przeprowadzonym badaniu technicznym pojazdu. W przypadku
przeprowadzania badania technicznego pojazdu w infrastrukturze innej niz stanowisko
kontrolne w stacji kontroli pojazdéw uprawniony diagnosta powinien W tym miejscu wpisac
adres miejsca przeprowadzenia badania technicznego. Oprocz wyroznika badania technicznego
pojazdu przeprowadzanego w infrastrukturze innej niz stanowisko kontrolne w stacji kontroli
pojazdéw wskazana informacja pozwoli na weryfikacje, czy badanie techniczne zostato
wykonane w infrastrukturze innej niz stanowisko kontrolne w stacji kontroli pojazdow.

Zakres zmian zaproponowanych w projekcie rozporzadzenia wymaga wprowadzenia
przepiséw przejsciowych. Podkreslenia wymaga, ze wprowadzenie odrgbnej struktury numeru
zaswiadczenia o przeprowadzonym badaniu technicznym pojazdu nie ma wptywu na badania
techniczne, ktore zakonczyly si¢ wynikiem negatywnym na skutek wykrycia usterek
powaznych, a ktére powoduja wykonanie w terminie 14 dni badania technicznego polegajacego
na ponownym sprawdzeniu zespotow i uktadow, w ktorych stwierdzono usterki. Do tych spraw



zgodnie z § 2 projektu stosuje si¢ przepisy dotychczasowe, co oznacza, ze w odniesieniu do
ciggnika rolniczego albo ciaggnika gasienicowego o maksymalnej predkosci konstrukcyjnej
nieprzekraczajacej 40 km/h lub przyczepy przeznaczonej do taczenia z tymi pojazdami, ktore
zostaty poddane badaniu technicznemu nadal sprawdzenia dokonuje stacja, w ktorej te usterki
stwierdzono i badanie techniczne odbywa si¢ w stacji kontroli pojazdow.

W odniesieniu do pozostalych zmian zaproponowanych w projekcie rozporzadzenia nie ma
potrzeby wprowadzania przepisoOw przejsciowych. Wprowadzenie zmian w objasnieniach do
wzoru zaswiadczenia o przeprowadzonym badaniu technicznym pojazdu, ktory jest
dokumentem wydawanym przez uprawnionych diagnostow, nie powoduje utraty waznosci
zaswiadczen wydanych przed dniem wejscia w zycie rozporzadzenia.

Zgodnie z § 3 rozporzadzenie wejdzie w zycie z dniem nastepujacym po dniu ogloszenia. Z
dniem 1 czerwca 2024 r. wszedt w zycie art. 4 i art. 19 ustawy z dnia 16 czerwca 2023 r. 0
zmianie ustawy o publicznym transporcie zbiorowym oraz niektorych innych ustaw. Dlatego
zasadnym jest, aby rozporzadzenie weszto w zycie z dniem nast¢pujacym po dniu ogloszenia.
Stosownie do art. 4 ust. 1 ustawy z dnia 20 lipca 2000 r. o oglaszaniu aktow normatywnych
i niektorych innych aktéow prawnych (Dz. U. z 2019 r. poz. 1461) takiego terminu wejscia w zycie
projektowanego rozporzadzenia wymaga wazny interes panstwa, a zasady demokratycznego
panstwa prawnego nie stoja temu na przeszkodzie.

Wejscie w zycie projektowanego rozporzadzenia bedzie mialo wplyw na dziatalnosé
mikroprzedsigbiorcow, matych 1 srednich przedsigbiorcow w odniesieniu do przedsigbiorcow
prowadzacych stacje kontroli pojazdéw w zakresie stacji kontroli pojazdow, ktdrzy zamierzajg
przeprowadza¢ badania techniczne pojazdow w infrastrukturze innej niz stanowisko kontrolne
w stacji kontroli pojazddéw, poniewaz badania techniczne przeprowadzaja zatrudnieni w stacji
kontroli pojazdow uprawnieni diagnosci, ktérzy sa zobowigzani do przeprowadzania badan
technicznych ciggnikow rolniczych oraz ciagnikow gasienicowych o maksymalnej predkosci
konstrukcyjnej nieprzekraczajacej 40 km/h, a takze przyczep przeznaczonych do laczenia
z tymi pojazdami zgodnie z nowymi przepisami.

Projekt aktu zawiera wymogi naktadane na ustugodawcoéw podlegajace notyfikacji, o ktorej
mowa w art. 15 ust. 7 i art. 39 ust. 5 dyrektywy 2006/123/WE Parlamentu Europejskiego i Rady
z dnia 12 grudnia 2006 r. dotyczgcej ustug na rynku wewnetrznym (Dz. Urz. UE L 376
z 27.12.20086, str. 36).

Projekt rozporzadzenia zawiera przepisy techniczne w rozumieniu rozporzqdzenia Rady
Ministrow z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu funkcjonowania krajowego systemu
notyfikacji norm i aktow prawnych (Dz. U. poz. 2039, z p6zn. zm.), w zwiazku z czym podlega
notyfikacji zgodnie z ww. przepisami.

Projekt rozporzadzenia nie wymaga przedstawienia wlasciwym organom i instytucjom Unii
Europejskiej, w tym Europejskiemu Bankowi Centralnemu, w celu uzyskania opinii, dokonania
powiadomienia, konsultacji albo uzgodnienia, o ktorych mowa w § 39 uchwaty nr 190 Rady
Ministrow z dnia 29 pazdziernika 2013 r. — Regulamin pracy Rady Ministrow (M.P. z 2022 r.
poz. 348).



Zgodnie z art. 5 i 6 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalnosci lobbingowej w procesie
stanowienia prawa (Dz. U. z 2017 r. poz. 248) projekt rozporzadzenia zostal udostepniony na
stronach urzedowego informatora teleinformatycznego Biuletynu Informacji Publiczne;.

Zaden z podmiotow nie zglosit zainteresowania pracami nad przedmiotowym projektem.

Ponadto, stosownie do postanowien § 52 wuchwaly nr 190 Rady Ministrow z dnia
29 pazdziernika 2013 r. — Regulamin pracy Rady Ministrow, projekt rozporzadzenia zostat
udostepniony w Biuletynie Informacji Publicznej na stronie podmiotowej Rzadowego Centrum
Legislacji w serwisie Rzadowy Proces Legislacyjny z dniem skierowania projektu do
uzgodnien i konsultacji publicznych.

Przedktadany projekt rozporzadzenia jest zgodny z prawem Unii Europejskiej.



