Uwagi

Or.A.0531/170/24

do projektu ustawy o zmianie ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych oraz ustawy - Prawo ochrony srodowiska (nr UD52 w Wykazie

prac legislacyjnych i programowych Rady Ministréw)

Lp. Podmiot Jednostka redakcyjna, Tres¢ uwagi Propozycja brzmienia przepisu Stanowisko
wnoszacy do ktorej wnoszona jest do uwagi
uwage uwaga"
1 Zwiagzek Art. 1 - ogdlna uwaga | Popieramy rozwigzanie, ktére uchyli przepisy
Powiatow legislacyjna bezwzglednie narzucajace samorzadom zlecanie
Polskich

wykonywanie zadan publicznych podmiotom
spetniajacym liczbowe ,wymogi flotowe” co do
rodzaju silnika pojazdow. Niemniej, zastosowana
konstrukcja uchylania i zmiany tresci przepisow art.
35 i 36 ustawy o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych nie zauwaza, ze od 1 stycznia
niektore ustepy tych przepisow miaty zmienic
swoje brzmienie (na podstawie ustawy z dnia
2 grudnia 2021 r. o zmianie ustawy
o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych oraz
niektérych innych ustaw — wida¢ to na tekscie

ujednoliconym ustawy w ISAP).

W przypadku aktu nowelizujacego nalezy wskaza¢ jednostke redakcyjna projektu oraz jednostke redakcyjng zmienianego aktu prawnego.




Uchylane w projekcie ust. 2-4 artykutu 35
od 1 stycznia majg miec inne brzmienie. Podobnie
art. 36 ust. 1 — od 1 stycznia przewidywano inne
jego brzmienie niz nadane w projekcie. Wobec
tego pytanie brzmi czy przepisy obu nowelizacji
(tej z 2021 i tej, ktorej dotyczy opiniowany projekt)
nie sg ze soba sprzeczne i czy 1 stycznia starsza
ustawa nowelizujaca, ta z 2021 r., nie bedzie miata
zastosowania? W art. 35 nie bedzie bowiem
przepisu, ktory nowelizuje. Natomiast co do art. 36
ust. T w momencie zmiany 1 stycznia bedzie on
miat w domysle inne brzmienie, ktére bedzie
istniato tylko kilka miesiecy — jaki to ma sens?

Prosimy o wyjasnienie tej kwestii.

Zwiazek
Powiatow
Polskich

Art. 1 pkt 2 — nowelizacja
art. 36 ustawy o
elektromobilnosci i
paliwach alternatywnych

Proponowane przepisy zdaja sie nie dostrzegac
sytuacji rynkowe;j.

W nowym brzmieniu ust. 1 narzuca sie obowigzek
wykonywania przewozow pasazerskich
w transporcie drogowym, w ramach komunikagji
miejskiej, za pomocg autobuséw zeroemisyjnych
lub autobuséw napedzanych biometanem, lub

obowigzek dla JST zlecenia lub powierzenia




wykonywanie takich przewozdéw podmiotom, ktore
we flocie pojazdow  przeznaczonych do
wykonywania przewozow na ich obszarze
wykorzystuja autobusy zeroemisyjne lub autobusy
napedzane biometanem. Watpliwos¢ budzi czy
takie przewozy maja by¢ wykonywane WYtLACZNIE
przez autobusy nisko i zeroemisyjne, czy wystarczy
ze jakas czes¢ (chocby jedna linia relacyjna albo
czes¢ autobusdéw w roznych relacjach) bedzie
obstugiwana za pomoca takich pojazdéw? Wedtug
naszej interpretacji to drugie, ale nie powinno
dziwi¢, jesli znajda sie i tacy interpretatorzy, ktorzy
beda to rozumowac zupetnie w druga strone. Jesli
jednak zatozeniem jest ta pierwsza opcja to czy
Ministerstwo ma dane, ktore gwarantujg,
Ze zapewni sie w przewozach same takie pojazdy?
Jak samo zauwazyto — samorzady nie byty w stanie
wypetni¢ procentowych wymogow co do floty
o odpowiednich parametrach (i co stusznie

w projekcie jest uchylane).

Podobnie, a nawet mocniej wybrzmiewa to

w kontekscie proponowanego ust. 3. Czy obecnie




rynek motoryzacyjny jest w stanie zapewni¢ w swej
ofercie wyfacznie silnik elektryczne i na biometan
lub inne, ktére s ,zeroemisyjne”? Oczywiscie
zatozenie tego przepisu jest absolutnie stuszne,
pytanie tylko czy nie spowoduje to dtugiego
oczekiwania na nowe autobusy zamawiane przez
JST albo  przedsiebiorstwa  komunikacyjne.
Na dodatek, jak stusznie zauwazyto ministerstwo
w uzasadnieniu, ceny takich pojazdéw wcale nie
spadaja, bedac po prostu drozszymi od
klasycznych pojazdow benzynowych, a moze
i hybrydowych. Przepis wydaje sie wiec nadto
optymistyczny, jakkolwiek zapewne trend sie
utrzyma i administracja publiczna, w tym
organizowana przez nig komunikacja zbiorowa,
bedzie stopniowo przechodzi¢ na tego typu
pojazdy. Narzucenie takiego obowigzku od razu
(wg projektu — od 1 stycznia 2025 r.) jest jednak
ryzykowne ze wzgledow finansowych

i organizacyjnych.




Zwiazek
Powiatow
Polskich

Uwaga ogolna - formalna

Projekt powinien zosta¢ skonsultowany przede
wszystkim w ramach Komisji Wspolnej Rzadu
i Samorzadu Terytorialnego. By¢ moze nie tylko
w ramach Zespotu ds. Energii, Klimatu

i Srodowiska, ale takze Zespotu Finansow.




