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OCENA SKUTKÓW REGULACJI
1. Jaki problem jest rozwiązywany?
Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 28 czerwca 2024 r. w sprawie zmiany rozporządzenia zmieniającego 
rozporządzenie w sprawie warunków technicznych pojazdów oraz zakresu ich niezbędnego wyposażenia (Dz. U. poz. 
983) wydłużyło do dnia 31 grudnia 2025 r. okres przejściowy przewidziany na:

‒ wykorzystywanie zespołów pojazdów składających się z samochodu ciężarowego i przyczepy oraz 

‒ niewymaganie posiadania wyłącznie zespołu pojazdów składającego się z ciągnika siodłowego (zwykle 
wyposażonego w automatyczną skrzynię biegów) i naczepy,

do szkolenia i egzaminowania kandydatów na kierowców kategorii C+E, w tym szkolenia kierowców zawodowych.

Odpowiednio do ww. zmiany, tożsamy termin należy wprowadzić w przepisie § 53 rozporządzenia Ministra 
Infrastruktury z dnia 25 marca 2022 r. w sprawie szkolenia i egzaminowania kierowców wykonujących przewóz 
drogowy (Dz. U. poz. 739, z 2023 r. poz. 673 i z 2024 r. poz. 857). 
2. Rekomendowane rozwiązanie, w tym planowane narzędzia interwencji, i oczekiwany efekt
Zgodnie z przepisem § 53 rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 25 marca 2022 r. w sprawie szkolenia 
i egzaminowania kierowców wykonujących przewóz drogowy do dnia 31 grudnia 2024 r. ośrodki szkolenia i jednostki 
systemu oświaty nieposiadające pojazdów z automatyczną skrzynią biegów prowadzą jedynie zajęcia teoretyczne 
z wykorzystania automatycznych skrzyń biegów. 

Dla zapewnienia spójności rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 28 czerwca 2024 r. w sprawie zmiany 
rozporządzenia zmieniającego rozporządzenie w sprawie warunków technicznych pojazdów oraz zakresu ich 
niezbędnego wyposażenia, o którym mowa powyżej w pkt 1, proponuje się zastąpić wyrazy: „Do dnia 31 grudnia 2024 
r.ˮ wyrazami: „Do dnia 31 grudnia 2025 r.ˮ w § 53 rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 25 marca 2022 r. 
w sprawie szkolenia i egzaminowania kierowców wykonujących przewóz drogowy.

Zmiana ta zapewni ośrodkom szkolenia i jednostkom systemu oświaty dalszą możliwość szkolenia kierowców 
z wykorzystania automatycznych skrzyń biegów w postaci zajęć teoretycznych i ułatwi kontynuację szkolenia bez 
konieczności posiadania do dnia 31 grudnia 2025 r. pojazdów z automatyczną skrzynią biegów.
3. Jak problem został rozwiązany w innych krajach, w szczególności krajach członkowskich OECD/UE? 
Szkolenie i egzaminowanie kierowców wykonujących przewóz drogowy jest określane przez każde państwo 
członkowskie Unii Europejskiej w prawodawstwie danego państwa przy uwzględnieniu odpowiednio zakresu regulacji 
określonych w przepisach unijnych. Proces szkolenia i egzaminowania kierowców w danym państwie uwzględnia 
również własne krajowe uwarunkowania w zakresie stosowanych rozwiązań prawnych, jeśli nie są sprzeczne 
z przepisami unijnymi, co jest przedmiotem niniejszego projektu.
4. Podmioty, na które oddziałuje projekt

Grupa Wielkość Źródło danych Oddziaływanie
Ośrodki szkolenia 800 Dane szacunkowe Projektowana zmiana przepisu 

ułatwi kontynuację szkolenia 
kierowców przez ośrodki 
szkolenia w zakresie 
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wykorzystywania 
automatycznych skrzyń biegów 
bez konieczności posiadania do 
dnia 31 grudnia 2025 r. 
pojazdów z automatyczną 
skrzynią biegów.

Jednostki systemu oświaty 137 Według informacji MEiN 
z 2022 r.

Analogicznie jak w przypadku 
ośrodków szkolenia 
projektowana zmiana przepisu 
ułatwi kontynuację szkolenia 
w jednostkach systemu oświaty 
w zakresie wykorzystywania 
automatycznych skrzyń biegów 
bez konieczności posiadania do 
dnia 31 grudnia 2025 r. 
pojazdów z automatyczną 
skrzynią biegów.

(dodaj/usuń)
(dodaj/usuń)
(dodaj/usuń)
5. Informacje na temat zakresu, czasu trwania i podsumowanie wyników konsultacji
Projekt zostanie przekazany dodatkowo do podmiotów, które w ocenie projektodawcy mogą być 
w szczególności zainteresowane i na które bezpośrednio oddziaływuje niniejszy projekt i działają w obszarze szkolenia 
kierowców wykonujących przewóz drogowy, tj. do:

‒ Ogólnopolskiej Izby Gospodarczej Ośrodków Szkolenia Kierowców,
‒ Ogólnopolskiego Stowarzyszenia KIEROWCA.PL,
‒ Ogólnopolskiego Związku Pracodawców Transportu Drogowego,
‒ Polskiego Związku Szkoleniowego,
‒ Polskiej Izby Gospodarczej Ośrodków Szkolenia Kierowców,
‒ Polskiej Izby Gospodarczej Transportu Samochodowego i Spedycji,
‒ Zrzeszenia Międzynarodowych Przewoźników Drogowych w Polsce,
‒ Związku Pracodawców Ośrodków Szkolenia Kierowców,
‒ Związku Pracodawców „Transport i Logistyka Polska”,
‒ Centralnej Komisji Egzaminacyjnej. 

Wobec udostępnienia projektu na stronie internetowej Biuletynu Informacji Publicznej inne zainteresowane podmioty, 
niż te wymienione powyżej, będą mogły również zgłaszać uwagi do niniejszego projektu.

Korzystając z przepisu § 40 ust. 3  uchwały nr 190 Rady Ministrów z dnia 29 października 2013 r. – Regulamin pracy 
Rady Ministrów (M. P. z 2024 r. poz. 806) przewiduje się maksymalnie 14 dniowy termin na konsultacje publiczne 
i uzgodnienia z uwagi na:

 krótki termin, który pozostał do wydania projektowanego rozporządzenia, oraz 
 ograniczony zakres projektowanej regulacji tylko do zmiany daty „31 grudnia 2024 r.” na „31 grudnia 2025 r.” 

w jednym przepisie § 53 rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 25 marca 2022 r. w sprawie szkolenia 
i egzaminowania kierowców wykonujących przewóz drogowy. 

6.  Wpływ na sektor finansów publicznych
Skutki w okresie 10 lat od wejścia w życie zmian [mln zł](ceny stałe z …… r.)

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 Łącznie (0-10)
Dochody ogółem 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

budżet państwa 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

JST 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

pozostałe jednostki (oddzielnie)
Wydatki ogółem 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

budżet państwa 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

JST 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0



pozostałe jednostki (oddzielnie)

Saldo ogółem 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

budżet państwa 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

JST 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

pozostałe jednostki (oddzielnie)

Źródła finansowania 
Dodatkowe informacje, 
w tym wskazanie 
źródeł danych i 
przyjętych do obliczeń 
założeń

Projekt nie wpływa na sektor finansów publicznych.

7. Wpływ na konkurencyjność gospodarki i przedsiębiorczość, w tym funkcjonowanie przedsiębiorców oraz na 
rodzinę, obywateli i gospodarstwa domowe, osoby niepełnosprawne oraz osoby starsze

Skutki
Czas w latach od wejścia w życie zmian 0 1 2 3 5 10 Łącznie (0-10)

duże przedsiębiorstwa 0 0 0 0 0 0 0
sektor mikro-, małych i 
średnich 
przedsiębiorstw

0 0 0 0 0 0 0

rodzina, obywatele oraz 
gospodarstwa domowe, 
osoby niepełnosprawne 
oraz osoby starsze

0 0 0 0 0 0 0

(dodaj/usuń)
duże przedsiębiorstwa
sektor mikro-, małych i 
średnich 
przedsiębiorstw

Zmiana w przepisie  daty „31 grudnia 2024 r.” na „31 grudnia 2025 r.” 
w jednym przepisie rozporządzenia zapewni przedsiębiorcom prowadzącym 
ośrodki szkolenia dalszą możliwość szkolenia kierowców z wykorzystania 
automatycznych skrzyń biegów w postaci zajęć teoretycznych i ułatwi 
kontynuację szkolenia bez konieczności posiadania do dnia 31 grudnia 2025 r. 
pojazdów z automatyczną skrzynią biegów.

rodzina, obywatele oraz 
gospodarstwa domowe, 
osoby niepełnosprawne 
oraz osoby starsze 

Projekt nie wpływa na rodziny, obywateli oraz gospodarstwa domowe, osoby 
niepełnosprawne oraz osoby starsze.

W ujęciu 
niepieniężnym

(dodaj/usuń)
(dodaj/usuń)Niemierzalne
(dodaj/usuń)

Dodatkowe informacje, 
w tym wskazanie 
źródeł danych i 
przyjętych do obliczeń 
założeń 

8.  Zmiana obciążeń regulacyjnych (w tym obowiązków informacyjnych) wynikających z projektu
 nie dotyczy

Wprowadzane są obciążenia poza bezwzględnie 
wymaganymi przez UE (szczegóły w odwróconej tabeli 
zgodności).

 tak
 nie
 nie dotyczy

 zmniejszenie liczby dokumentów 
 zmniejszenie liczby procedur
 skrócenie czasu na załatwienie sprawy
 inne:      

 zwiększenie liczby dokumentów
 zwiększenie liczby procedur
 wydłużenie czasu na załatwienie sprawy
 inne:      



Wprowadzane obciążenia są przystosowane do ich 
elektronizacji. 

 tak
 nie
 nie dotyczy

Komentarz:
Przedłużenie do dnia 31 grudnia 2025 r. obowiązywania dotychczasowego stanu prawnego w zakresie proponowanym 
w projekcie rozporządzenia nie stanowi zmiany obciążeń regulacyjnych.
9. Wpływ na rynek pracy 
Brak wpływu projektowanego rozporządzenia na rynek pracy.
10. Wpływ na pozostałe obszary

 środowisko naturalne
 sytuacja i rozwój regionalny
 sądy powszechne, administracyjne 

lub wojskowe

 demografia
 mienie państwowe
 inne:      

 informatyzacja
 zdrowie

Omówienie wpływu
Brak wpływu na pozostałe obszary.

11. Planowane wykonanie przepisów aktu prawnego
Projektowane rozporządzenie wejdzie w życie z dniem następującym po dniu ogłoszenia. 
12.  W jaki sposób i kiedy nastąpi ewaluacja efektów projektu oraz jakie mierniki zostaną zastosowane?
Nie planuje się ewaluacji efektów projektu.
13. Załączniki (istotne dokumenty źródłowe, badania, analizy itp.) 
Brak załączników.
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