Projekt z dnia 07 marca 2025 r.

ROZPORZADZENIE
MINISTRA INFRASTRUKTURYD

zmieniajace rozporzadzenie w sprawie przepisow techniczno-budowlanych dotyczacych

drog publicznych

Na podstawie art. 7 ust. 2 pkt 2 i ust. 3 pkt 2 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo
budowlane (Dz. U. z 2024 r. poz. 725, 834, 1222, 1847 i 1881) zarzadza si¢, co nastepuje:

§ 1. W rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie
przepiséw techniczno-budowlanych dotyczacych drég publicznych (Dz. U. poz. 1518)
wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

1) w podstawie prawnej wydania rozporzadzenia po wyrazach ,,zarzadza si¢” dodaje si¢
przecinek;
2) w § 3 wprowadzenie do wyliczenia otrzymuje brzmienie:
,Jezeli w przepisach rozporzadzenia nie okreslono warunku lub okreslono go w sposob
ogolny, droge projektuje si¢, buduje lub przebudowuje zgodnie z zasadami wiedzy
technicznej zawartej w szczegdlnosci:”;
3) w4
a) w pkt 4 skresla si¢ wyrazy ,,na drodze o dwoch jezdniach przeznaczonych do ruchu
w przeciwnych kierunkach wyznacza si¢ dwie jezdnie gléwne oddzielnie dla
kazdego kierunku ruchu;”,

b) pkt 5 otrzymuje brzmienie:

,»Y) Jjezdnia dodatkowa — jezdni¢ niebedaca jezdnia gldwna, jezdnig zbierajgco-
rozprowadzajaca ani jezdnig manewrows;”,

c) w pkt 18 po wyrazie ,,stany” dodaje si¢ wyraz ,,graniczne”,

d) po pkt 20 dodaje si¢ pkt 20a w brzmieniu:

D Minister Infrastruktury kieruje dziatem administracji rzadowej — transport, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 3

rozporzgdzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 18 grudnia 2023 r. w sprawie szczegdlowego zakresu
dziatania Ministra Infrastruktury (Dz. U. poz. 2725).



4)

5)

6)

7)

8)

9)

10)

,20a) skrzyzowanie — skrzyzowanie w rozumieniu przepisow ustawy z dnia 21
marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. z 2024 r. poz. 320 1 1222);”;
w § 9 po ust. 1 dodaje si¢ ust. 1a w brzmieniu:

»la. Projektujac drogg, w odpowiednim zakresie uwzglednia si¢ ryzyka
1 oddziatywania wynikajace ze zmiany klimatu, w szczeg6lnosci zwigzane z ulewnymi
deszczami, powodziami, suszami, falami upalow, bardzo silnym wiatrem
lub osuwiskami.”;

w § 13 wust. 1 pkt 3 otrzymuje brzmienie:
,»3) dla klasy GP:

a) o dwoch jezdniach glownych — standardowo 110 km/h, w trudnych

warunkach dopuszcza si¢ 100, 90 lub 80 km/h,

b) o jednej jezdni gltéwnej — standardowo 100 km/h, w trudnych warunkach

dopuszcza si¢ 90 lub 80 km/h;”;
w § 16 w ust. 2 w zdaniu pierwszym wyrazy ,strefe bez przeszkod” zastepuje si¢
wyrazami ,,strefy bez przeszkod, ktore na siebie nie zachodzg”;
w § 17 ust. 5 otrzymuje brzmienie:

»J. Szerokos¢ pasa ruchu na tuku kotowym w planie powinna umozliwiaé przejazd
pojazdu miarodajnego. W przypadku jezdni z co najmniej dwoma pasami ruchu
szerokosci tych pasow na tuku kolowym w planie powinny umozliwia¢ przejezdzanie
obok siebie pojazdow miarodajnych z zachowaniem bezpiecznej odleglosci miedzy tymi
pojazdami.”;

w § 20 w ust. 2 we wprowadzeniu do wyliczenia wyraz ,,projektowej” zastgpuje si¢
wyrazami ,,do projektowania”;

w § 23:

a) wust. 4 zdanie drugie otrzymuje brzmienie:

,Dopuszcza si¢ inne rozwigzania w miejscu pobocza, pod warunkiem ze jezdnia

ulicy zostanie ograniczona wyniesionym kraweznikiem, a ruch pieszych bedzie

odbywat si¢ po drodze dla pieszych lub drodze dla pieszych i roweréw albo na
ulicy bedzie obowiazywat zakaz ruchu pieszych.”,

b) wust. 10 w pkt 5 skresla si¢ przecinek i wyrazy ,,jezeli nie zaprojektowano czgséci
pobocza o nawierzchni twardej”;

w § 26:

a) wust. 1 zdanie pierwsze otrzymuje brzmienie:



11)

12)

13)

14)

15)

16)

,Droga, na ktorej predkos¢ dopuszczalna wynosi wiecej niz 50 km/h,
Z wylaczeniem mostu, wiaduktu i tunelu, powinna mie¢ strefy bez przeszkod.”,
b) ust. 3 otrzymuje brzmienie:

»3. W trudnych warunkach dopuszcza si¢ zaprojektowanie w strefie bez
przeszkod drogi dla pieszych, drogi dla roweréw lub drogi dla pieszych i rowerow,
jezeli poziom ryzyka wystgpienia negatywnych skutkow ciezkich wypadkow
i kolizji drogowych zwigzanych z niekontrolowanym zjechaniem pojazdu z jezdni
jest niski.”;

w § 28 ust. 5 otrzymuje brzmienie:
»J. W strefie zamieszkania ruch pieszych 1 0s6b poruszajacych si¢ przy uzyciu
urzadzenia wspomagajacego ruch prowadzi si¢ po jezdni ulicy.”;
w § 34:
a) w ust. 1 wyraz ,,drogi” zastepuje si¢ wyrazami ,,jezdni, drogi dla roweréw lub
torowiska tramwajowego”,
b) po ust. 3 dodaje si¢ ust. 3a w brzmieniu:

»3a. Dopuszcza si¢ zaprojektowanie przej$cia dla pieszych bez sygnalizacji
Swietlnej na wlocie i wylocie ronda turbinowego na obszarze zabudowanym.”,

c) w ust. 4 wyraz ,,drogi” zastepuje si¢ wyrazami ,,jezdni, drogi dla roweréw lub
torowiska tramwajowego”’;

w § 36 wust. 1:

a) w zdaniu pierwszym wyraz ,,mniejszej” zast¢puje si¢ wyrazem ,,mniejsza”,

b) w zdaniu drugim po wyrazie ,,zmniejszenie” dodaje si¢ wyraz ,,jej”;

w § 37 dodaje si¢ zdanie drugie w brzmieniu:

,Na drodze zamiejskiej dopuszcza si¢ nieo$wietlanie przejscia dla pieszych lub

urzadzenia alternatywnego, jezeli poziom ryzyka wystapienia wypadkow z udziatem

pieszych w miejscu przejscia dla pieszych lub urzadzenia alternatywnego jest bardzo

niski.”;

w § 45:

a) w ust. 1 wyraz ,drogi” =zastgpuje si¢ wyrazami ,jezdni lub torowiska
tramwajowego”,

b) w ust. 4 zdanie drugie otrzymuje brzmienie:
,Dopuszcza si¢ wystepowanie uskokow nie wigkszych niz 0,01 m.”;

w § 50 pkt 1 otrzymuje brzmienie:



17)

18)

19)

20)

21)

22)
23)

,»1) drodze zamiejskiej klasy GP, G lub Z o jednej jezdni gtownej, na ktorej predkose
do projektowania wynosi nie mniej niz 80 km/h, lub o dwoch jezdniach
glownych;”;

w § 54 w ust. 3 zdanie drugie otrzymuje brzmienie:

,Dopuszcza si¢ usytuowanie wyjazdu 1 wjazdu obok siebie, przy czym usytuowane

obok siebie wyjazd zwyktly 1 wjazd zwykly rozdziela si¢ wyspa kanalizujacg ruch.”;

w § 55 po ust. 1 dodaje si¢ ust. la w brzmieniu:

»la. Na drodze zamiejskiej klasy GP o jednej dwukierunkowej jezdni glownej
dopuszcza si¢ zaprojektowanie zjazdu zwyklego z jezdni gldéwnej w miejscu zjazdu
dotychczas istniejgcego, pod warunkiem ze nat¢zenie ruchu pojazdéw na zjezdzie jest
bardzo mate.”;

w § 56 w ust. 2 zdanie drugie otrzymuje brzmienie:

,Jezeli zjazd jest przeznaczony do jednoczesnego ruchu pojazdéw w przeciwnych

kierunkach, jego parametry geometryczne powinny dodatkowo umozliwia¢ przejazd

pojazdu miarodajnego z zachowaniem bezpiecznej odleglosci migdzy wymijajacymi si¢
pojazdami.”;

w § 58:

a) ust. 4 otrzymuje brzmienie:

»4. W trudnych warunkach dopuszcza si¢ zaprojektowanie skrzyzowania
w sposOb umozliwiajacy przejazd pojazdu transportu zbiorowego, bedacego
przyjetym pojazdem miarodajnym, z utrudnieniami dla ruchu innych pojazdow.”,

b) po ust. 4 dodaje si¢ ust. 5 w brzmieniu:

»J. Projektujac skrzyzowanie, uwzglednia si¢, jezeli jest to uzasadnione,
mozliwos¢ przejazdu pojazdu, ktory jest wiekszy niz przyjety pojazd miarodajny
iporusza si¢ po drodze sporadycznie, z utrudnieniami dla ruchu innych
pojazdow.”;

w § 78 ust. 4 otrzymuje brzmienie:

»4. W skrajni drogi dla rowerow oraz skrajni drogi dla pieszych 1 rowerow
dopuszcza si¢ usytuowanie podpodrek lub poreczy dla kierujacych rowerem, hulajnoga
elektryczng lub urzadzeniem transportu osobistego, a takze punktowych urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego majacych wysokos¢ nie wigksza niz 0,90 m.”;

w § 81 wust. 1 w pkt 4 skresla si¢ wyraz ,,zapewnione”;

w § 83 ust. 6 otrzymuje brzmienie:



24)
25)
26)
27)
28)

29)

,0. Zwienczenia studzienek wiazowych i inspekcyjnych oraz wpustow sciekowych

sytuowane w trudnych warunkach w jezdni projektuje si¢ poza pasem przejazdu kot

pojazdow, przy czym na ulicy klasy D dopuszcza si¢ ich zaprojektowanie w pasie

przejazdu kot pojazdow.”;

w § 88 w ust. 1 w pkt 2 wyrazy ,,szeroko$¢ strefy” zastgpuje si¢ wyrazem ,,strefe”;

w § 92 po wyrazach ,,Na drodze stosuje” dodaje si¢ wyraz ,,si¢”’;

w § 97 w ust. 3 wyraz ,,studni” zastgpuje si¢ wyrazem ,,studzienek”;

w § 103 uchyla si¢ ust. 1;

w zalgczniku nr 1 do rozporzadzenia pod tabela w objasnieniu 2 skresla si¢ nawias

1 wyrazy w nawiasie;

w zataczniku nr 3 do rozporzadzenia:

a)

b)

w ust. 9 zdanie pierwsze otrzymuje brzmienie:

,»W drogowych urzadzeniach przeciwhatasowych, ktore maja dtugos¢ wigksza niz

400 m, projektuje si¢ wyjscia awaryjne, kazde o szerokoSci w $wietle oScieznicy

nie mniejszej niz 1,20 m i wysokosSci w $wietle os$cieznicy nie mniejszej niz

2,00 m.”,

w ust. 14 wyrazy ,ktore jest zaopatrzone” zast¢puje si¢ wyrazami ,ktory jest

zaopatrzony”,

w ust. 19 w pkt 1 po wyrazach ,,po obu stronach” dodaje si¢ wyrazy ,,drogi, po

stronie pasa awaryjnego przy’,

w ust. 30 skreéla si¢ wyrazy ,,co najmniej”,

w ust. 61 zdanie drugie otrzymuje brzmienie:

»W tunelu hydranty zewngtrzne umieszcza si¢, W sposOb umozliwiajacy

podiaczenie wezy pozarniczych, we wnekach jego Sciany bocznej lub w innych

niszach w $cianie bocznej uksztattowanych w sposob zabezpieczajacy hydranty

przed uszkodzeniem mechanicznym w wyniku najechania przez pojazd.”,

w ust. 74 pkt 3 otrzymuje brzmienie:

,»3) odpowiednie do wykorzystania ich przez stuzby ratownicze, przy czym ich
szeroko$¢ w $wietle o$cieznicy powinna by¢ nie mniejsza niz 1,40 m,

a wysoko$¢ w $wietle o$cieznicy — nie mniejsza niz 2,20 m.”.

§ 2. W przypadku budowy lub przebudowy drogi publicznej oraz budowy lub

przebudowy drogowego obiektu inzynierskiego w ramach drogi wewnetrznej, jezeli przed

dniem wejscia w Zycie niniejszego rozporzadzenia:



1)

2)
3)

zostal zlozony wniosek o wydanie decyzji o pozwoleniu na budowe lub decyzji
o zezwoleniu na realizacj¢ inwestycji drogowej, a takze odrebny wniosek
o zatwierdzenie projektu zagospodarowania dziatki lub terenu lub projektu
architektoniczno-budowlanego,

zostalo dokonane zgloszenie budowy lub wykonywania innych rob6t budowlanych,
zostalo wszczete postepowanie o udzielenie zamdwienia publicznego na opracowanie

projektu lub na opracowanie projektu i wykonanie rob6t budowlanych

— stosuje si¢ przepisy rozporzadzenia zmienianego w § 1 w brzmieniu nadanym niniejszym

rozporzadzeniem, przy czym § 9, § 13 ust. 1 pkt 3, § 17 ust. 5, § 83 ust. 6 oraz ust. 91 74

pkt 3 zatacznika nr 3 do rozporzadzenia zmienianego w § 1 mozna stosowa¢ w brzmieniu

dotychczasowym.

§ 3. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.

MINISTER INFRASTRUKTURY

W porozumieniu
MINISTER
ROZWOJU I TECHNOLOGI

Za zgodno$¢ pod wzgledem prawnym,

legislacyjnym i redakcyjnym

Tomasz Behrendt

Zastgpca Dyrektora Departamentu Prawnego

w Ministerstwie Infrastruktury



