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OCENA SKUTKOW REGULACJI

1. Jaki problem jest rozwigzywany?

Celem projektu jest dostosowanie przepisow prawa do postgpujacej w sektorze transportowym rewolucji technologiczne;j
zwigzanej z automatyzacjg funkcji kierowania i kontroli nad pojazdami.

Majac na uwadze efekty projektu ,,Polska droga do automatyzacji transportu drogowego™ oraz w wyniku badan Centrum
Kompetencji Pojazdéw Autonomicznych i Potaczonych, dziatajacego w ramach struktury Instytutu Transportu
Samochodowego,— zostal opracowany projekt ustawy o zmianie ustawy — Prawo o ruchu drogowym, umozliwiajacy
prowadzenie prac badawczych pojazdow oraz przedmiotow ich wyposazenia lub czesci na drogach publicznych.

Przyspieszenie ewolucji zmierzajacej do autonomizacji transportu wymaga dostosowania prawa oraz umozliwienia
bezpiecznego wdrozenia do ruchu drogowego coraz powszechniej dostepnych na rynku innowacji, bez pogorszenia
warunkow bezpieczenstwa.

Kierowane do rzadu oraz bezposrednio do Ministerstwa Infrastruktury postulaty przedsiebiorcéw dotyczace automatyzacji
transportu drogowego, jak réwniez deregulacji procesu zwigzanego z zastosowaniem pojazdéw zautomatyzowanych lub
w pelni zautomatyzowanych, wskazuja w pierwszej kolejnosci na potrzebe pilnej zmiany przepisow w zakresie
prowadzenia prac badawczych pojazdéw autonomicznych. Obowigzujgce w tym obszarze od 2018 r. zasady (przepisy art.
65k — 65n ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym Dz. U. z 2024 r. poz. 1251) okazuja si¢
niewystarczajace i w powszechnej opinii, poprzez swoja restrykcyjnos¢, blokuja rozwdj inicjatyw zwigzanych z
automatyzacja. Majace siedzibe w Polsce podmioty badawcze i przedsi¢biorstwa produkujgce nowoczesne systemy do
pojazdow samochodowych wskazujg na brak mozliwosci prowadzenia prac badawczych najnowszych technologii na
polskich drogach, jako na barierg swojego rozwoju w §wiatowym tancuchu wartosci.

Rowniez eksperci w analizach dotyczacych regulacji prawnych w zakresie automatyzacji zarowno w Polsce, jaki i innych
panstwach Unii Europejskiej oraz w prawie migdzynarodowym, a takze po przeprowadzeniu badania opinii publicznej,
zrealizowanego na zlecenie MI w latach 2019-2021 w ramach projektu strategicznego ,,Polska droga do automatyzacji
transportu drogowego”, wskazuja na potrzebe wprowadzenia zmian w przepisach regulujacych wykorzystanie pojazdow
autonomicznych w Polsce. Zidentyfikowana przez ekspertow potrzeba dotyczy w szczegolnosci zmiany obowigzujacego
prawa w zakresie prowadzenia prac badawczych oraz wprowadzenia rozwigzan prawnych pozwalajacych na
przewidywany rozwoj ruchu zautomatyzowanego i autonomicznego na polskich drogach.

Niezbedna jest zatem zmiana obecnie obowigzujacych przepisow regulujacych prace badawcze nad pojazdami
zautomatyzowanymi w warunkach drogowych oraz stworzenie podstawy prawnej do stopniowego wprowadzania zmian
umozliwiajacych automatyzacje transportu drogowego w Polsce, zgodnie z postepem technologicznym.

Ponadto nalezy wskaza¢, ze w obecnym brzmieniu ustawy - Prawo o ruchu drogowym brak jest przepisow
umozliwiajacych Ministrowi wlasciwemu do spraw transportu dopuszczania do ruchu pojazdéw zbudowanych w oparciu
o nowe technologie lub koncepcje ktore nie spetniaja wymagan w zakresie mas lub wymiarow wskazanych w Dyrektywie
Rady 96/53/WE ustanawiajgca dla niektorych pojazdoéw drogowych poruszajgcych si¢ na terytorium Wspdlnoty
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maksymalne dopuszczalne wymiary w ruchu krajowym i migdzynarodowym oraz maksymalne dopuszczalne obcigzenia
w ruchu mi¢dzynarodowym lub rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002 r. w sprawie warunkow
technicznych pojazdoéw oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia (Dz. U. z 2024 r. poz. 502 z pdzn. zm.), tym samym
blokowana jest w Polsce mozliwos$¢ praktycznej weryfikacji nowych konstrukeji i technologii mogacych mie¢ pozytywny
wplyw zarowno na optacalno$¢ transportu jak i na jego dekarbonizacj¢. Ponadto obecne regulacje krajowe nie przewiduja
mozliwosci dopuszczenia do ruchu naczep o zwickszonej objetosci przestrzeni tadunkowej poprzez ich wydtuzenie o 1.3m.
Probna eksploatacja takich naczep w Polsce miata miejsce w latach 2009 — 2011 r., (jednostka prowadzaca program
badawczy byt ITS) i wykazata, ze ich uzycie redukuje o okoto 8% koszty transportu oraz emisje gazéw cieplarnianych
wytworzonych dla przewozu takiego samego tadunku. Naczepy tego rodzaju sg tez wykorzystywane na terenie Niemiec.

Ponadto projekt przewiduje rozszerzenie i doprecyzowanie przepiséw PRD w zakresie: profesjonalnej rejestracji pojazdow,
celem stosowania jej rowniez przez podmioty prowadzace obrot pojazdami uzywanymi (juz zarejestrowanymi);

Projektowana ustawa ponadto wprowadza zmiany w przepisach rozdzialu 2d PRD, w wyniku ktérych réwniez
przedsiebiorcy zajmujacy si¢ obrotem uzywanymi (juz zarejestrowanymi) pojazdami beda mogli korzystac z profesjonalnej
rejestracji pojazdow na potrzeby przeprowadzania jazd testowych. Bedzie to realizacja rekomendacji z przyjetej przez Radg
Ministréw w dniu 11 pazdziernika 2023 r. Oceny funkcjonowania ustawy z dnia 24 listopada 2017 r. 0 zmianie ustawy -
Prawo o ruchu drogowym oraz niektorych innych ustaw (OSR ex-post);

Doprecyzuje niektore regulacje PRD poprzez m. in.: rozszerzenie regulacji profesjonalnej rejestracji pojazdéw na
przedsigbiorcéw zajmujacych si¢ obrotem uzywanymi (juz zarejestrowanymi) pojazdami, ktorzy beda mogli rowniez
korzysta¢ z profesjonalnej rejestracji pojazdow na potrzeby przeprowadzania jazd testowych.

W wyniku rozszerzenia regulacji profesjonalnej rejestracji pojazdow na przedsigbiorcéw zajmujacych si¢ obrotem
uzywanymi (juz zarejestrowanymi) pojazdami, ktérzy beda mogli réwniez korzysta¢ z profesjonalnej rejestracji pojazdow
na potrzeby przeprowadzania jazd testowych, zmianie ulegng rowniez przepisy ustawy z dnia 22 maja 2003 r. o
ubezpieczeniach obowigzkowych, Ubezpieczeniowym Funduszu Gwarancyjnym i Polskim Biurze Ubezpieczycieli
Komunikacyjnych (Dz. U. z 2025 r. poz. 367).

Wypadki na przejazdach kolejowo-drogowych (,,PKD”) i przejsciach nalezg do najczeSciej wystepujacych zdarzen w
systemie kolejowym. Srednio w latach 2020-2024 stanowity one okoto 38% wszystkich wypadkéw na liniach kolejowych
oraz byly przyczyna co trzeciej $miertelnej ofiary wypadkoéw na kolei.

Ten obszar charakteryzuje si¢ podwyzszonym ryzykiem wystgpowania sytuacji zagrazajacych bezpieczenstwu, co
uzasadnia konieczno$¢ pilnego wprowadzenia zmian legislacyjnych. Poprawa bezpieczenstwa na przejazdach kolejowo—
drogowych i przejsciach wymaga odpowiedniego ich zabezpieczenia. W Polsce najwigce] jest przejazdow kolejowo-
drogowych kat. D, ktérych na czynnych liniach kolejowych na dzien 31 grudnia 2023 r. bylo 5 026. Sa to obiekty, ktore
nie sg wyposazone w dodatkowe systemy zabezpieczen, sa jedynie oznakowane krzyzem $w. Andrzeja i ewentualnie
znakiem ,,Stop” (fakultatywnie).

KATEGORIAPKD | LICZB
o A
kat. A 2 130
kat. B 1674
e kat. C 1822
kat. D 5026
kat. E 478
kat. F 966

Przejazdy kolejowo-drogowe i przejscia poszczegolnych kategorii na czynnych liniach kolejowych w 2023 r.

Przejazdy kolejowo-drogowe kategorii D, ze wzgledu na brak aktywnych zabezpieczen, stanowia jedno z najwigkszych
zagrozen dla bezpieczenstwa ruchu drogowego i kolejowego. Na przejazdach tej kategorii dochodzi do najwickszej liczby
wypadkow, najwigkszy jest rowniez udzial poszkodowanych (ofiary $miertelne i cigzko ranne). Podkresli¢ nalezy, ze
zdecydowana wiekszo$¢ wypadkow wystagpita z przyczyn zaleznych od uzytkownikow drogi — w wyniku niezastosowania
si¢ kierowcow do obowiagzujgcych przepisow i zignorowania koniecznos$ci zatrzymania si¢ przed przejazdem.
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Rys. 2 Liczba wypadkow na PKD wedtug kategorii.

Dane za 2024 r. dotyczac okresu od IX — 4.X1 2024 r. wg Rejestru Zdarzen Kolejowych
(,,RZK”) z 4 listopada 2024 .

Rys. 3 Poszkodowani: zabici i cigzko ranni w wypadkach na przejazdach

2024

zabici M ciezko ranni

POSZKODOWANI 2020 -
2024
PKD ogotem
» ofiary $miertelne - 226

» ciezko ranne - 98
PKD kategorii D

» ofiary $miertelne — 97
» cigzko ranne - 61

W wypadkach na przejazdach kolejowo — drogowych w latach od 2020- 2024 zginety 226 osoby, a 98 zostato cigzko
rannych, w tym na PKD kategorii D zginglo 97 0sob, co stanowi okoto 40% wszystkich ofiar na PKD w pigcioletnim
okresie.

2. Rekomendowane rozwigzanie, w tym planowane narzedzia interwencji, i oczekiwany efekt

Do najwazniejszych proponowanych zmian naleza:

1. Zmiana definicji pojazdu autonomicznego w celu umozliwienia prowadzenia prac badawczych niezaleznie od stopnia
automatyzacji pojazdu.

2. Wprowadzenie do przepisow ustawy Krajowego Koordynatora Prac Badawczych, tj. Dyrektora Instytutu Transportu
Samochodowego, bedacego podmiotem odpowiedzialnym za wydawanie zezwolen na prowadzenie prac badawczych
nad pojazdami zautomatyzowanymi i pojazdami w pelni zautomatyzowanymi na drogach publicznych oraz
kontrolowanie prowadzenia wskazanych prac badawczych.

3. Rozstrzygniecie, ze pojazd zautomatyzowany lub w pelni zautomatyzowany stanowi pojazd badawczy,
wykorzystywany do prac badawczych, stanowigcych dziatalno$¢ badawczo-rozwojowa w rozumieniu art. 4a pkt 26
ustawy z dnia 15 lutego 1992 r. o podatku dochodowym od 0s6b prawnych (Dz. U. z 2025 r. poz. 278), a takze ze nie
podlega on dalszej odsprzedazy.




4. Wprowadzenie obowigzku poprzedzania prac badawczych na drogach publicznych testami na zamknietych drogach lub
torach testowych.

5. Uzaleznienie wydania zezwolenia na prowadzenie prac badawczych m.in. od przedstawienia o$wiadczenia o
przeprowadzeniu wskazanych wyzej testow.

6. Uzaleznienie wydania zezwolenia na prowadzenie prac badawczych m.in. od posiadania obowigzkowego ubezpieczania
odpowiedzialno$ci cywilnej posiadacza pojazdu prowadzacego prace badawcze produktow, podzespotow lub czesci na
drodze publicznej za szkody powstate w zwigzku ze zdarzeniami podczas przeprowadzanych prac badawczych.

7. Doprecyzowanie obowigzkow organizatora prac badawczych i natozenie na niego odpowiedzialnosci administracyjne;j
w zaleznos$ci do popehionego czynu niedozwolonego podczas udziatu w tych pracach.

8. Woprowadzenie katalogu danych wymaganych do udzielenia zezwolenia oraz doprecyzowanie katalogu przestanek
odmowy udzielenia oraz cofnigcia lub zawieszenia zezwolenia na prowadzenie prac badawczych.

9. Ograniczenie wymogu posiadania decyzji o profesjonalnej rejestracji pojazdow przez podmiot prowadzacy testy na
rzecz wymogu ztozenia odpowiednich o$wiadczen wynikajacych z przepiséw o profesjonalnej rejestracji pojazdow,
tj. umozliwienie prowadzenia testow w oparciu o pojazdy wczesniej zarejestrowane.

10. Zastapienie obowigzku konsultacji z mieszkancami gminy terminu i trasy prowadzonych prac badawczych obowigzkiem
podania do publicznej wiadomosci informacji 0 wydanych zezwoleniach i okresach prowadzonych prac badawczych.

Woprowadzenie nowej delegacji ustawowej dla ministra wlasciwego do spraw transportu, na podstawie ktorej mogltby on na
potrzeby prowadzonych prac badawczych nad zwigkszeniem efektywnosci transportu oraz redukcji emisji gazow
cieplarnianych wydac¢ rozporzadzenie, ktore, zezwoli pojazdom lub zespotom pojazddw, ktdre zbudowane zostaty w oparciu
o nowe technologie lub koncepcje i nie moga speli¢ jednego lub kilku wymagan dyrektywy 96/53/WE, na ruch takich
pojazdow przez okreslony czas po wskazanych trasach, przy okreslonych parametrach technicznych i konfiguracji tych
pojazdow. Ponadto rozporzadzenie takie bedzie okresla¢ wymagania co do kwalifikacji i stazu kierowcy przedmiotowych
pojazdow oraz obowiazki sprawozdawcze przedsigbiorcy wynikajace z programu badawczego.

Majac na uwadze zakres zaproponowanej w projekcje regulacji i art. 4 ust. 5 dyrektywy 96/53/we ktory stanowi, ze pojazdy
lub zespoly pojazdéw, ktore zbudowane zostaly w oparciu o nowe technologie lub koncepcje i nie spelnia wymagan w
zakresie mas lub wymiaréw wskazanych w tej dyrektywie moga by¢ dopuszczone do ruchu tylko w czasie okreslonego okresu
probnego to osiagniecie powyzszego celu projektu nie jest mozliwe za pomoca innych $§rodkoéw niz przedmiotowa zmiana
legislacyjna.

Projektowana ustawa ponadto wprowadzi zmiany w przepisach rozdziatu 2d ustawy — Prawo o ruchu drogowym, w wyniku
ktérych réwniez przedsigbiorcy zajmujacy si¢ obrotem uzywanymi (juz zarejestrowanymi) pojazdami beda mogli korzystac¢
z profesjonalnej rejestracji pojazdéw na potrzeby przeprowadzania jazd testowych. Bedzie to realizacja rekomendacji z
przyjetej przez Rad¢ Ministrow w dniu 11 pazdziernika 2023 r. Oceny funkcjonowania ustawy z dnia 24 listopada 2017 r. o
zmianie ustawy - Prawo o ruchu drogowym oraz niektérych innych ustaw (OSR ex-post);

Doprecyzuje niektore przepisy ustawy — Prawo o ruchu drogowym poprzez m. in.: rozszerzenie regulacji profesjonalnej
rejestracji pojazdéw na przedsiebiorcow zajmujacych si¢ obrotem uzywanymi (juz zarejestrowanymi) pojazdami, ktorzy beda
mogli rowniez korzystac z profesjonalnej rejestracji pojazdow na potrzeby przeprowadzania jazd testowych.

W wyniku rozszerzenia regulacji profesjonalnej rejestracji pojazdow na przedsigbiorcow zajmujgcych si¢ obrotem
uzywanymi (juz zarejestrowanymi) pojazdami, ktdrzy bedg mogli rowniez korzystaé z profesjonalnej rejestracji pojazdow na
potrzeby przeprowadzania jazd testowych, zmianie ulegna rowniez przepisy ustawy z dnia 22 maja 2003 r. o ubezpieczeniach
obowigzkowych, Ubezpieczeniowym Funduszu Gwarancyjnym i Polskim Biurze Ubezpieczycieli Komunikacyjnych (Dz. U.
z 2025 r. poz. 367).

Zmiana przepisOw ustaw ma na celu wprowadzenie mechanizmow skutkujacych czasowym zatrzymywaniem praw jazdy
tych kierujacych, ktorzy na przejazdach kolejowo — drogowych nie stosujg si¢ do sygnalizacji $wietlnej, co jest jedng z
przyczyn wypadkowosci na przejazdach

3. Jak problem zostal rozwigzany w innych krajach, w szczegélnosci krajach cztonkowskich OECD/UE?

Analizy zlecone przez MI (por. przyp. 1.) oraz informacje prezentowane przez panstwa cztonkowskie UE oraz Wielkg
Brytanig, m. in. w czasie spotkan przedstawicieli pafstw przy Partnerstwie CCAM?Z, a takze przez przedstawicieli UE, Japonii,
Kanady, Republiki Korei i USA w pracach Forum na Rzecz Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego (WP.1) EKG ONZ3,

2 https://www.ccam.eu/what-is-ccam/governance/ccam-states-representatives-group/
3 Global Forum for Road Traffic Safety — WP. 1




wskazujg na systematycznie poszerzajacy si¢ zakres regulacji przyjmowanych w zwigzku z testowaniem oraz dopuszczeniem
do ruchu pojazdow zautomatyzowanych i w petlni zautomatyzowanych.

W UE stosowne prawo i praktyka majg miejsce m.in. w Austrii, Belgii, Francji, Finlandii, Grecji, Hiszpanii, Holandii, Irlandii,
Lotwie, Niemczech, Szwecji i Whoszech), ponadto testy przeprowadza si¢ w Norwegii, Szwajcarii i Wielkiej Brytanii.

Wsrod panstw UE, ktore sg najbardziej zaawanasowane we wprowadzaniu przypisow umozliwiajacych ruch pojazdow
zautomatyzowanych i w pelni zautomatyzowanych na drogach nalezy wymieni¢ Niemcy, ktore juz w 2017 roku
znowelizowaly przepisy ustawy o ruchu drogowym, wprowadzajac mozliwo$¢ uzywania pojazdow zautomatyzowanych i w
petni zautomatyzowanych na drogach publicznych. Pojazdy wyposazone w coraz bardziej zaawansowane systemy
automatyzacji stopniowo dopuszcza do ruchu na swoich drogach takze Wielka Brytania®.

Dane dotyczace zasad testowania pojazdoéw autonomicznych w UE sg przedmiotem projektu FAME, ktory obejmuje
opracowanie 1 weryfikacj¢ wspolnych metodologii i narzedzi — w celu ulatwienia dzielenia si¢ praktykami i doswiadczeniami
potrzebnymi przy organizacji i ocenie testow oraz zapewnienia dlugoterminowych ram koordynacyjnych dla dziatan
badawczo-rozwojowych oraz testowania i oceny na duzg skale¢ w Europie. Wskazane jest aby Polska miata swoéj udziat tych
pracach, a stworzone dzigki nim rozwigzani uwzgledniaty polska specyfike (w tym rozwigzania infrastrukturalne).

Trwajg prace KE nad przepisami umozliwiajagcymi dopuszczenie pojazdow autonomicznych do uzytkowania na terenie UE®.
Nalezy podkresli¢, ze 6 lipca 2022 r. weszly w zycie przepisy rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
2019/2144 z dnia 27 listopada 2019 r. w sprawie wymogdw dotyczacych homologacji typu pojazdow silnikowych (...)°
okreslajace definicje pojazdéw zautomatyzowanych i w pelni zautomatyzowanych.

Od 2021 r. w ramach WP.1 EKG ONZ rozpoczeta prace Grupa ekspertow ds. opracowania projektu nowego instrumentu
prawnego dotyczacego wykorzystania pojazdow zautomatyzowanych w ruchu drogowym — zajmujgca si¢ przygotowaniem
niezbednych zmian Konwencji wiedenskiej o ruchu drogowym’.

Nalezy wskaza¢, ze po interwencji regulacje w Polsce beda poréwnywalne do najwyzszych standardow bezpieczenstwa
wystepujacych w innych panstwach. Celem wprowadzanych regulacji jest wspieranie elastycznos$ci i innowacyjnosci przy
jednoczesnym zapewnieniu wickszej przejrzysto$ci organizacjom przeprowadzajagcym prace badawcze pojazdéw
zautomatyzowanych i w pelni zautomatyzowanych na drogach publicznych. Proponowane rozwigzania prawne poprzedzita
gruntowna analiza wymogoéw prawnych dotyczacych przeprowadzania prob technologii i ustug pojazdow
zautomatyzowanych i w peli zautomatyzowanych w innych krajach, w tym: Wielkiej Brytanii, Belgii, Hiszpanii, Austrii,
Finlandii, Holandii, Singapurze, Stanach Zjednoczonych — Florydzie, Teksasie, Kalifornii, Szwecji, Niemczech. W ramach
tej analizy dokonano przegladu obowiazujacych w powyzszych krajach przepisow dotyczacych: wymogdéw wobec kierowcy
(w tym w zakresie obecno$ci w pojezdzie), obowigzkow organizatora prac badawczych i uzytkownikow pojazdow,
ubezpieczen, kontroli drogowych, wymagan dotyczacych bezpieczenstwa i wymagan dotyczacych pojazdu. Propozycja
definicji pojazdu zautomatyzowanego i w petni zautomatyzowanego powstata na bazie i po przeanalizowaniu definicji w ww.
jurysdykcjach i jest zbiezna z definicjami przyjetymi w danych krajach.

We wszystkich ww. krajach na organizacji testujacej (prowadzacej prace badawcze) spoczywa odpowiedzialno$¢ za
zapewnienie, ze wszystkie planowane testy sa zgodne z odpowiednimi przepisami oraz ze pojazdy sg zdatne do ruchu
drogowego, spelniajg wszystkie odpowiednie wymagania dotyczace pojazdow 1 mogg by¢ uzywane w sposob zgodny z
przepisami ruchu drogowego obowigzujagcymi w danym kraju. Na organizacjach testowych ciazy odpowiedzialno$¢ cywilna
i karna, jesli pojazd nie zostanie uznany za nadajacy si¢ do testow lub jazdy po drogach publicznych. Ponadto organizacje
testujace muszg zapewnié, ze kierowcy 1 operatorzy posiadaja odpowiednie prawa jazdy i przeszli odpowiednie szkolenie. Sg
odpowiedzialne za przeprowadzenie analizy ryzyka wszelkich testow i opracowanie odpowiednich strategii zarzadzania
ryzykiem. Organizacje te sa zobowigzane przed rozpoczegciem jakichkolwiek testow na drodze publicznej ub w innych
miejscach publicznych przeprowadza¢ proby na terenie prywatnym. W wielu krajach powinny takze umozliwic¢
przedstawicielom wlasciwych organow udziat w testach przeprowadzanych na terenie prywatnym, drogach publicznych lub
w innych miejscach publicznych. Testy zautomatyzowanych i w pelni zautomatyzowanych pojazdow w krajach poddanych

4 https://www.gov.uk/government/news/government-paves-the-way-for-self-driving-vehicles-on-uk-roads

5https://www.connectedautomateddriving.eu/about/fame/

6 Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/2144 z dnia 27 listopada 2019 r. w sprawie wymogéw dotyczacych homologacji typu pojazdow silnikowych i ich przyczep
oraz uktadéw, komponentéw i oddzielnych zespotow technicznych przeznaczonych do tych pojazdéw, w odniesieniu do ich ogdlnego bezpieczenstwa oraz ochrony osob znajdujacych si¢
w pojezdzie i niechronionych uczestnikow ruchu drogowego, zmieniajace rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/858 oraz uchylajace rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (WE) nr 78/2009, (WE) nr 79/2009 i (WE) nr 661/2009 oraz rozporzadzenia Komisji (WE) nr 631/2009, (UE) nr 406/2010, (UE) nr 672/2010, (UE) nr 1003/2010,
(UE) nr 1005/2010, (UE) nr 1008/2010, (UE) nr 1009/2010, (UE) nr 19/2011, (UE) nr 109/2011, (UE) nr 458/2011, (UE) nr 65/2012, (UE) nr 130/2012, (UE) nr 347/2012, (UE) nr
351/2012, (UE) nr 1230/2012 i (UE) 2015/166

" https://unece.org/info/events/unece-meetings-and-events?f%5B0%5D=area%3A234&f%5B1%5D=program%3A196
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analizie moga by¢ przeprowadzane pod warunkiem, ze pojazd jest uzytkowany zgodnie z przepisami o ruchu drogowym i
pod warunkiem obecnosci kierowcy testowego lub, w okreslonych szczegolnych przypadkach, jedynie operatora testowego,
ktory ponosi odpowiedzialno$¢ za bezpieczng eksploatacje pojazdu.

Proponowane zmiany regulacji zaktadaja, ze uzyskanie zezwolenia na omawiane prace badawcze powinno by¢ uzaleznione
od spetienia dodatkowych wymogoéw (tak jak np. w Holandii, Singapurze czy na terenie stanu Kalifornia). We wszystkich
krajach, ktorych regulacje prawne poddano analizie, do prac badawczych na drogach ogolnodostepnych dopuszcza si¢ jedynie

zautomatyzowane i w petni zautomatyzowane pojazdy z wazna polisg ubezpieczeniows, ktore przeszty minimalne procedury
bezpieczenstwa i wydajnosci, w tym oceng na torze testowym.

W odniesieniu do przepisow umozliwiajacych dopuszczenie do ruchu na drogach pojazdow, ktore nie spelniajg wymagan w
zakresie mas lub wymiaréw wskazanych w Dyrektywie Rady 96/53/WE, nalezy wskazaé, ze poszczegdlne panstwa
cztonkowskie posiadajg wlasne krajowe rozwigzania ustanawiania okreséw probnej eksploatacji pojazdow niespetiajacych
wymagan w zakresie mas i wymiarow ze wzgledu z na zastosowana nowa technologie lub koncepcje uzycia.

4. Podmioty, na ktore oddzialuje projekt

Grupa

Wielko$é

Zrédto danych

Oddziatywanie

Kierowcy

ok. 22 min
uprawnionych

zagregowane dane CEPIK za:
https://motoryzacja.interia.pl/pr
awo-jazdy/news-ilu-jest-
Kierowcow-w-polsce-wszystko-
o-prawach-jazdy,nld,5569444

Regulacje maja zapewnic
bezpieczenstwo ruchu
drogowego.

Obywatele / uczestnicy ok. 52 min. W oparciu o oceng¢ wptywu Regulacje maja zapewnié
ruchu drogowego przygotowang przez GDDKiA | bezpieczenstwo ruchu

na potrzeby KSZR ($redni drogowego.

udziat roczny w ruchu na

drogach krajowych)
Podmioty gospodarcze Co najmnigj Opracowanie wlasne na Prowadzenie prac w zakresie
prowadzace prace kilkadziesiat podstawie informacji PZPM, pojazdéw zautomatyzowanych

badawcze podmiotéw z branzy SDCM, PAIH i ITS i w pelni zautomatyzowanych.
motoryzacyjnej i IT
dziatajacych na terenie
Polski

Organy zarzadzajace 397 organow MI — opracowanie wlasne Organy zarzadzajace ruchem

ruchem oraz zarzadcy drog

zarzadzajacych ruchem
oraz 2808 zarzadcow

oraz zarzadcy drog, na ktorych
prowadzone sg prace badawcze.

drog wszystkich
kategorii.
Przedsigbiorstwa transportu
drogowego
Dyrektor Transportowego 1 TDT Bezposrednie — w ramach
Dozoru Technicznego badan i wydawania §wiadectwa
(TDT) homologacji typu UE
Dyrektor Instytutu 1 ITS Bezposrednie — w ramach
Transportu przyznanych nowych
Samochodowego kompetencji w zakresie
wydawania, odmowy
udzielenia, zmiany, cofania lub
zawieszenia  zezwolenia na
prowadzenie prac badawczych.
Stuzby techniczne 10 TDT Bezpos$rednie — 10 jednostek

uprawnionych do
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https://motoryzacja.interia.pl/prawo-jazdy/news-ilu-jest-kierowcow-w-polsce-wszystko-o-prawach-jazdy,nId,5569444

przeprowadzania badan
homologacyjnych typu UE
pojazdu

Inspekcja Transportu 795 inspektoréw Dana wtasna Bezposrednie — sprawdzenie

Drogowego uprawnionych do wymaganych warunkoéw
kontroli stanu technicznych podczas kontroli
technicznego pojazdow na drodze

Policja Ok. 60 tys. policjantow | KGP Bezposrednie — sprawdzenie

stluzby prewencyjne;j, wymaganych warunkow

majacych prawo technicznych podczas kontroli
dokonania kontroli na drodze

Producenci pojazdow 56 Polski Zwiazek Przemystu Bezposrednie — mozliwos¢

(potencjalni organizatorzy
prac badawczych)

Motoryzacyjnego

podjecia produkcji pojazdéw
zgodnych z testowanymi w
ramach programéw
pilotazowych koncepcji i w
oparciu o nowe technologie.

5

Informacje na temat zakresu, czasu trwania i podsumowanie wynikéw konsultacji

W ramach konsultacji publicznych i opiniowania projekt ustawy zostat skierowany do nast¢pujacych podmiotow:

1)
2)
3)
4)
5)
6)
7)
8)
9)
10)
11)
12)
13)
14)
15)
16)
17)
18)
19)
20)
21)
22)
23)
24)
25)

Wojewody Dolnoslaskiego;

Wojewody Kujawsko-Pomorskiego;
Wojewody Lubelskiego;

Wojewody Lubuskiego;

Wojewody Lodzkiego;

Wojewody Matopolskiego;

Wojewody Mazowieckiego;

Wojewody Opolskiego;

Wojewody Podkarpackiego;

Wojewody Podlaskiego;

Wojewody Pomorskiego;

Wojewody Slaskiego;

Wojewody Swictokrzyskiego;

Wojewody Warminsko-Mazurskiego;
Wojewody Wielkopolskiego;

Wojewody Zachodniopomorskiego;

Zwiazku Wojewddztw RP;

Konwentu Marszatkow Wojewodztw RP;
Konwentu Dyrektorow Zarzadow Drog Wojewddzkich;
Krajowej Rady Zarzadow Drog Powiatowych;
Polskiego Kongresu Drogowego;
Ogolnopolskiej Izby Gospodarczej Drogownictwa;

Zwigzku Powiatow Polskich;

Stowarzyszenia Inzynieréow 1 Technikow Komunikacji RP — Zarzad Krajowy;

Wydziatu Transportu Politechniki Warszawskie;j;




26) Fundacji Zapobiegania Wypadkom Drogowym;

27) Stowarzyszenia Partnerstwo dla Bezpieczenstwa Drogowego;

28) Polska Izba Ubezpieczen;

29) Stowarzyszenie Dystrybutoréw i Producentéw Czgsci Motoryzacyjnych;

30) Sie¢ Badawcza Lukasiewicz - Przemystowy Instytut Motoryzacji;

31) Polskie Stowarzyszenie Paliw Alternatywnych.

Czas trwania konsultacji i opiniowania okreslono na 30 dni. Oméwienie wynikdw konsultacji i opiniowania zostanie zawarte

w raporcie z konsultacji.

W dniach 15 — 16 maja 2025 r. odbyta si¢ konferencja uzgodnieniowa projektu ustawy o zmianie ustawy — Prawo o ruchu

drogowym.

Przedmiotowy projekt bedzie przedmiotem opiniowania przez Komisje Wspdlna Rzadu i Samorzadu Terytorialnego.

6. Wplyw na sektor finansow publicznych

(ceny state z ...... r.)

Skutki w okresie 10 lat od wej$cia w zycie zmian [mln zi]

0Ot [ 234 ][5 ][6] 7] 8] 9 [10]zrgemi-10

Dochody ogélem

budzet panstwa

JST

pozostate jednostki (oddzielnie)

Wydatki ogolem

budzet panstwa

JST

pozostate jednostki (oddzielnie)

Saldo ogolem

budzet panstwa

JST

pozostate jednostki (oddzielnie)

Zrbodta finansowania

Prace badawcze pojazdéw zautomatyzowanych oraz w petni zautomatyzowanych i ich czesci w
ruchu drogowym nie wymagaja nakltadow z budzetu, sg bowiem finansowane przez podmioty
zainteresowane (organizatoréw prac badawczych) w formie optaty wnoszonej do Krajowego
Koordynatora Prac Badawczych (Dyrektora Instytutu Transportu Samochodowego) za
przeprowadzenie procesu zwigzanego z wydaniem zezwolenia na prowadzenie prac badawczych.

Zaktada sig, ze koszty te beda rownowazone optatami wnoszonymi przez organizatordw prac
badawczych.

Maksymalna wysoko$¢ stawki oplaty za wydanie zezwolenia, wynosi:

1) 20 000 zt - w przypadku wniosku obejmujacego obszary potozone na terenie jednego
wojewddztwa,

2) 40 000 zt - w przypadku wniosku obejmujgcego obszary potozone na terenie od dwoch do
pigciu wojewodztw.

Maksymalna stawka optaty za zmian¢ zezwolenia nie moze przekroczy¢ kwoty 5000 zt. Jednakze
wysokos¢ ww. oplat zostanie okreslona w drodze rozporzadzenia przez ministra wlasciwego do
spraw transportu.

Dodatkowe
informacje, w tym
wskazanie zrodet

Obecnie koszty uzyskania zezwolenia w Polsce sg w praktyce rowniez niemozliwe do okreslenia,
gdyz ze wzgledu na specyficzne wymagania ustawy — Prawo o ruchu drogowym wydane zostato
jak dotad tylko jedno zezwolenie, jednakze na zupehie innych niz projektowane warunkach i o
odmiennym zakresie.




danych i przyjetych do
obliczen zatozen

Po zmianie przepiséw Dyrektor Instytutu Transportu Samochodowego bedzie realizowat zadania
Krajowego Koordynatora Prac Badawczych (KKPB) i bedzie ponosit koszty wynikajace z
przeprowadzenia procesu zwigzanego z wydaniem zezwolenia oraz z czynno$ci podejmowanych
w ramach kontroli prowadzonych prac badawczych. Zaktada sie, ze koszty te beda rownowazone
optatami wnoszonymi przez organizatorow prac badawczych.

W celu obstugi Krajowego Koordynatora Prac Badawczych powotane zostanie stale biuro —
sekretariat KKPB, ktore bedzie stanowilo zaplecze administracyjne, natomiast wykorzystanie
personelu merytorycznego bedzie uzaleznione od liczby wptywajacych wnioskow i tym samym
nie begdzie generowato kosztow stalych (pracownicy maja powierzone inne prace w ramach
Instytutu i beda przekierowywani do prac nad wnioskami w zaleznosci od potrzeb w zakresie
kompetencii).

Koszty prowadzenia KKPB w Instytucie Transportu Samochodowego podzielone zostang na 3
kategorie — koszty wstepne, ktorych poniesienie jest jednorazowe na poczatku dziatalnosci
KKPB, koszty administracyjne (stale), zwigzane z funkcjonowaniem sekretariatu KKPB oraz
koszty zmienne prac eksperckich, zwigzane z oceng techniczng wnioskow i monitorowaniem prac
badawczych.

Koszt wstepny — jednorazowy, ponoszony w momencie powotania Krajowego Koordynatora
Prac Badawczych:

e utworzenie strony internetowej KKPB: 3 000 zt (oszacowane na podstawie dotychczasowe;j
praktyki projektowej).

Koszt administracyjny — staly:
e prowadzenie sekretariatu: 0,5 etatu * 8 000 zt (koszt pracodawcy) = 4 000 z¥/miesiecznie
e zadania sekretariatu:

— Zzamieszczanie na stronie internetowej informacji o wydanych zezwoleniach i okresach
prowadzonych prac badawczych oraz obszarze, lokalizacji i drogach, na ktorych beda
prowadzone prace badawcze,

— analiza wnioskéw pod wzgledem administracyjnym, m.in. weryfikacja ubezpieczenia,
opfat,

— prowadzenie rejestru zezwolen i sprawozdan skladanych przez organizatoréw prac
badawczych zwigzanych z badaniem pojazdéw zautomatyzowanych i pojazdow w petni
zautomatyzowanych,

— prowadzenie rejestru zdarzen, o ktorych mowa w art. 65n ust. 1 pkt 5,

— sporzadzanie i przekazywanie do dnia 31 stycznia kolejnego roku do ministra
wlasciwego do spraw transportu rocznego zestawienia prac badawczych pojazdow
zautomatyzowanych i pojazdéw w pelni zautomatyzowanych,

— administrowanie danymi zgromadzonymi w zwigzku z wydawaniem zezwolef, o
ktorych mowa w ust. 1,

— udostgpnianie na wniosek danych, o ktérych mowa w pkt 2,

— przechowywanie danych osobowych organizatora prac badawczych, o ktorych mowa w
pkt 2 lit. a przez okres pigciu lat,

— informowanie organizatora prac badawczych o zamiarze przeprowadzenia obserwacji z
wyprzedzeniem co najmniej 3 dni przed planowanym dniem uczestnictwa w tych
pracach;

e utrzymanie strony internetowej: 1 000 zl/rok, w tym prace programistyczne i zakup
aktualnych certyfikatow bezpieczenstwa

Koszt zmienny, zwigzany z prowadzeniem prac eksperckich, w zaleznosci od obslugi
whnioskéw:




e koszt obstugi 1 wniosku, uwzgl¢dniajacy prace ekspertow Centrum Kompetencji Pojazdow
Autonomicznych 1 Pofgczonych, formalnie pracownikéw Instytutu Transportu
Samochodowego, ktérzy beda delegowani czasowo do weryfikacji kwestii technicznych
zwigzanych z obstuga wnioskow, w tym:

— wydawanie decyzji o zezwoleniu, o ktorym mowa w ust. 1 1 decyzji administracyjnych
o stwierdzeniu wygasnigcia zezwolenia oraz decyzji o odmowie wydania, zmianie,
cofnigciu lub zawieszeniu zezwolenia,

— analiza wnioskéw pod wzgledem technicznych, m.in. weryfikacja adekwatnos$ci
przedstawionych opisow prac, technologii,

— weryfikacja potwierdzenia przeprowadzenia wewngtrznych testow symulacyjnych i
prob fizycznych na zamknietych drogach lub torach testowych,

— ocena przeprowadzonej analizy zagrozen i ocena ryzyka, o ktorych mowa w art. 651 ust. 9
pkt 9, w =zakresie jej kompletnosci i adekwatnosci do zakresu planowanych prac
badawczych, zgodnie z migdzynarodowg norma ISO 26262,

— monitorowanie prac badawczych — kontrola prowadzonych prac badawczych,
przynajmniej raz w okresie wazno$ci zezwolenia,

— wspolpraca w zakresie nadzoru nad prowadzeniem prac badawczych pojazdéw
zautomatyzowanych 1 pojazdow w pelni zautomatyzowanych z podmiotami
zagranicznymi, odpowiedzialnymi za nadzér nad pracami badawczymi w innych
krajach,

— uzyskanie przez Krajowego Koordynatora Prac Badawczych opinii komendanta
wojewddzkiego Policji, wiasciwego dla obszaru planowanych prac badawczych,
komendanta wojewodzkiego Panstwowej Strazy Pozarnej, wlasciwego dla obszaru
planowanych prac badawczych, organu zarzadzajacego ruchem na drodze.
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— koszt zwigzany z monitorowaniem prac w miejscu ich przeprowadzania: 1 000 zt/1
dzien, w tym podr6z, zakwaterowanie, dieta, dojazdy lokalne dla 1 obserwatora.

Obowiazek informowania/konsultacji:

Celem zmiany jest zmniejszenie niepewno$ci zwigzanej z planowaniem prac badawczych.
Obecnie obowigzek konsultacji jest realizowany przez organizatora prac badawczych.
Proponowane zmiany majg na celu obiektywizacje procesu przez nalezyte informowanie o
zamiarze prowadzenia prac w sposob scentralizowany, co pozwoli na zmniejszenie niepewnosci
zwigzanej z mozliwo$cig uzyskania zezwolenia, a jednocze$nie zmniejszy koszt organizatora




prac badawczych w tym zakresie. Ponadto po zmianie przepisow koszty te zostang przeniesione
na KKPB.

Zaktada si¢, ze proces wydawania zezwolen i ich obstugi w ramach struktury ITS bedzie
samofinansowany z oplat wnoszonych przez organizatorow prac badawczych. W szczegdlnosci
bioragc pod uwage zaangazowanie ekspertow Centrum Kompetencji Pojazdow Autonomicznych
i Potaczonych, ktorzy pozostaja pracownikami ITS.

Projekt zaktada przekazywanie na rzecz jednostek samorzadu terytorialnego, wlasciwych ze
wzgledu na zarzadzanie drogami wojewddzkimi, powiatowymi lub gminnymi, 10% prowizji od
optat za wydanie lub zmian¢ zezwolenia na prowadzenie prac badawczych. Prowizja ta bedzie
stanowila dochéd tych jednostek. Ze wzgledu na brak mozliwo$ci okreslenia liczby wydawanych
zezwolen tego rodzaju, nie mozna okresli¢ wysokosci spodziewanych zwigkszonych dochodoéw
dla jednostek samorzadu terytorialnego. Prowizja bedzie zatem, przy uwzglednieniu
maksymalnej stawki optat wynikajacej z ustawy, wynosi¢ odpowiednio: 2000 zt (przy oplacie za
wydanie zezwolenia na obszar jednego wojewodztwa), 4000 zt (przy optacie za wydanie
zezwolenia na obszar od dwdch do pieciu wojewodztw) oraz 500 zt w odniesieniu do optaty za
zmian¢ zezwolenia.

Odno$nie wptywu z administracyjnych kar pienieznych nalezy uwzglednié, ze w przypadku kar
naktadanych przez wojewodzkich inspektorow transportu drogowego zwiekszeniu powinny ulec
przychody Funduszu rozwoju przewozoéw autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej.
Jednakze brak mozliwosci okreslenia wysokosci tych wplywow, ze wzgledu na to, Ze sg to nowe
sankcje 1 nie mozna oszacowac skali ich wystepowania. Natomiast kary pieni¢zne naktadane
przez pozostale organy (organy Policji i Strazy Granicznej) beda stanowi¢ dochody budzetu
panstwa.

W zakresie kosztow koniecznych do poniesienia przez organizatora prac badawczych po zmianie
ustawy, ponizej kilka przyktadowych kosztow zwigzanych z propozycja przepisow.

Nie przewiduje si¢ znaczacego obcigzenia finansowego dla organizatorow prac badawczych w
zwigzku z obowigzkiem wyposazenia pojazdu w elektroniczny rejestrator, ktory rejestruje i
przechowuje obraz z przodu, z tylu i z wnetrza pojazdu zautomatyzowanego lub w pelni
zautomatyzowanego z uwagi na fakt, iz urzadzenia takie wykorzystuja standardowe rejestratory
obrazu. Urzadzenia takie sa wykorzystywane m.in. podczas przeprowadzania egzamindéw
panstwowych na prawo jazdy kategorii B.

Budowa toru testowego (nie jest niezbedna w celu wdrozenia przepisow):

AstaZero | 500 000 000 222 285 000 zt 2014

SEK
IDIADA | 4000000 EUR | 19307 712 zt 2019 Tylko rozbudowa o moduty
do testowania ADAS
ZalaZON | 159 000 000 784 971 075 zt 2017-... Obejmuje takze tory do
E uUSsD testow duzych predkosci

NATRA | 1321000000 | 795995526zt | 2010-2021 | Obejmuje takze tory do

X INR testow duzych predkosci
K-City | 11000 000000 | 48361 500 zt 2018
->
9 770 000USD

Wynajem toru testowego:

Obecnie dostgpne tory testowe w Polsce mogg nie spetnia¢ wszystkich wymaganych warunkow
niezbednych dla prowadzenia wszystkich testow. Cze$¢ z testow (zaleznie od rodzaju
funkcjonalnos$ci automatycznej jazdy) moze by¢ prowadzona na poszczegolnych dostepnych
w Polsce torach. Koszt najmu toru waha si¢ od 5.000 z¥/doba do 20.000 zt/doba, przy czym tory
maja zréznicowang infrastrukture (np. odcinki proste od 220 m do 2000 m, dtugos¢ catkowita




wodne itp.).

toru [w petli] 1200 m — 6000 m, dostepnos¢ dodatkowych urzadzen jak ptyta poslizgowa, kurtyny

7. Wplyw na konkurencyjno$¢ gospodarki i przedsiebiorczo$é, w tym funkcjonowanie przedsiebiorcow oraz na
rodzine, obywateli i gospodarstwa domowe, osoby niepelnosprawne oraz osoby starsze

Skutki
Czas w latach od wejécia w zycie zmian 0 1 2 3 5 10 Lgcznie (0-
10)
W ujeciu duze przedsigbiorstwa
pienieznym sektor mikro-, matych i
(wmln z, srednich
ceny stale z..r.) | przedsigbiorstw
rodzina, obywatele
gospodarstwa
domowe, osoby
niepelnosprawne oraz
0soby starsze
W ujeciu duze przedsigbiorstwa
niepieni¢znym | sektor mikro-, matych i
$rednich
przedsigbiorstw
rodzina, obywatele
gospodarstwa
domowe, osoby
niepelnosprawne oraz
0soby starsze
Niemierzalne sektor przedsi¢biorstw | Uruchomienie procesu prac badawczych pojazdow zautomatyzowanych i w
(produkcja i ustugi) petni zautomatyzowanych na polskich drogach po zmianie przepisow
umozliwi oszacowanie rzeczywistej liczby podmiotéw gospodarczych
zainteresowanych testowaniem oraz ujawni liczbe podmiotow powigzanych
z nimi w tancuchu wartosci.
Dodatkowe Wobec braku doswiadczen rynkowych niemozliwe jest oszacowanie kosztéw i1 naktadéw na
informacje, w tym prace badawcze.

wskazanie zrodet
danych i przyjetych do
obliczen zatozen

Rozpoczgcie przedmiotowych prac po zmianie przepisow umozliwi analize zjawiska, m.in.
w oparciu o sprawozdania z prac badawczych sktadane na podstawie art. 65n ust. 1 pkt 4 ustawy
— Prawo o ruchu drogowym.

8. Zmiana obciazen regulacyjnych (w tym obowiazkéw informacyjnych) wynikajacych z projektu

O nie dotyczy

Wprowadzane sg obcigzenia poza bezwzglednie O tak
wymaganymi przez UE (szczegdty w odwroconej tabeli nie

zgodnosci).

O nie dotyczy

0] zmniejszenie liczby dokumentow

[0 zmniejszenie liczby procedur

[ skrécenie czasu na zatatwienie sprawy

Oinne; ...

O zwickszenie liczby dokumentow

] zwigkszenie liczby procedur

[ wydhluzenie czasu na zatatwienie sprawy
O inne: ...

Wprowadzane obcigzenia sg przystosowane do ich O tak

elektronizacji.

nie




O nie dotyczy

Odnosnie zmian w obcigzeniach administracyjnych podmiotéw prowadzacych prace badawcze pojazdow
zautomatyzowanych i w petni zautomatyzowanych, nalezy wskaza¢ na elementy, ktore przyspiesza uzyskanie zezwolenia,
tj. brak wymogu konsultacji z mieszkancami gminy prowadzonych prac, na terenie ktorej prowadzone beda prace
badawcze.
Elementem wydhluzajacym proces jest koniecznos¢ wykonania testow poza drogami publicznymi, jednak nie wydtuza on
procedury administracyjnej niezbednej do uzyskania zezwolenia. Wykonywanie testOw na zamknigtych torach jest
elementem koniecznym przy rozwijaniu rozwigzan z zakresu automatyzacji ruchu pojazdow, wigc takie testy i tak powinny
by¢ (i sa) prowadzone przez przedsigbiorstwa dzialajace na tym rynku. Nowelizacja ma za zadanie wprowadzenie
obowiazku ich potwierdzenia, natomiast nie naktada dodatkowych obowiazkéw w tym zakresie.
Nowe przepisy wydtuzaja do 3 lat okres na jaki moze zosta¢ wydane zezwolenie. Okres ten moze zostac skrocony w trakcie
obowigzywania zezwolenia, jezeli ulegna zmianie warunki i zakres prac zwigzanych z badaniem pojazdow
zautomatyzowanych i pojazdow w petni zautomatyzowanych, co pozytywnie wplynie na ograniczenie wydatkow oraz
formalnos$ci po stronie organizatora prac badawczych.
Krajowy Koordynator Prac Badawczych bedzie zobowiazany do:
— Zzamieszczania na stronie internetowej informacji o wydanych zezwoleniach i okresach prowadzonych prac
badawczych oraz obszarze, lokalizacji i drogach, na ktorych beda prowadzone prace badawcze,
— analizy wnioskdéw pod wzgledem administracyjnym, m.in. weryfikacji ubezpieczenia, opfat,
— prowadzenia rejestru zezwolen i sprawozdan sktadanych przez organizatorow prac badawczych zwigzanych z
badaniem pojazdow zautomatyzowanych i pojazdéw w petni zautomatyzowanych,
— prowadzenia rejestru zdarzen, sporzadzania i przekazywanie do dnia 31 stycznia kolejnego roku do ministra
wlasciwego do spraw transportu rocznego zestawienia prac badawczych pojazdéw zautomatyzowanych i pojazdow
w pelni zautomatyzowanych,
— administrowania danymi zgromadzonymi w zwigzku z wydawaniem zezwolen na prowadzenie prac badawczych,
— udostgpniania na wniosek danych, o ktérych mowa w pkt 2,
— przechowywania danych osobowych organizatora prac badawczych, o ktérych mowa w pkt 2 lit. a przez okres pieciu
lat,
— informowania organizatora prac badawczych o zamiarze przeprowadzenia obserwacji z wyprzedzeniem co najmniej
3 dni przed planowanym dniem uczestnictwa w tych pracach.

9. Wplyw na rynek pracy

Uruchomienie procesu prac badawczych pojazdéw zautomatyzowanych i pojazdéw W pelni zautomatyzowanych moze
przyczyni¢ si¢ do powstania zapotrzebowania na specjalistow (glownie z branzy IT/ICT) oraz uruchomi¢ proces
powstawania ustug w dziedzinie integrowania wypracowanych rozwiagzan (start-up’y).

Ponadto, proponowane zmiany moga przyczynié, si¢ do powstania zapotrzebowania na nowe typy pojazdow, oraz redukcji
deficytu kierowcow pojazdow cigzarowych.

10. Wplyw na pozostale obszary

O érodowisko naturalne 1 demografia informatyzacja
sytuacja i rozwoj regionalny L] mienie panstwowe O zdrowie

[ sady powszechne administracyjne
lub wojskowe

O inne: ...

Uruchomienie procesu prac badawczych pojazdow zautomatyzowanych i w pelni
zautomatyzowanych przyczyni sie¢ do pobudzenia dziatalno$ci podmiotow wyspecjalizowanych
w branzy IT/ICT. Moze przyczyni¢ si¢ do uruchomienia regionalnych inkubatorow dziatalnosci
zwigzanej z przygotowaniem 1 integrowaniem wynikéw testow (np. mapowaniem
charakterystycznych rozwigzan i sytuacji drogowych, tworzeniem lokalnych poligonow
doswiadczalnych — test-beds itp.).

Omowienie wplywu




11.Planowane wykonanie przepiséw aktu prawnego

6 miesiecy od dnia ogloszenia.

12. W jaki sposob i kiedy nastapi ewaluacja efektow projektu oraz jakie mierniki zostang zastosowane?

Utatwienie bezpiecznego prowadzenia prac badawczych pojazdow zautomatyzowanych i w peini zautomatyzowanych
powinno zaowocowac w ciagu 12-24 miesiecy od wejscia w zycie zmienionych przepisow pobudzeniem rynku wskazanego
w pkt. 7,91 10.

W odniesieniu do przepiséw umozliwiajacych dopuszczenie do ruchu na drogach pojazdow, ktdre nie spetniaja wymagan w
zakresie mas lub wymiaréw wskazanych w Dyrektywie Rady 96/53/WE, nalezy wskaza¢, ze planowana jest coroczna
ewaluacja na podstawie raportow shuzby technicznej nadzorujacej prowadzony program pilotazowy. Podstawowymi
miernikami bgda:

* osiagnicte redukcje emisji CO2 dzigki zastosowaniu pojazdéw wykorzystujacych nowe technologie przy wykonaniu
okreslonej pracy transportowej w ciggu roku,

* redukcje liczby niezbednych kierowcow do wykonania okreslonej pracy transportowej w ciagu roku,

* redukcja liczby pojazdéw niezbednych dla realizacji okreslonej pracy transportowe;,

* liczba sytuacji zagrazajacych bezpieczenstwu wszystkich uczestnikéw ruchu drogowego wyniktych bezposrednio na skutek
zastosowania nowych rozwigzan technologicznych.

13.Zalaczniki (istotne dokumenty zrédlowe, badania, analizy itp.)

Brak.




