Projekt z dnia 15.05.2025 r.

ROZPORZADZENIE

MINISTRA INFRASTRUKTURY"

zmieniajace rozporzadzenie w sprawie udostepniania infrastruktury kolejowej”

Na podstawie art. 35 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym

(Dz. U. 22024 r. poz. 697 i1 731) zarzadza si¢, co nastgpuje:

§ 1. W rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 7 kwietnia 2017 r.

w sprawie udostepniania infrastruktury kolejowej (Dz. U. z 2024 r. poz. 602) wprowadza si¢

nastepujace zmiany:

w § 2:

1)

2)

a)

pkt 2 otrzymuje brzmienie:
,»2) modyfikacja przydzielonej zdolno$ci przepustowej — zmiane przydzielonej
zdolno$ci przepustowej, w wyniku ktorej aplikant zaklada przynajmniej

czesSciowe jej wykorzystanie;”,

b) po pkt 3 dodaje si¢ pkt 3a w brzmieniu:

,»3a) bruttotonokilometr — miernik pracy eksploatacyjnej odpowiadajacy
przewozowi masy brutto pociggu wyrazonej w tonach na odleglos¢ jednego
kilometra;”;

w§ 21:
a) ust. 2 otrzymuje brzmienie:

,»2. Czes$¢ stawki zalezng od kosztow bezposrednich ustala si¢ jako sume czesci
stawki zaleznej od masy pociagu i kategorii linii kolejowych, czegsci stawki zalezne;j
od trakcji pociggu oraz czesci stawki zaleznej od postojow handlowych przy
peronach.”,

b) ust. 4 otrzymuje brzmienie:

1)

2)

Minister Infrastruktury kieruje dzialem administracji rzadowej — transport, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 3
rozporzadzenia Prezesa Rady Ministréw z dnia 18 grudnia 2023 r. w sprawie szczegoétowego zakresu dziatania
Ministra Infrastruktury (Dz. U. poz. 2725).

Niniejsze rozporzadzenie w zakresie swojej regulacji wdraza dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady
2012/34/UE z dnia 21 listopada 2012 r. w sprawie utworzenia jednolitego europejskiego obszaru kolejowego
(wersja przeksztatcona) (Dz. Urz. UE L 343 z 14.12.2012, str. 32, Dz. Urz. UE L 67 z 12.03.2015, str. 32, Dz.
Urz. UE L 159 z 16.06.2016, str. 23, Dz. Urz. UE L 352 z 23.12.2016, str. 1 oraz Dz. Urz. UE L 295 z
14.11.2017, str. 69).



g)

h)

,4. Srednia stawke zalezna od masy pociagu i kategorii linii kolejowych ustala
si¢ jako iloraz planowanych kosztow bezposrednich — z wylgczeniem kosztow
udostepniania urzadzen dostarczajacych energi¢ trakcyjng oraz kosztow
udostepniania perondw wraz z infrastrukturg umozliwiajaca pasazerom dostep do
peronu, pieszo lub pojazdem, z drogi publicznej lub dworca kolejowego — oraz
planowanej pracy eksploatacyjne;j.”,
uchyla si¢ ust. 71 8,

w ust. 10 uchyla si¢ pkt 1,

wust. 11:

— uchyla sie pkt 1,

— pkt 3 otrzymuje brzmienie:

,»3) planowane przychody z oplaty podstawowej 1 manewrowej, z wytaczeniem
przychodow zwigzanych z rodzajem trakcji, przychoddéw zwigzanych z
postojami handlowymi przy peronach oraz przychodow zwigzanych z rodzajem
wykonywanych przewozow, byly rowne planowanej wysoko$ci kosztow
bezposrednich, z  wylagczeniem  kosztow  udostgpniania  urzadzen
dostarczajacych energi¢ trakcyjng oraz kosztow postojow handlowych przy
peronach.”,

w ust. 12 pkt 2 otrzymuje brzmienie:

»2) wynosi 0 zl/pociggokilometr lub O zl/bruttotonokilometr dla pociggow
prowadzonych trakcja inng niz elektryczna.”,

po ust. 12 dodaje si¢ ust. 12a w brzmieniu:

»12a. Czes¢ stawki zalezng od postojow handlowych przy peronach ustala si¢
jako iloraz planowanych kosztow bezposrednich w zakresie udostgpniania peronow
wraz z infrastrukturag umozliwiajaca pasazerom dostep do peronu, pieszo lub
pojazdem, z drogi publicznej lub dworca kolejowego oraz planowanej pracy
eksploatacyjnej dla pociggdéw realizujacych postoje handlowe przy peronach.”,
ust. 13 otrzymuje brzmienie:

,»13. Planowang wysoko$¢ kosztow bezposrednich ustala si¢ na podstawie
wysokosci odpowiednich kosztéw bezposrednich poniesionych w roku obrotowym
przyjetym jako rok bazowy, z ktorego pochodza wszystkie mierzone Ilub

prognozowane dane do okreslenia stawek jednostkowych optat, z uwzglednieniem:



3
k)

D

1)  wspotczynnika zmiennosci pracy eksploatacyjnej, ustalonego jako iloraz liczby
dni w rocznym rozktadzie jazdy pociagoéw, na ktéry ustala si¢ stawki, 1 liczby
dni w roku obrotowym przyjetym jako rok bazowy;

2) planowanych lub znanych wskaznikow inflacji na kolejne lata po roku
obrotowym przyjetym jako rok bazowy, a w przypadku kosztow wynagrodzen,
planowanych wskaznikow inflacji oraz planowanych wskaznikow dynamiki
realnej wynagrodzenia brutto w gospodarce narodowe;j.”,

ust. 15 otrzymuje brzmienie:

,»15. Planowang wielko$¢ pracy eksploatacyjnej, o ktorej mowa w ust. 4, ust. 12
pkt 1 iust. 12a, ustala si¢ na podstawie wielkosci odpowiedniej pracy eksploatacyjne;j
w ostatnim zakonczonym rocznym rozktadzie jazdy pociagéw z uwzglednieniem
wspotczynnika zmienno$ci pracy eksploatacyjnej, ustalonego jako iloraz liczby dni
w rocznym rozkltadzie jazdy pociaggéw, na ktory ustala si¢ stawki, i liczby dni
w ostatnim zakonczonym rocznym rozktadzie jazdy pociagow.”,
uchyla sig¢ ust. 16,
ust. 17 otrzymuje brzmienie:

»17. Zarzadca moze okresli¢ w regulaminie sieci czg$¢ stawki zwigzanej
z rodzajem wykonywanych przewozow, o ktorej mowa w ust. 1, jako warto§¢ wyzsza
niz 0 zt/pociggokilometr lub 0 zl/bruttotonokilometr, jezeli na podstawie analizy
rynku wykazat, ze taka warto$¢ nie spowoduje przejecia przewozow przez transport
samochodowy. System pobierania oplat uwzglednia wzrosty produktywnosci
osiagnigte przez przewoznikow kolejowych oraz wptyw uprzednio wprowadzonego
sktadnika stawki w roku obrotowym przyjetym jako rok bazowy.”,
ust. 17a otrzymuje brzmienie:

»17a. W przypadku, o ktorym mowa w ust. 17, zarzadca okresla segmenty
rynku, w ktorych przewoznicy kolejowi obecnie nie dziataja, ale moga $wiadczy¢
ushugi, albo mogg zwiekszy¢ udzial w rynku w okresie obowigzywania rocznego
rozktadu jazdy pociggow. W tych segmentach rynku zarzadca ustala wartos¢ stawki
zwigzanej z rodzajem wykonywanych przewozow w wysokosci 0 zt/pociagokilometr
lub 0 zl/bruttotonokilometr.”,

w ust. 18 wprowadzenie do wyliczenia otrzymuje brzmienie:

»Analizy, o ktorej mowa w ust. 17, zarzadca dokonuje po przeprowadzeniu

konsultacji z zainteresowanymi przewoznikami kolejowymi, nie rzadziej niz raz na



3)

p)

trzy lata, z uwzglednieniem optymalnej konkurencyjnosci co najmniej nast¢pujacych
par segmentow rynku:”,
ust. 20 otrzymuje brzmienie:

,»,20. Zarzadca moze odstapi¢ od przeprowadzania analizy, o ktérej mowa w ust.
17, jezeli przyjmie, ze warto$¢ czesci stawki zwigzanej z rodzajem wykonywanych
przewozéw, o ktorej mowa w ust. 1, wynosi 0 zl/pociggokilometr lub 0
zt/bruttotonokilometr dla wszystkich rodzajow przewozow.”,
po ust. 20 dodaje si¢ ust. 20a w brzmieniu:

,»20a. Zarzadca po dokonaniu analizy, o ktérej mowa w ust. 17, podaje ja do
publicznej wiadomos$ci, z wylaczeniem postanowien stanowigcych tajemnice
przedsiebiorstwa, na stronie internetowej zarzadcy nie pdzniej niz w terminie
miesigca od dnia jej dokonania.”,

w ust. 22 w pkt 1 1 2 oraz w ust. 24 wyrazy ,,ust. 1-17” zastepuje si¢ wyrazami ,,ust.

1-6,9-151177;

w § 23:

a)

ust. 1 otrzymuje brzmienie:

»1. W przypadku niewykorzystania przez przewoznika, z przyczyn lezacych
po jego stronie, catej albo czgéci przydzielonej trasy pociagu, optata rezerwacyjna
za niewykorzystany odcinek przydzielonej trasy pociggu wynosi:

1) 100% optaty podstawowej za planowany przejazd pociggu przy braku ztozenia
rezygnacji z przydzielonej trasy pociagu;

2)  25% oplaty podstawowej za planowany przejazd pociagu w przypadku ztozenia
rezygnacji z przydzielonej trasy pociggu w terminie krotszym niz 12 godzin
przed planowym uruchomieniem pociagu;

3)  20% optaty podstawowej za planowany przejazd pociagu w przypadku ztozenia
rezygnacji z przydzielonej trasy pociggu w terminie nie krotszym niz 12 godzin
1 krotszym niz 36 godzin przed planowym uruchomieniem pociggu;

4)  15% optaty podstawowej za planowany przejazd pociggu w przypadku ztozenia
rezygnacji z przydzielonej trasy pociggu w terminie nie krotszym niz 36 godzin
1 krétszym niz 72 godziny przed planowym uruchomieniem pociagu;

5)  10% optaty podstawowej za planowany przejazd pociagu w przypadku zlozenia
rezygnacji z przydzielonej trasy pociggu w terminie nie krotszym niz 72

godziny 1 nie dtuzszym niz 30 dni przed planowym uruchomieniem pociagu;



4)

b)

6) 0% oplaty podstawowej za planowany przejazd pociaggu w przypadku ztozenia
rezygnacji z przydzielonej trasy pociggu w terminie dtuzszym niz 30 dni przed
planowanym uruchomieniem pociagu.”,

uchyla si¢ ust. 2 1 3,

ust. 4 otrzymuje brzmienie:

»4. Optata rezerwacyjna, o ktérej mowa w ust. 1, wynosi 0% optaty
podstawowej za planowany przejazd pociagu w przypadku, gdy niewykorzystanie
trasy pociggu jest nastepstwem wniosku o przydzielenie trasy pociggu dotyczacego
modyfikacji przydzielonej trasy pociggu ztozonego w ramach zmiany rozktadu jazdy

pociagow.”;

w § 27 w ust. 1 po pkt 19 dodaje si¢ pkt 19a w brzmieniu:

,»19a) plan wykonania, o ktérym mowa w art. 30f ust. 4 ustawy,”.

§ 2. 1. Zarzadcy infrastruktury dostosuja regulaminy sieci do wymagan rozporzadzenia

zmienianego w § 1 w brzmieniu nadanym niniejszym rozporzadzeniem — w terminie 30 dni od

dnia wej$cia w zycie niniejszego rozporzadzenia.

2. Opfate rezerwacyjng, o ktorej mowa w § 23 ust. 1 rozporzadzenia zmienianego w § 1,

nalicza si¢ w sposob okreslony w § 23 ust. 1 rozporzadzenia zmienianego w § 1 w brzmieniu

nadanym niniejszym rozporzadzeniem od pierwszego dnia miesigca nastgpujacego po

miesigcu, w ktorym rozporzadzenie weszto w zycie.

1)

2)

§ 3. Do:

cennika opracowanego dla rocznego rozktadu jazdy pociggéw obowiazujacego w dniu

wejscia w Zycie niniejszego rozporzadzenia,

opracowywania projektu cennika w ramach rocznego rozktadu jazdy pociagdw

obowigzujacego od dnia 14 grudnia 2025 r.

— stosuje si¢ przepisy dotychczasowe dotyczace sposobu ustalania stawki jednostkowej optaty

podstawowej, o ktorej mowa w art. 33 ust. 4 ustawy z dnia z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie

kolejowym (Dz. U. z 2024 r. poz. 6971 731).

§ 4. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 30 dni od dnia ogloszenia.

MINISTER INFRASTRUKTURY



