Projekt z dnia 19 wrze$nia 2025 r.
ROZPORZADZENIE

MINISTRA INFRASTRUKTURY?"

zmieniajace rozporzadzenie w sprawie warunkow technicznych dozoru technicznego w

zakresie projektowania, wytwarzania, eksploatacji, naprawy i modernizacji

specjalistycznych urzadzen ci$nieniowych?

Na podstawie art. 54 ust. 2 ustawy z dnia 21 grudnia 2000 r. o dozorze technicznym (Dz.

U. 22024 r. poz. 1194) zarzadza si¢, co nastepuje:

§ 1. W rozporzadzeniu Ministra Transportu z dnia 20 pazdziernika 2006 r. w sprawie

warunkow technicznych dozoru technicznego, w zakresie projektowania, wytwarzania,

eksploatacji, naprawy i modernizacji specjalistycznych urzadzen ci$nieniowych (Dz. U. z 2025

r. poz. 125) wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

1)

w§ 1:
a) ust. 1 otrzymuje brzmienie:

»1. Rozporzadzenie okre§la warunki techniczne dozoru technicznego w
zakresie projektowania, materiatlow i elementéw stosowanych do wytwarzania,
naprawy lub modernizacji, wytwarzania, eksploatacji oraz naprawy i1 modernizacji
specjalistycznych urzadzen ci$nieniowych.”,

b) wust. 2 pkt 516 otrzymujg brzmienie:
»J) kotty parowozowe wraz z wyposazeniem obstugowym, konstrukcyjnym

1 osprzetem zabezpieczajacym,;

6) urzadzenia stuzace do podawania pod cisnieniem pltynnego betonu,
zamontowane na pojazdach drogowych wraz z wyposazeniem obslugowym,

konstrukcyjnym i osprzetem zabezpieczajagcym;”,

1

2)

Minister Infrastruktury kieruje dziatem administracji rzadowej - transport, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 3
rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 18 grudnia 2023 r. w sprawie szczegdétowego zakresu dziatania
Ministra Infrastruktury (Dz. U. poz. 2725).

Niniejsze rozporzadzenie zostato notyfikowane Komisji Europejskiej w dniu ........... , pod numerem ........ ,
zgodnie z § 4 rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu funkcjonowania
krajowego systemu notyfikacji norm i aktow prawnych (Dz. U. poz. 2039 oraz z 2004 r. poz. 597), ktére wdraza
dyrektywe (UE) 2015/1535 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 9 wrze$nia 2015 r. ustanawiajaca
procedure¢ udzielania informacji w dziedzinie przepisow technicznych oraz zasad dotyczacych ustug
spoteczenstwa informacyjnego (ujednolicenie) (Dz. Urz. UE L 241 z 17.09.2015, str. 1).



2)

3)

c)

ust. 3 otrzymuje brzmienie:

»3. W zakresie projektowania, materialdw 1 elementéw stosowanych do

wytwarzania 1 wytwarzania specjalistycznych urzadzen cisnieniowych stosuje si¢

odpowiednio:

1)

2)

3)

4)

rozporzadzenie Ministra Rozwoju z dnia 11 lipca 2016 r. w sprawie wymagan
dla urzadzen ci$nieniowych i zespoldéw urzadzen ci§nieniowych (Dz. U. z 2019
r. poz. 211);

rozporzadzenie Ministra Rozwoju z dnia 2 czerwca 2016 r. w sprawie prostych
zbiornikéw cisnieniowych (Dz. U. poz. 812);

Regulaminy nr 67 i nr 110 Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji
Narodow Zjednoczonych stanowigce zalaczniki do Porozumienia dotyczacego
przyjecia jednolitych wymagan technicznych dla pojazdow kolowych,
wyposazenia i czgéci, ktore moga by¢ stosowane w tych pojazdach, oraz
wzajemnego uznawania homologacji udzielonych na podstawie tych wymagan,
sporzadzonego w Genewie dnia 20 marca 1958 r. (Dz. U. z 2001 r. poz. 1135 1
1136);

Regulamin nr 134 Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodoéw
Zjednoczonych (EKG ONZ) — Jednolite przepisy dotyczace homologacji
pojazdow silnikowych i ich czgsci w odniesieniu do kwestii bezpieczenstwa
zwigzanych z dziataniem pojazdéw napedzanych wodorem [2019/795] (Dz.
Urz. UE L 129 z 17.05.2019, str. 43).”;

w § 2 w pkt 11 kropke zastepuje si¢ Srednikiem i dodaje si¢ pkt 12 1 13 w brzmieniu:

,»12) ci$nienie probne oznaczone symbolem ,,PT” — wartos$¢ ciSnienia w barach, okreslong

przez producenta, wymagang do przeprowadzenia proby ci$nieniowej;

13) cis$nienie robocze oznaczone symbolem ,,PW” — maksymalna warto$¢ ci$nienia w

a)

b)

barach, w normalnych warunkach pracy urzadzenia.”;

w § 3:

w ust. 3 wprowadzenie do wyliczenia otrzymuje brzmienie:

,»Do zgloszenia, o ktorym mowa w ust. 1, eksploatujacy dolacza dwa

egzemplarze dokumentacji w postaci papierowej albo egzemplarz dokumentacji w

postaci elektronicznej, ktora zawiera:”,

po ust. 5 dodaje si¢ ust. Sa w brzmieniu:

»Ja. Przepisow ust. 3 pkt 3—8 nie stosuje si¢ do specjalistycznych urzadzen

cisnieniowych, o ktorych mowa w § 1 ust. 2 pkt 3.”;



4)

5)

6)

7)

8)
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w § 4 dotychczasowg tre$¢ oznacza si¢ jako ust. 1 1 dodaje si¢ ust. 2 w brzmieniu:

2. Przepisow ust. 1 pkt 3—5 nie stosuje si¢ do specjalistycznych urzadzen
cisnieniowych, o ktorych mowa w § 1 ust. 2 pkt 3.”;

w § 8 ust. 2 otrzymuje brzmienie:

,»2. Przepisow § 6, § 7 1 § 8 ust. 1 nie stosuje si¢ do zbiornikow LPG, ktore sa
montowane na podstawie $wiadectwa homologacji sposobu montazu instalacji
przystosowujacej dany typ pojazdu do zasilania gazem lub $wiadectwa homologacji
montazu dodatkowej instalacji R115, o ktérych mowa w art. 31 ust. 2 ustawy z dnia 14
kwietnia 2023 r. o systemach homologacji pojazdow oraz ich wyposazenia (Dz. U. poz.
919), oraz posiadajg protokot badania wydany przez TDT w fazie wywarzania i decyzje
zezwalajaca na eksploatacjg.”;

w § 18 dodaje si¢ ust. 3—5 w brzmieniu:

,»3. Rewizje wewnetrzng urzadzen stuzacych do podawania pod ci$nieniem ptynnego
betonu, zamontowanych na pojazdach drogowych, o ktérych mowa w § 1 ust. 2 pkt 6, z
wysiggnikiem, zastepuje si¢ badaniem nieniszczacym powierzchniowym.

4. Metoda 1 zakres badania nieniszczacego powierzchniowego, o ktérym mowa w
ust. 3, uzgadniane sg z TDT z tym, Ze badanie obejmuje:

1) potaczenia spawane wiezy wysiggnika;
2) potaczenia spawane ramion wysiggnika.

5. Badanie nieniszczace powierzchniowe, o ktérym mowa w ust. 3, moze by¢
wykonane bez demontazu wysiegnika. W przypadku, gdy konstrukcja potaczenia wiezy
obrotowej z podstawg wysiegnika nie pozwala na odpowiedni dostep dla wykonania
badania nieniszczacego, wymagany jest demontaz wysiegnika.”;

w § 19 w ust. 5 w pkt 3 kropke zastepuje si¢ srednikiem i1 dodaje si¢ pkt 4 w brzmieniu:

»4)  w przypadku urzadzen, o ktorych mowa w § 1 ust. 2 pkt 3, ci$nienie dopuszczalne
PD zastgpuje si¢ cisSnieniem roboczym PW.”;

§ 21 otrzymuje brzmienie:

»§ 21. 1. Rewizja zewngtrzna specjalistycznych urzadzen -ci$nieniowych, z
wyjatkiem urzadzen ci$nieniowych, o ktorych mowa w § 1 ust. 2 pkt 3, polega na ocenie
wizualnej stanu zewnetrznej powierzchni specjalistycznego urzadzenia cisnieniowego,
wyposazenia obstugowego i eksploatacyjnego oraz osprzg¢tu zabezpieczajgcego, stanu
pofaczenia zbiornika z podwoziem, ramg lub innymi elementami mocujacymi, stanu
zabezpieczen antykorozyjnych, oznaczen i opiséw, a takze na sprawdzeniu dziatania

osprzetu.



9)

10)

11)
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2. W przypadku specjalistycznych urzadzen ci$nieniowych, o ktorych mowa w § 1
ust. 2 pkt 3, rewizja zewngtrzna polega na ocenie wizualnej stanu zewngtrznej
powierzchni, stanu zabezpieczen antykorozyjnych, oznaczen i opisow.”;

w § 22 dodaje si¢ ust. 3 1 4 w brzmieniu:

»3. W przypadku specjalistycznych urzadzen cisnieniowych, o ktorych mowa w § 1
ust. 2 pkt 3, ktore do badania zostaly zdemontowane z pojazdu, probe szczelno$ci
zbiornika z zamontowanym wielozaworem lub zaworami, wykonuje si¢ jako probe
pneumatyczng przy ci$nieniu nie nizszym niz 20% cis$nienia prébnego.

4. W przypadku specjalistycznych urzadzen ci$nieniowych, o ktérych mowa w § 1
ust. 2 pkt 3, probe szczelnosci mozna wykona¢ bez demontazu zbiornika z pojazdu z
zastosowaniem przewozonego materiatu plynnego przy ci$nieniu panujagcym w
zbiorniku.”;

w § 23 dotychczasowg tres¢ oznacza si¢ jako ust. 1 i dodaje si¢ ust. 2 w brzmieniu:

,»2. Przepisu ust. 1 nie stosuje si¢ do specjalistycznych urzadzen ci$nieniowych, o

ktérych mowa w § 1 ust. 2 pkt 3.”;
w § 28a:
a) wust. 3 zdanie pierwsze otrzymuje brzmienie:

,» Zbiorniki LPG, CNG, LNG i wodoru zamontowane w pojazdach lub statkach
zeglugi $rodladowej, ktore uczestniczylty w wypadku lub ulegly awarii sg zglaszane
przez eksploatujacego do badania doraznego.”,

b) dodaje si¢ ust. 4-6 w brzmieniu:

4. Zbiorniki LPG, CNG, LNG i wodoru, ktore do badan okresowych i
doraznych, zostalty wymontowane z pojazdu, a po przeprowadzonym badaniu
ponownie zamontowane, podlegaja wraz z instalacja zasilania gazem, prdbie
szczelnosci potwierdzajacej prawidtowos¢ zamontowania w pojezdzie.

5. Przeprowadzenie proby szczelno$ci zbiornika LPG, CNG, LNG i wodoru
ijego osprzg¢tu oraz pozostatych elementéw instalacji zasilania gazem po
kazdorazowym zamontowaniu zbiornika LPG, CNG, LNG i wodoru do pojazdu,
nalezy do podmiotu montujgcego zbiornik objetego $wiadectwem homologacji
sposobu montazu instalacji przystosowujacej dany typ pojazdu do zasilania gazem
albo $wiadectwem homologacji montazu dodatkowej instalacji R115, o ktorych
mowa w art. 31 ust. 2 ustawy z dnia 14 kwietnia 2023 r. o systemach homologacji

pojazdow oraz ich wyposazenia, lub zaktadu montujacego instalacje w imieniu
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podmiotu posiadajagcego $wiadectwo homologacji sposobu montazu instalacji

przystosowujacej dany typ pojazdu do zasilania gazem.

6. Z przeprowadzonej proby szczelnosci, o ktérej mowa w ust. 4, podmiot, o
ktorym mowa w ust. 5, sporzadza i przedktada inspektorowi TDT poswiadczenie
potwierdzajace, ze:

1) zbiornik LPG, CNG, LNG i wodoru zostal zamontowany w pojezdzie zgodnie

z wymaganiami przepisow homologacyjnych;

2) po zamontowaniu zbiornika LPG, CNG, LNG 1 wodoru w pojezdzie zostala
sprawdzona szczelno$¢ zbiornika i1 jego osprzetu wraz z instalacjg zasilania
gazem.”;

12) zalacznik do rozporzadzenia otrzymuje brzmienie okreslone w zatgczniku do niniejszego

rozporzadzenia.

§ 2. Do wykonywania czynno$ci dozoru technicznego wszczetych i niezakonczonych
przed dniem wejScia w Zycie niniejszego rozporzadzenia stosuje si¢ dotychczasowe uzgodnione

z TDT warunki techniczne dozoru technicznego.

§ 3. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 30 dni od dnia ogloszenia, z wyjatkiem
§ 1 pkt 6, ktory wchodzi w zycie po uptywie 12 miesiecy od dnia ogloszenia.

MINISTER INFRASTRUKTURY

Za zgodno$¢ pod wzgledem prawnym,
legislacyjnym i redakcyjnym

Tomasz Behrendt

Zastgpca Dyrektora Departamentu Prawnego

w Ministerstwie Infrastruktury



Zalacznik do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury

zdnia.......coeuaeene. 2025 r. (poz. ........)
FORMY DOZORU TECHNICZNEGO I TERMINY BADAN SPECJALISTYCZNYCH URZADZEN CISNIENIOWYCH
Tabela 1
Terminy badan
o Forma o o proba
Lp. Wyszczegolnienie rewizja proba rewizja proba ) )
dozoru o | funkcjonowani
wewnetrzna ci$nieniowa zewnetrzna szczelnosci ‘
a wyposazenia
1 2 3 4 5 6 7 8
Zbiorniki sprezonego powietrza zamontowane na
state w tramwajach, pojazdach kolejowych z
1 ‘ pehny co 6 lat co 12 lat co 3 lata co 3 lata co 3 lata
nap¢dem wlasnym i metra, o ktorych mowa w § 1
ust. 2 pkt 1 lit. a
Hydroakumulatory zamontowane na state w
2 |hydraulicznych uktadach roboczych pojazdéw pelny co 6 lat co 12 lat co 3 lata co 3 lata co 3 lata
kolejowych, o ktorych mowa w § 1 ust. 2 pkt 1 lit. a
Zbiorniki sprezonego powietrza zamontowane na
3 |state w pomocniczych uktadach sterowniczych peiny co 6 lat co 12 lat co 3 lata co 3 lata co 3 lata
pojazdow, o ktorych mowa w § 1 ust. 2 pkt 1 lit. a




Zbiorniki w agregatach proszkowych

zamontowanych na state w gasniczych pojazdach peny co 6 lat co 12 lat co 3 lata — —
drogowych, o ktorych mowa w § 1 ust. 2 pkt 1 lit. b
co 4 lata z co 4 lata z
L _ uwzglednienie | uwzglednieniem
Zbiorniki sprezonego powietrza zamontowane na ) )
' ' m terminow terminow
state w pojazdach kolejowych bez wlasnego napedu, _
‘ ‘ S _ ograniczony - - przegladow przegladow -
o0 iloczynie nadci$nienia i pojemnosci PS x V> 200
) okresowych okresowych
bar x dm?®, o ktérych mowa w § 1 ust. 2 pkt 1 lit. a _ _
pojazdow pojazdow
szynowych szynowych
Zbiorniki przeciwpozarowe zamontowane na state w _ wedlug zalecen | wedlug zalecen
. ograniczony co 6 lat co 6 lat co 6 lat
pojazdach, o ktérych mowa w § 1 ust. 2 pkt 1 lit. a producenta producenta
Zbiorniki sprezonego powietrza zamontowane na
state w pojazdach kolejowych bez wlasnego napedu,
. . e . uproszczony - - - - -
0 iloczynie nadcis$nienia 1 pojemnosci PS x V <200
bar x dm?, o ktorych mowa w § 1 ust. 2 pkt 1 lit. a
Cysterny napetniane podci§nieniowo i oprdzniane
cisSnieniem wyzszym niz 0,5 bara, o ktorych mowa petny co 6 lat co 6 lat co 2 lata co 2 lata co 2 lata
w § 1 ust. 2 pkt 2 lit. a
Cysterny oprozniane lub w ruchu
petny co 6 lat co 6 lat co 2 lata co 2 lata co 2 lata
napetniane ci§nieniem wyzszym drogowym




niz 0,5 bara, o ktérych mowa w §
) w ruchu
1 ust. 2 pkt 2 lit. b . pelny co 6 lat co 6 lat co 3 lata co 3 lata co 3 lata
kolejowym
Cysterny napelniane i przewozone w ruchu
e . . pelny co 6 lat co 6 lat co 2 lata co 2 lata co 2 lata
pod ci$nieniem wyzszym niz 0,5 drogowym
10 bara do przewozu materiatow
1 h o ktérveh 1 w ruchu
ptynnych, o ktérych mowa w § _ pelny co 6 lat co 6 lat co 3 lata co 3 lata co 3 lata
ust. 2 pkt 2 lit. c kolejowym
Cysterny odejmowalne (zbiorniki kontenerowe),
ktore sg pod ci$nieniem napetniane, oprozniane lub
11 [przewozone, o iloczynie nadci$nienia i pojemnosci pety co 6 lat co 6 lat co 2 lata co 2 lata co 2 lata
PS x V > 50 baréw x dm? i nadci$nieniu PS > 0,5
bara, o ktérych mowa w § 1 ust. 2 pkt 2 lit. d
Hydroakumulatory zamontowane na state w
o . _ wedtug zalecen | wedtug zalecen
12 juktadach hamulcowych, napinajacych i sterujacych pelny co 1 rok co 1 rok co 1 rok
_ o producenta producenta
kolei linowych, wyciggéw narciarskich
Zbiorniki LPG zamontowane na state w pojazdach .
13 pelny co 10 lat co 10 lat co 10 lat co 10 lat —
samochodowych
Zbiorniki CNG zamontowane na state w pojazdach wedtug zalecen | wedlug zalecen
14 petny co 4 lata co 4 lata —
samochodowych producenta producenta

* Bez prowadzenia ewidencji.
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Zbiorniki LNG zamontowane na stale w pojazdach

wedlug zalecen

wedtug zalecen

15 pelny co 4 lata co 4 lata —
samochodowych producenta producenta
Zbiorniki wodoru zamontowane na state w wedhug zalecen | wedlug zalecen
16| pelny co 3 lata co 3 lata —
pojazdach samochodowych producenta producenta
17 |Pozostale zbiorniki LPG, CNG i LNG pelny co 10 lat co 10 lat co 2 lata co 2 lata —
18 [Zbiorniki na gaz, o ktérych mowa w § 1 ust. 2 pkt 4 pelny co 6 lat co 6 lat co 1 rok co 1 rok —
Kotly parowozowe, o ktorych mowa w § 1 ust. 2 pkt
19 . peiny co 6 lat co 6 lat co 1 rok co 1 rok co 1 rok
co 1 rok (wraz
Urzadzenia stuzace do podawania pod ci$nieniem Z pomiarem
20 plynnego betonu, zamontowane na pojazdach peiny co 6 lat co 3 lata grubosci co 1 rok co 1 rok
drogowych, o ktérych mowa w § 1 ust. 2 pkt 6 elementow
przesytowych)
w okresach remontowych zgodnie
. z dokumentacjg techniczng i
21 {Zbiorniki magazynowe LNG pehny colrok | - | e

warunkami, o ktorych mowa w § 1

ust. 4




UZASADNIENIE

Projekt rozporzqdzenia Ministra Infrastruktury zmieniajgcego rozporzqdzenie w sprawie
warunkow technicznych dozoru technicznego w zakresie projektowania, wytwarzania,
eksploatacji, naprawy i modernizacji specjalistycznych urzqdzen cisnieniowych zostat
przygotowany na podstawie upowaznienia zawartego w art. 54 ust. 2 ustawy z dnia 21 grudnia
2000 r. o dozorze technicznym (Dz. U. z 2024 1. poz. 1194).

W obowigzujacym stanie prawnym, istniejace, jak rowniez coraz czesciej spotykane na rynku
polskim, nowoczesne zbiorniki zamontowane w instalacjach zasilania pojazdéw i statkow
zeglugi $rdédladowej, napetniane: skroplonym gazem weglowodorowym LPG stanowigcym
mieszaning weglowodoréw, zwane dalej ,,zbiornikami LPG”, spr¢zonym gazem ziemnym
CNG, zwane dalej ,,zbiornikami CNG”, skroplonym schlodzonym gazem ziemnym LNG,
zwane dalej ,,zbiornikami LNG”, wodorem, zwane dalej ,,zbiornikami wodoru”, wymagaja
aktualizacji 1 opracowania skutecznych metod badawczych, adekwatnych do rozwigzan
konstrukcyjnych wystepujacych w tych urzadzeniach.

Majac na wzgledzie powyzsze, celem projektowanego rozporzadzenia jest okreslenie
szczegbtowych warunkéw technicznych w zakresie eksploatacji wyzej wymienionych
specjalistycznych urzadzen ci$nieniowych.

Projekt rozporzadzenia okresla sposob eksploatacji poszczegdlnych specjalistycznych urzadzen
cisnieniowych.

Ustawa z dnia 21 grudnia 2000 r. o dozorze technicznym okreSla zasady, zakres i formy
wykonywania dozoru technicznego oraz jednostki wlasciwe do jego wykonywania. Dozorem
technicznym sg okreslone ustawa dzialania zmierzajagce do zapewnienia bezpiecznego
funkcjonowania urzadzen technicznych oraz dziatania zmierzajace do zapewnienia
bezpieczenstwa publicznego w tych obszarach. Dlatego opracowane zmiany przepisow
dotyczace specjalistycznych urzadzen ci$nieniowych pozwola na sprawowanie dozoru
technicznego nad ww. urzadzeniami, od etapu projektowania i wytwarzania, po ich
eksploatacj¢, naprawe lub modernizacje, co w znaczacy sposdb wptynie na bezpieczenstwo
eksploatacji wyzej wymienionych urzadzen technicznych.

Ponadto, majac na wzgledzie przepisy ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r o elektromobilnosci
i paliwach alternatywnych (Dz. U. z 2024 r. poz. 1289, z p6zn. zm.) stuzace wsparciu rozwoju
infrastruktury paliw alternatywnych i wzrostu ich wykorzystania w transporcie, przede
wszystkim gazu ziemnego (w postaci CNG badz LNGQG), projekt rozporzadzenia zaktada zmiang
podejscia do przeprowadzania badan technicznych specjalistycznych urzadzen ci$nieniowych
zamontowanych w instalacjach zasilania pojazdow, tj. zbiornikow CNG, LNG 1 wodoru,
majaca na celu ograniczenie wydatkow zwigzanych z ich uzytkowaniem, przy jednoczesnym
utrzymaniu wysokiego poziomu bezpieczenstwa ich eksploatacji.

Konieczne jest uzupetnienie rozporzadzenia o regulacje pozwalajace na zrealizowanie w petni
zakresu przedmiotowego przekazanego do uregulowania w tym akcie normatywnym. Zakres
spraw okreslony w § 1 ust. 1 rozporzadzenia nie odpowiada zakresowi spraw przekazanemu do



uregulowania w przepisie stanowigcym podstawe do wydania przedmiotowego rozporzadzenia
tj. w art. 54 ust. 2 ustawy z dnia 21 grudnia 2000 r. o dozorze technicznym. Zgodnie z tym
artykulem ustawy zakres przedmiotowy rozporzadzenia powinien obejmowac warunki
techniczne dozoru technicznego w zakresie okreslonym w art. 8 ust. 4 ww. ustawy, tj. w
zakresie projektowania urzadzen technicznych, materiatow 1 elementéw stosowanych do
wytwarzania, naprawy lub modernizacji urzadzen technicznych, a takze w zakresie
wytwarzania, eksploatacji oraz naprawy i modernizacji urzadzen technicznych. Natomiast w §
1 ust. 1 rozporzadzenia nie zostaly uwzglednione warunki techniczne dozoru technicznego w
zakresie materialow i1 elementéw stosowanych do naprawy lub modernizacji specjalistycznych
urzadzen technicznych w nim okreslonych. W zwiazku z powyzszym, zostalo zmienione
brzmienie § 1 ust. 1 rozporzadzenia.

Projekt rozporzadzenia doprecyzowuje w katalogu specjalistycznych urzadzen cisnieniowych
nazwy dwoch urzadzen: kotta parowozowego 1 urzadzenia stuzacego do podawania pod
ci$nieniem plynnego betonu, zamontowanego na pojazdach drogowych. Projektowane zmiany
nie majg wplywu na zakres przeprowadzanych badan technicznych kottow parowozowych
1 urzadzen stuzacych do podawania pod ci$nieniem plynnego betonu, zamontowanych na
pojazdach drogowych, jednakze ich celem jest ujednolicenie istniejacych wymagan.
Wyposazenie obstugowe, konstrukcyjne i osprzgt zabezpieczajacy kottow parowozowych
1 urzadzen stuzacych do podawania pod ci$nieniem ptynnego betonu, zamontowanych na
pojazdach drogowych obecnie podlega badaniom na podstawie § 18, § 21, § 23 pkt 1
rozporzadzenia oraz Ip. 19 i 20 kolumny 6 i 7 zatacznika do rozporzadzenia. Jednocze$nie
uszczegotowienie nazw wyzej wymienionych specjalistycznych urzadzen ci$nieniowych jest
zgodne z brzmieniem przepisu § 1 ust. 2 pkt 2 odnoszacego si¢ do cystern ciSnieniowych.
Wyposazenie obstugowe, konstrukcyjne oraz osprzgt zabezpieczajacy nalezy traktowac jak
czgsci urzadzenia technicznego pozwalajace na jego bezpieczng eksploatacje, zgodnie z jego
przeznaczeniem. Specjalistyczne urzadzenia ci$nieniowe dopuszczone do eksploatacji przed
dniem wejScia w zycie niniejszego rozporzadzenia moga by¢ eksploatowane na warunkach
okreslonych w decyzjach zezwalajacych na ich eksploatacje, poniewaz s3 to te same
urzadzenia.

W § 1 ust. 3 obowigzujacego rozporzadzenia zostang zmienione nazwy aktow prawnych, ktore
stosuje si¢ odpowiednio w zakresie projektowania, materiatdéw 1 elementow stosowanych do
wytwarzania 1 wytwarzania specjalistycznych urzadzen ci$nieniowych w zwigzku z uchyleniem
trzech rozporzadzen tj. rozporzqdzenia Ministra Gospodarki z dnia 21 grudnia 2005 r.
w sprawie zasadniczych wymagan dla urzqdzen cisnieniowych i zespolow urzqdzen
cisnieniowych (Dz. U. poz. 2200 oraz z 2015 r. poz. 244), rozporzqdzenia Ministra Gospodarki
z dnia 23 grudnia 2005 r. w sprawie zasadniczych wymagan dla prostych zbiornikow
cisnieniowych (Dz. U. poz. 2171) oraz rozporzqdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE)
nr 79/2009 z dnia 14 stycznia 2009 r. w sprawie homologacji typu pojazdow silnikowych
napedzanych wodorem oraz zmieniajgcego dyrektywe 2007/46 WE (Dz. Urz. UE L 35
z 04.02.2009, str. 32).

Ponadto, w § 1 ust. 3 obowigzujacego rozporzadzenia dodano Regulamin 134 Europejskiej
Komisji Gospodarczej Organizacji Narodow Zjednoczonych (EKG ONZ) — Jednolite przepisy
dotyczqce homologacji pojazdow silnikowych i ich czesci w odniesieniu do kwestii



bezpieczenstwa zwiqzanych z dziataniem pojazdow napedzanych wodorem [2019/795] (Dz.
Urz. UE L 129 z 17.05.2019, str. 43).

Decyzja Rady 97/836/WE z dnia 27 pazdziernika 1997 r. Wspo6lnota Europejska przystapita do
Porozumienia Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodéw Zjednoczonych,
dotyczacego przyjecia jednolitych wymagan technicznych dla pojazdow kotowych,
wyposazenia 1 czesci, ktore moga by¢ stosowane w tych pojazdach, oraz wzajemnego
uznawania homologacji udzielonych na podstawie tych wymagan (,,Zrewidowane
Porozumienie z 1958 r.”). Polska jest sygnatariuszem tego Porozumienia i w zwigzku z tym
stosuje wymagania w nim zawarte w zakresie szczegdtowych przepisow technicznych
okreslonych w zalgcznikach — tzw. regulaminach ONZ. Jednym z tych zalacznikow jest
Regulamin nr 134 Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodow Zjednoczonych
(EKG ONZ) — Jednolite przepisy dotyczgce homologacji pojazdow silnikowych i ich czesci
w odniesieniu do kwestii bezpieczenstwa zwigzanych z dzialaniem pojazdow napedzanych
wodorem [2019/795]. Majac na wzgledzie, ze stanowi on zalgcznik do umowy
migdzynarodowej, ktorej Polska jest sygnatariuszem, powinien by¢ stosowany odpowiednio.

Do § 2 rozporzadzenia zostaty dodane w pkt 12 1 13 takie definicje legalne jak ci$nienie probne
oznaczone symbolem ,,PT” oraz ci$nienie robocze oznaczone symbolem ,,PW”.

Zgodnie z § 1 pkt 3 projektu rozporzadzenia, eksploatujacy zglaszajacy do Transportowego
Dozoru Technicznego, zwanego dalej ,,TDT”, zbiorniki zamontowane w instalacjach zasilania
pojazdow i statkow zeglugi srédladowej w celu uzyskania decyzji zezwalajacej na eksploatacje,
bedzie sktadal mniejsza liczbe dokumentdéw niz w przypadku pozostatych specjalistycznych
urzadzen ciSnieniowych. W tym przypadku, oprocz zgloszenia, eksploatujacy powinien ztozy¢
dwa egzemplarze dokumentacji, w postaci papierowej lub egzemplarz dokumentacji w postaci
elektronicznej, zawierajgce: opis techniczny urzadzenia, dokumenty dostarczane przez
wytwarzajacego wraz ze specjalistycznym urzadzeniem ci$nieniowym, okre§lone w przepisach
dotyczacych oznakowania CE albo w specyfikacjach technicznych uzgodnionych z TDT oraz
instrukcje obstugi.

Specjalistyczne urzadzenia ci$nieniowe takie jak zbiorniki LPG, CNG, LNG i wodoru,
wytwarzane s3 w oparciu o przepisy, ktore nie nakltadajg obowigzku na wytworce dostarczenia
wraz z urzadzeniem dokumentacji zgodnej z § 3 ust. 3 pkt 3 do 8 obowigzujacego
rozporzadzenia, ani takze na podmiotach dokonujagcych montazu instalacji gazowe;j
w pojezdzie. Montaz zbiornikdw w pojazdach odbywa si¢ na zasadzie odrgbnych przepisow,
zaleznych od panstwa, w ktorym nastgpit ich montaz. Podstawg prawng sa przepisy wydane na
podstawie art. 58 ustawy z dnia 14 kwietnia 2023 r. o systemach homologacji pojazdow oraz
ich wyposazenia (Dz. U. poz. 919) w innych krajach - na podstawie Regulaminu nr 115 EKG
ONZ, Regulaminu nr 67 EKG ONZ badz Regulaminu nr 110 EKG ONZ i Regulaminu 134
EKG ONZ.

Potwierdzeniem zamontowania zbiornika w pojezdzie jest odpowiednia adnotacja
w dowodzie rejestracyjnym pojazdu o przystosowaniu pojazdu do zasilania gazem LPG, CNG,
LNG lub wodoru. Wpis dokonywany jest m. in. na podstawie wyciggu ze $wiadectwa
homologacji, wystawionego przez podmiot dokonujagcy montazu zbiornika lub na podstawie
zapisu w $wiadectwie zgodno$ci wystawionym przez producenta pojazdu na podstawie



$wiadectwa homologacji typu UE pojazdu. Swiadectwo zgodnosci stanowi potwierdzenie
dokonania montazu instalacji zasilajacej pojazd w gaz, w tym zbiornika, w sposob zgodny
z obowigzujacymi przepisami i zgodnie z posiadanym $wiadectwem homologacji typu. Stad
tez poOzniejsze kontrole instalacji 1 prawidlowego zamontowania zbiornika, moze
przeprowadzi¢ w sposob prawidlowy podmiot, ktory jest ujety we wiasciwym $wiadectwie
homologacji sposobu montazu instalacji przystosowujacej dany typ pojazdu do zasilania gazem
lub w $swiadectwie homologacji montazu dodatkowej instalacji R115, badz producent pojazdu,
w ktorym zamontowano fabrycznie instalacje 1 zbiornik. Podmiot dokonujacy montazu badz
tez producent pojazdu z zamontowang fabrycznie instalacja nie ma obowiazku dostarczenia
dokumentow wymienionych w § 3 w ust. 3 w pkt 3 do 8 zmienianego rozporzadzenia,
w zwiazku z czym, eksploatujacy takich dokumentow nie posiada.

Jednoczes$nie, posiadanie tych dokumentéw przez TDT nie jest konieczne, ze wzgledu na
wykonywanie badan zbiornikéw tylko w zakladach speiniajacych odpowiednie warunki
organizacyjno-techniczne, w tym wskazanych we wlasciwym S$wiadectwie homologacji
sposobu montazu instalacji przystosowujacej dany typ pojazdu do zasilania gazem lub w
podmiotach posiadajacych $§wiadectwo homologacji montazu dodatkowej instalacji R115.
Zaktady oraz podmioty, o ktorych mowa powyzej zobowigzane sg do kontroli prawidlowosci
montazu danej instalacji na podstawie posiadanego $wiadectwa homologacji. Pozostale
wymagane informacje dotyczace zbiornika, ktore sg niezbedne do wykonywania badan przez
TDT, umieszczone sg przez producenta na zbiorniku, czego wymagaja warunki na podstawie
jakich urzadzenia te s3 wytwarzane, oraz w dokumentach dotaczonych do zbiornika.
Dokumenty, jakie dostarcza ze zbiornikiem producent to: instrukcja eksploatacji oraz
poswiadczenie przeprowadzenia wymaganych odpowiednim regulaminem badan.

Dla zbiornikéw produkowanych przez polskich producentow badZz przeznaczonych na rynek
polski, dokument wystawiony przez producenta, zast¢puje protokét wydany przez TDT na
podstawie przeprowadzonego badania odbiorczego u producenta oraz decyzja zezwalajaca na
eksploatacj¢ zbiornika.

Protokét z pomiaréw grubosci $Scianek zbiornika, w przypadku tych zbiornikdw nie jest
wymagany ze wzgledu na brak wartosci odniesienia, tj. grubo$ci minimalnej (producent nie
udostgpnia wraz ze zbiornikiem takich danych). Informacja o minimalnej grubosci $cianki
zbiornika znajduje si¢ w wydanym §wiadectwie homologacji. Zmniejszenie grubosci $cianek
zbiornikow moze nastapi¢ tylko w przypadku wystgpienia korozji badz uszkodzenia
mechanicznego, co skutkuje wycofaniem ich z eksploatacji 1 brakiem mozliwo$ci naprawy
(niedopuszczalne jest wystepowanie korozji badz innego uszkodzenia powierzchni zbiornika).
Sposoéb eksploatacji zbiornikéw oraz przechowywanego w nich materialu roboczego nie
wplywa na zmniejszenie grubosci ich S$cianek w zatozonym dopuszczalnym okresie
eksploatacji.

W przypadku zbiornikéw zamontowanych w instalacjach zasilania pojazdow i statkow zeglugi
srodladowej opis techniczny bedzie zawieral mniej elementow niz w przypadku innych
specjalistycznych urzadzen ci§nieniowych. Opis techniczny wyzej wymienionych urzadzen nie
bedzie zawierat informacji, o ktorych mowa w § 4 ust. 1 pkt 3 do 5 zmienianego rozporzadzenia,



tj. parametréw Zrddet zasilania, wykazu osprzg¢tu zabezpieczajacego 1 Wwyposazenia
eksploatacyjnego.

Dla zbiornikow LPG, CNG, LNG i wodoru okreslenie parametrow zrodet zasilania, o ktorych
mowa w § 4 ust. 1 pkt 3 rozporzadzenia, jest niemozliwe do zrealizowania i nie ma mozliwosci
precyzyjnego ich wskazania. Zrodtem zasilania w tym przypadku jest stacja tankowania
odpowiednim gazem, gdzie ze wzgledu na duzg ich ilo$¢ oraz rézne parametry pracy stacji, nie
mozna jednoznacznie wskazac¢ i scharakteryzowa¢ danego zrddta. Dodatkowo, wymagania dla
stacji tankowania sg szczegdtowo uregulowane w innych aktach prawnych.

Informacje dotyczace elementow wymienionych w § 4 ust. 1 pkt 3 1 4 rozporzadzenia s3
okreslone w przepisach dotyczacych ich wytwarzania oraz w §wiadectwie homologacji typu
UE lub ONZ 1 s3 niezmienne, niezaleznie od tego, jaki jest ich producent i w jakim pojezdzie
sa zamontowane. Informacja na temat rodzaju osprzetu zabezpieczajacego 1 wyposazenia
eksploatacyjnego oraz wykazu, jaki rodzaj osprzetu zabezpieczajacego 1 wyposazenia moze
zosta¢ zabudowany na zbiorniku LPG, CNG, LNG i wodoru, zawarta jest w $§wiadectwie
homologacji dla danego typu zbiornika wydanego dla wytwoércy zbiornika lub wyciggu ze
swiadectwa homologacji sposobu montazu instalacji, wystawionego przez instalatora, ktory
dokonal montazu instalacji gazowej w pojezdzie.

Projekt rozporzadzenia w § 1 w pkt 5 w odniesieniu do zbiornikow montowanych w zaktadach
wskazanych we wlasciwym $wiadectwie homologacji sposobu montazu instalacji
przystosowujacej dany typ pojazdu do zasilania gazem lub w podmiotach posiadajacych
swiadectwo homologacji montazu dodatkowej instalacji R115 wprowadza wylaczenie
dotyczace przeprowadzenia czynnos$ci montazowych przed pierwszym uruchomieniem
urzadzenia, proby funkcjonowania w petni wyposazonego urzadzenia, w celu sprawdzenia
dziatania osprz¢tu zabezpieczajacego, przeprowadzenia badan oraz wydania decyzji
zezwalajacej na eksploatacje w przypadku, gdy posiadaja protokét badania wydany przez TDT
w fazie wytwarzania i decyzj¢ zezwalajaca na eksploatacje.

Nalezy mie¢ na uwadze, ze wyposazenie pojazdu oraz dodatkowa instalacja przystosowujaca
ten pojazd do zasilania gazem powinny by¢ objete stosownymi dokumentami potwierdzajgcymi
zgodnos$¢ zastosowanych rozwigzan technicznych z obowigzujacymi przepisami prawnymi.
Zgodnie z art. 13 ust. 1 pkt 2 ustawy z dnia 14 kwietnia 2023 r. o systemach homologacji oraz
ich wyposazenia producent typu przedmiotu wyposazenia lub cze$ci jest obowigzany uzyskaé
dla typu przedmiotu wyposazenia lub czgsci odpowiednie swiadectwo homologacji typu UE
lub ONZ, ktore potwierdza spelnienie wymagan technicznych.

W § 18 w dodanych ust. 3—5 nowelizowanego rozporzadzenia wskazano, ze w odniesieniu do
urzadzen stuzacych do podawania pod ci$nieniem ptynnego betonu, zamontowanych na
pojazdach drogowych, z wysiegnikiem rewizja wewnetrzna zostanie zastgpiona badaniem
nieniszczacym powierzchniowym. Majac na wzgledzie, ze charakter eksploatacji powoduje
realne zagrozenie zwigzane z pogorszeniem stanu technicznego tych urzadzen, wzrasta rowniez
realne zagrozenie dla bezpieczenstwa, zdrowia i Zycia osob, ktdrych praca odbywa si¢ przy
wykorzystaniu tych urzadzen na placach budowy. Szczegdlnie narazone na uszkodzenia sg
elementy spawane wiezy wysiegnika. W celu umozliwienia wykrycia w toku eksploatacji tych



urzadzen uszkodzen lub peknig¢ zostanie przeprowadzone badanie nieniszczace
powierzchniowe, ktore obejmie potaczenia spawane wiezy wysiggnika i ramion wysiegnika.

Zasady przeprowadzania proby ci§nieniowej okresla § 19 ust. 5 rozporzadzenia. Zgodnie z § 1
pkt 7 projektu rozporzadzenia podczas przeprowadzania proby cisnieniowej zbiornikow LPG,
CNG, LNG 1 wodoru cisnienie dopuszczalne PD zastepuje si¢ cisSnieniem roboczym PW.
Powyzsza zmiana wynika z tego, iz zbiorniki LPG, CNG, LNG i wodoru wytwarzane sg na
podstawie odrgbnych przepisow, ktore naktadaja na wytwarzajacego (producenta) obowigzek
umieszczenia na nich w sposob trwaly, w zaleznosci od rodzaju zbiornika, parametréw
technicznych takich jak ci$nienie robocze (PW). Zgodnie ze wzorem oznakowania, zawartym
w czeSci 1 - Homologacja specjalnych elementéw skladowych pojazdow silnikowych
wykorzystujacych w swoim uktadzie napedowym sprezony gaz ziemny (CNG) lub skroplony
gaz ziemny (LNG) w pkt 6.3 dotyczacym zbiornikow CNG i w pkt 6.4 dotyczacym zbiornikow
LNG Regulaminu 110 Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodow
Zjednoczonych (EKG ONZ) na tabliczce znamionowej zbiornika jedng z danych jest ,,ciSnienie
robocze”, ewentualnie cisnienie badawcze lub eksploatacyjne. Dla ww. zbiornikdw nie operuje
si¢ wartoscig cis$nienia dopuszczalnego PD.

W przypadku zbiornikow LPG, CNG, LNG 1 wodoru wprowadzono zmiany
w przeprowadzeniu ich badania okresowego i doraznego jakim jest rewizja zewngtrzna.
Rewizja zewngetrzna tych urzadzen obejmie tylko zakres czynnosci wskazanych w § 1 pkt 8
projektu rozporzadzenia i bedzie polegata na ocenie wizualnej stanu zewnetrznej powierzchni,
stanu zabezpieczen antykorozyjnych, oznaczen i opiséw. W stosunku do pozostatych
specjalistycznych urzadzen ci$nieniowych rewizja zewnetrzna pozostaje bez zmian.

Dla zbiornikéw LPG, CNG, LNG i wodoru badania wykonywane sg w wiekszos$ci przypadkow
po zdemontowaniu zbiornika z pojazdu lub tez przy zamontowanym zbiorniku w pojezdzie,
w ktorym znajduje si¢ material roboczy np. gaz LPG 1 CNG.

Badania wykonywane przez inspektora TDT, tj.: rewizja wewng¢trzna wraz z proba ci$nieniowa
przeprowadzana jest na zdemontowanym z pojazdu samochodowego zbiorniku bez osprzetu
(urzadzenie bezposrednio zamontowane na zbiorniku, np. wielozawor). Probe cisnieniowg
zbiornika LPG, CNG, LNG i wodoru wykonuje si¢ jako probe hydrauliczng samego zbiornika.
Po pozytywnym badaniu w zakresie rewizji wewnetrznej wraz z probg cisnieniowg oraz po
zamontowaniu osprzetu na zbiorniku przeprowadza si¢ probe szczelnosci zbiornika
z osprzetem. Powyzsze badanie przeprowadzane jest na zbiorniku z zainstalowanym osprzetem
bezposrednio przymocowanym do zbiornika, przed jego zamontowaniem w pojezdzie
samochodowym, gdyz inspektor TDT dokonuje badania urzadzenia technicznego, jakim jest
zbiornik LPG, CNG, LNG i wodoru oraz jego osprzetu i wyposazenia bezposrednio
zamontowanego do zbiornika, a nie instalacji gazowej, w jaka jest wyposazony pojazd.

Inspektor TDT nie kontroluje ani nie sprawdza poprawno$ci montazu elementdw wyposazenia
instalacji gazowej, czy tez innego wyposazenia niz to, ktore jest bezposrednio potaczone ze
zbiornikiem.

Zamontowanie zbiornika w sposob wtasciwy w pojezdzie oraz ocena jego elementow nalezy
do zaktadu, ktory przygotowuje zbiorniki do badan, wynika to m. in. z przepiséw, na podstawie



ktorych zbiornik wraz z instalacjg zostal zamontowany w pojezdzie. Taki zaklad powinien by¢
wskazany we wlasciwym $wiadectwie homologacji sposobu montazu instalacji
przystosowujacej dany typ pojazdu do zasilania gazem lub by¢ podmiotem posiadajagcym
swiadectwo homologacji montazu dodatkowej instalacji R115. Wyciag ze S$wiadectwa
homologacji okresla szczegétowe warunki montazu instalacji w danym typie pojazdu oraz
szczegdlowy wykaz elementow wchodzacych w sktad danej instalacji.

Zaktad przygotowujacy zbiornik do badan potwierdza przeprowadzone czynno$ci na zbiorniku
zwigzane z jego badaniem na podstawie projektowanego § 28a ust. 4—6. Za dalszy prawidtowy
montaz zbiornika w pojezdzie, odpowiedzialny jest zaktad, ktory dokonuje montazu instalacji
w pojezdzie, badz podmiot posiadajacy wlasciwe $wiadectwo homologacji sposobu montazu
instalacji przystosowujacej dany typ pojazdu do zasilania gazem lub §wiadectwo homologacji
montazu dodatkowej instalacji R115. Ponadto przepisy, na podstawie ktorych wytwarzane sg
zbiorniki 1 ich osprzet a nastgpnie montowane w pojezdzie, nie naktadajg obowigzku
przeprowadzania okresowej kontroli dzialania osprzetu w Zadnej formie. Jedynie okresowe;j
kontroli powinny by¢ poddawane zbiorniki w zakresie rewizji zewngtrzne;.

Projekt rozporzadzenia w § 1 pkt 9 wprowadza dwa sposoby wykonywania proby szczelnosci
zbiornikow LPG, CNG, LNG 1 wodoru zamontowanych w dodatkowych instalacjach zasilania
gazem pojazdu. Pierwszy sposob dotyczy wykonania pneumatycznej proby szczelnosci na
zdemontowanym z pojazdu zbiorniku LPG, CNG, LNG i1 wodoru, przy ci$nieniu nie nizszym
niz 20% ci$nienia probnego, natomiast drugi sposob dotyczy proby szczelno$ci
przeprowadzanej na zbiorniku LPG, CNG, LNG i wodoru bez demontazu z pojazdu, z
zastosowaniem przewozonego materialu ptynnego przy ci$nieniu panujacym w zbiorniku.

Sposéb przeprowadzenia proby szczelnosci, przy zbiorniku zdemontowanym Ilub bez
demontazu, uzalezniony jest od stanu technicznego badanego zbiornika, jak réwniez rodzaju
przeprowadzanego badania, okresowego - dla urzadzenia objg¢tego dozorem lub bedacego
w trakcie eksploatacji, czy doraznego, np. rejestracja urzadzenia technicznego. Inspektor TDT
na podstawie obowigzujacej wiedzy inzynierskiej decyduje czy probe szczelnosci bedzie
mozna wykona¢ bez demontazu zbiornika.

Proba funkcjonowania wyposazenia, o ktorej mowa w § 23 rozporzadzenia, wymaga m. in.
prawidtowosci dziatania osprzetu zabezpieczajagcego oraz wyposazenia obstugowego
1 eksploatacyjnego. Dla zbiornikow LPG, CNG, LNG 1 wodoru wyposazenie to zazwyczaj jest
wykonane jako jedno urzadzenie, w ktorym zintegrowane jest kilka funkcji, np. wielozawoér dla
zbiornikdw LPG czy tez zawor zespolony dla zbiornikéw CNG i wodoru. Elementy te sa
wytwarzane na podstawie uzyskanego przez producenta $wiadectwa homologacji, po
spelieniu szeregu wymagan, przejsciu badan i testow homologacyjnych, ktorych speienie
zapewnia ich bezawaryjng prace przez caly okres uzytkowania. Dlatego tez producenci
wyposazenia dla wyzej wymienionych zbiornikow nie przewidujg okresowych kontroli ich
dziatania, a jednocze$nie zakazuja jakiejkolwiek ingerencji w czasie ich eksploatacji, pod
rygorem utraty odpowiedzialnosci producenta w przypadku uzytkowania w sposéb inny niz
wskazany w instrukcji eksploatacji dostarczonej z urzadzeniem. Wspomniane instrukcje
zawieraja ogolne przepisy dotyczace przeznaczenia i eksploatacji, w tym m. in. dotyczace
prawidlowego montazu ww. elementéw. Aktualnie nie zawieraja informacji o koniecznos$ci



przeprowadzania okresowej kontroli ich dziatania (podobnie jak producenci zbiornikow nie
zawierajg takich informacji w swoich instrukcjach eksploatacji), jak rowniez nie zawierajg ich
przepisy, na podstawie ktorych osprzet zabezpieczajacy zostat wytworzony. Dodatkowo sposob
eksploatacji zbiornikow LPG, CNG, LNG i wodoru (przechowywanie gazow niebezpiecznych
pod wysokim ci$nieniem), nie pozwala na sprawdzenie ich dziatania w sposéb prawidlowy
1 bezpieczny w trakcie ich eksploatacji, w tym podczas wykonywania badan przez TDT.
Jednoczes$nie nalezy mie¢ na wzgledzie wymagania przepisow homologacyjnych, na podstawie
ktérych wytworzone zostaty zbiorniki oraz ich osprzet. Zgodnie z nimi zbiorniki zamontowane
na state w pojezdzie wymagaja okresowej kontroli w okreslonych odstgpach czasu (np.
zbiorniki CNG maksymalnie 48 miesigcy) w zakresie jedynie rewizji zewnetrznej, oraz w
niektorych przypadkach ponownych prob cisnieniowych, bez koniecznosci ponownej kontroli
dzialania osprzetu.

Jak wskazuje § 1 pkt 11 lit. a projektu rozporzadzenia zbiorniki LPG, CNG, LNG i1 wodoru
zamontowane w pojazdach lub statkach zeglugi $rodladowej, ktore uczestniczyty w wypadku
lub ulegly awarii sg zglaszane przez eksploatujacego do badania doraznego.

Jezeli zbiorniki LPG, CNG, LNG 1 wodoru zostaty wymontowane z pojazdu do badan
okresowych 1 doraznych, a po przeprowadzonym badaniu ponownie zamontowane, podlegaja
one wraz z calg instalacjg probie szczelnosci potwierdzajacej prawidtowos$¢ zamontowania w
pojezdzie. Wowczas przeprowadzenie proby szczelnosci zbiornika 1 jego osprzetu nalezy do
zakladu, w ktorym bylo przeprowadzone badanie okresowe lub dorazne zbiornikoéw LPG,
CNG, LNG i1 wodoru i ktory jest wskazany we wlasciwym $wiadectwie homologacji sposobu
montazu instalacji przystosowujacej dany typ pojazdu do zasilania gazem lub ktory jest
podmiotem posiadajacym $wiadectwo homologacji montazu dodatkowej instalacji R115.
Potrzeba przeprowadzenia tej czynno$ci wynika z wielu przypadkéow dokonywania, przez
eksploatujacych pojazdy zasilane gazem, nielegalnej 1 nieautoryzowanej ingerencji w instalacj¢
gazowa pojazdu wykonang poza zakladem wskazanym we wlasciwym $wiadectwie
homologacji sposobu montazu instalacji przystosowujacej dany typ pojazdu do zasilania gazem
lub poza podmiotem posiadajagcym $wiadectwo homologacji montazu dodatkowe;j instalacji
R115.

Po kazdorazowym zamontowaniu zbiornika LPG, CNG, LNG i wodoru do pojazdu (tj. w
ramach badania okresowego lub doraznego) zostal wprowadzony obowigzek wydania
poswiadczenia potwierdzajacego, ze zbiornik zostal zamontowany w pojezdzie, przez ten
zaktad, zgodnie z wymaganiami przepisoOw homologacyjnych oraz po montazu zbiornika w
pojezdzie zostala sprowadzona szczelno$¢ zbiornika 1 jego osprzgtu wraz z instalacja zasilania
gazem.

W § 1 pkt 12 projektu rozporzadzenia, zmieniono brzmienie zalacznika do rozporzadzenia
pt.: ,,Formy dozoru technicznego i terminy badan specjalistycznych urzadzen ci§nieniowych”.
Zaproponowano, aby z obecnie obowigzujacej tabeli zalgcznika do rozporzadzenia siodma
kolumna tabeli pt.: ,,proba szczelnosci 1 funkcjonowanie osprzgtu” zostata podzielona na dwie
kolumny, poprzez wyszczeg6lnienie dwoch rodzajow badan, tj. proba szczelnosci i1 proba
funkcjonowania wyposazenia.



W odniesieniu do specjalistycznych urzadzen cisnieniowych, tj.: zbiornikdw sprezonego
powietrza zamontowanych na stale w pojazdach kolejowych bez wtasnego napedu, o iloczynie
nadcis$nienia i pojemnosci PS x V > 200 bar x dm?, o ktorych mowa w § 1 ust. 2 pkt 1 lit. a,
zbiornikow LPG, CNG, LNG 1 wodoru zamontowanych na stale w pojazdach
samochodowych, a takze pozostatych zbiornikéw LPG, CNG 1 LNG oraz zbiornikéw na gaz,
o ktorych mowa w § 1 ust. 2 pkt 4, nie bedzie przeprowadzana proba funkcjonowania
wyposazenia w rozumieniu przepisOw obecnie obowigzujacego rozporzqdzenia Ministra
Transportu z dnia 20 pazdziernika 2006 r. w sprawie warunkow technicznych dozoru
technicznego w zakresie projektowania, wytwarzania, eksploatacji, naprawy i modernizacji
specjalistycznych urzgdzen cisnieniowych (Dz. U. 22025 r. poz. 125). Na wyzej wymienionych
specjalistycznych urzadzeniach ci$nieniowych nie wystgpuje wyposazenie obstugowe czy
eksploatacyjne. Natomiast probie szczelnosci bedzie poddawany zbiornik wraz z osprzetem
zamontowanym bezposrednio na nim. Zbiorniki zamontowane na state w pojezdzie wymagaja
okresowej kontroli w okreslonych odstepach czasu (np. zbiorniki CNG maksymalnie 48
miesiecy) w zakresie jedynie rewizji zewnetrznej, oraz w niektorych przypadkach ponownych
prob cisnieniowych, bez koniecznosci ponownej kontroli dziatania osprzetu.

Kolejng wprowadzona zmiang sa nowe terminy badan takich specjalistycznych urzadzen
cisnieniowych jak zbiorniki CNG, LNG i wodoru zamontowane na stale w pojazdach
samochodowych.

Wymagania techniczne w zakresie projektowania, badania 1 udzielania homologacji
zbiornikow LNG i CNG stuzacych do napedu silnikow spalinowych w pojazdach, okreslone
zostaly w Regulaminie nr 110 Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodow
Zjednoczonych (EKG ONZ) — Jednolite przepisy dotyczace homologacji: 1. Specjalnych
elementow sktadowych pojazdéw silnikowych wykorzystujacych w swoim ukladzie
napedowym sprezony gaz ziemny (CNG) lub skroplony gaz ziemny (LNG), II. Pojazdow
w odniesieniu do montazu homologowanych specjalnych elementéw sktadowych stuzacych do
wykorzystywania w ich ukladzie napedowym sprezonego gazu ziemnego (CNG) lub
skroplonego gazu ziemnego (LNG), stanowigcym zalgcznik do Porozumienia dotyczgcego
przyjecia jednolitych wymagan technicznych dla pojazdow kotowych, wyposazenia i czesci,
ktore mogqg by¢ stosowane w tych pojazdach, oraz wzajemnego uznawania homologacji
udzielonych na podstawie tych wymagan, sporzqdzonego w Genewie dnia 20 marca 1958 r.
(Dz. U.z2001 r. poz. 1136). Na podstawie Regulaminu nr 110 EKG ONZ wszyscy producenci
zbiornikow LNG, stuzacych do napedu silnikow spalinowych w pojazdach, przed
wprowadzeniem ich na rynek, s3 zobowigzani podda¢ je badaniom, w celu uzyskania
swiadectwa homologacji typu WE przedmiotu wyposazenia lub czgsci.

Zgodnie z pkt 4.1.4. okresowe badanie spetniania wymagan zalacznika 3A Regulaminu nr 110
EKG ONZ Butle gazowe — wysokoci$nieniowe butle do przechowywania w pojezdzie
sprezonego gazu ziemnego (CNG) stuzacego jako paliwo dla pojazdéw samochodowych
»Producent butli przedstawia zalecenia dotyczace okresowego badania speiniania wymagan
poprzez wykonanie kontroli wzrokowej lub innego badania w okresie uzytkowania, na
podstawie warunkow uzytkowania podanych w niniejszym regulaminie. Kazda butle
kontroluje si¢ wzrokowo co najmniej raz na 48 miesigcy po dacie rozpoczg¢cia jej uzytkowania



w pojezdzie (dacie rejestracji pojazdu), a takze w przypadku ponownego montazu, pod katem
uszkodzen i1 zniszczen zewnetrznych, w tym takze pod tasmami mocujacymi. Kontroli
wzrokowej dokonuje wiasciwy podmiot zatwierdzony lub uznany przez organ regulacyjny,
Dlatego w odniesieniu do zbiornikow CNG

2

zgodnie ze specyfikacja producenta....”.
zamontowanych na state w pojazdach samochodowych w zakresie rewizji wewnetrznej i proby
ci$nieniowej termin przeprowadzania badan technicznych zostat zmieniony z 10 lat na
okreslenie — wedlug zalecen producenta, natomiast badania techniczne w zakresie rewizji
zewnetrznej 1 proby szczelnosci beda przeprowadzane co 4 lata, zamiast co 3 lata. Termin
badan przedmiotowych zbiornikéw zostal okreslony co 4 lata ze wzgledu na potencjalne
zagrozenie jakie stwarza nieprawidtowe uzytkowanie tego typu zbiornikow, poprzez wysokie
ci$nienie pracy — cisnienie panujgce w zbiorniku podczas eksploatacji jest dziesieciokrotnie
wyzsze niz np. w zbiornikach LPG.

Ponadto réwniez dla zbiornikow LNG i1 wodoru sposdb oraz konieczno$¢ przeprowadzania
ponownych prob ci$nieniowych okresla producent zgodnie z przepisami na podstawie, ktoérych
urzadzenia te zostaty wytworzone. Zgodnie z pkt 2.1.3. zalacznika 3B Regulaminu nr 110 EKG
ONZ Baki na paliwo ciekte — [zolowane prézniowo pojemniki do przechowywania w pojezdzie
gazu ziemnego shuzacego jako paliwo dla pojazdéw samochodowych ,,Producent baku
przedstawia zalecenia dotyczace okresowego badania spetniania wymagan poprzez wykonanie
kontroli wzrokowej lub innego badania w okresie uzytkowania, na podstawie warunkow
uzytkowania podanych w niniejszym regulaminie. Kazdy bak kontroluje si¢ wzrokowo co
najmniej raz na 120 miesigcy po dacie rozpoczecia jego uzytkowania w pojezdzie (dacie
rejestracji pojazdu), a takze w przypadku ponownego montazu, pod katem uszkodzen
1 zniszczen zewnetrznych, w tym takze pod tasmami mocujacymi...”.

W szczegdlnych przypadkach takich jak zbiorniki wykonane w cato$ci z materiatow
kompozytowych, dla ktérych nie zastosowano elementu metalowego przenoszacego obcigzenia
pochodzacego od panujacego w zbiorniku ci$nienia, producenci nie przewiduja wykonywania
ponownych préb cisnieniowych. Ze wzgledu na coraz powszechniejsze stosowanie zbiornikow
wykonanych w catos$ci z materiatéw kompozytowych, nalezato uwzgledni¢ w rodzajach badan
zalecenia producentdw zbiornikdw. Natomiast w przypadku zbiornikdow LNG, ktore sa
zbiornikami kriogenicznymi, proby ci$nieniowe dla tego typu zbiornikéw w toku eksploatacji
nie sg przeprowadzane, poniewaz byloby to rownoznaczne ze zniszczeniem izolacji prozniowej
zbiornika. Z tego wzgledu zaproponowano zmiang zgodnie, z ktorg rewizja wewnetrza i proba
cisnieniowa zbiornika LNG bedg przeprowadzane zgodnie z zaleceniem producenta
okreslonym w instrukcji obstugi. W zwiazku z tym, iz zbiorniki LNG s3 zbiornikami nowymi
1 nie mozna przewidzie¢ probleméw zwigzanych z ich eksploatacja, zakres badan okresowych
skrocono z 10 do 4 lat w poréwnaniu do zbiornikéw LPG.

Nowe terminy sg zgodne z wymaganiami zatgcznika 3A dla zbiornikéw CNG 1 zatacznika 3B
dla zbiornikow LNG Regulaminu 110 EKG ONZ.

W zalaczniku do projektowanego rozporzadzenia zaproponowano zmiany terminéw
przeprowadzania badan technicznych w zakresie rewizji zewngtrznej 1 proby szczelnosci
zbiornikow wodoru z roku do 3 lat. Powyzsza zmiana wynika z wymagan jakie stawiajg w
zakresie czestotliwosci kontroli producenci zbiornikdw wodoru. Obecnie najczescie]



wystepujacymi zbiornikami wodoru sa zbiorniki typu IV, wykonane jako w pehni
kompozytowe konstrukcje. Zbiorniki produkowane sg na dwa rodzaje ci$nienia roboczego: 350
bar dla zbiornikéw zamontowanych w pojazdach uzytkowych (autobusy i samochody
cigzarowe) oraz 700 bar dla zbiornikow montowanych w samochodach osobowych.
Bezpieczenstwo eksploatacji tego rodzaju zbiornikow zalezy w szczegdlnosci od ich stanu
technicznego, ktéry powinien podlega¢ szczegoétowej kontroli wykonywanej przez
wyspecjalizowane podmioty. Ze wzgledu na $cisle okreslone kryteria uszkodzen zbiornikoéw,
ustalone przez kazdego producenta indywidualnie na podstawie prowadzonych badan, jakos¢
1 czestotliwo$¢ przeprowadzanej kontroli ma bezposrednie znaczenie dla bezpiecznej
eksploatacji zbiornikow przez uzytkownikow koncowych.

Z informacji uzyskanych od TDT producent najczesciej wystepujacych na rynku krajowym
zbiornikow sprezonego wodoru stosowanych w autobusach, gdzie potencjalne uszkodzenie
zbiornika mogloby nie$¢ zagrozenie w stosunku do najwigkszej ilosci 0sob (pasazerow), zaleca
aby kontrole okresowe byly wykonywane nie rzadziej niz 36 miesigcy, z mozliwos$cia
skrocenia tego okresu, jezeli wymagaja tego przepisy szczegdlowe w kraju, w ktorym
eksploatowane sg zbiorniki. Wynika to z faktu, ze kazdy rodzaj uszkodzenia powtoki zbiornika
ma wydatny wplyw na obnizenie poziomu bezpieczenstwa dalszej eksploatacji zbiornika.
Wydtuzenie okresow migdzy kolejnymi badaniami przy jednoczesnym zachowaniu
bezpieczenstwa eksploatacji zbiornikow wodorowych wplynie korzystnie na dziatalno$¢
mikroprzedsigbiorcow, matych 1 srednich przedsigbiorcow.

Kolejng zmiang wprowadzong w zalaczniku do rozporzadzenia sg zmiany dotyczace terminéw
badan rewizji wewngtrznej i proby ci$nieniowej hydroakumulator6w zamontowanych na state
w uktadach hamulcowych, napinajacych i sterujacych kolei linowych, wyciggéw narciarskich.
Majac na wzgledzie, ze producenci hydroakumulatorow w zalezno$ci m.in. od typu
hydroakumulatora czy ci$nienia roboczego, zalecaja przeprowadzenie w réznych terminach
np. rewizji wewnetrznych, termin badan rewizji wewngtrznej i1 proby cis$nieniowej
hydroakumulatorow zostat zmieniony z 6 lat na ,,wedlug zalecen producenta”.

Przepisy projektowanego rozporzadzenia uzupelnig stan prawny dotyczacy warunkow
technicznych dozoru technicznego w zakresie projektowania, wytwarzania, eksploatacji,
naprawy 1 modernizacji specjalistycznych urzadzen ci$nieniowych.

Specjalistyczne urzadzenia ci$nieniowe dopuszczone do eksploatacji przed dniem wejScia
w zycie niniejszego rozporzadzenia mogg by¢ eksploatowane na warunkach okreslonych
w decyzjach zezwalajacych na ich eksploatacje, poniewaz sa to te same urzadzenia. W zwigzku
z powyzszym, projekt rozporzadzenia nie wymagat wprowadzenia przepisow przejsciowych
w tym zakresie.

Majac na uwadze art. 8 ust. 6 ustawy z dnia 21 grudnia 2000 r. o dozorze technicznym
wprowadzono przepis przejsciowy zgodnie z ktorym do wykonywania czynnosci dozoru
technicznego wszczetych i1 niezakonczonych przed dniem wejscia w zycie niniejszego
rozporzadzenia nalezy stosowac dotychczasowe uzgodnione z TDT warunki techniczne dozoru
technicznego.



Zgodnie z § 3 projektowanego rozporzadzenia wejdzie ono w zycie po uptywie 30 dni od dnia
jego ogloszenia, z wyjatkiem § 1 pkt 6, ktory wejdzie w zycie po uptywie 12 miesiecy od dnia
ogloszenia, stosownie do art. 4 ust. 1 ustawy z dnia 20 lipca 2000 r. o oglaszaniu aktow
normatywnych i niektorych innych aktow prawnych (Dz. U. z 2019 r. poz. 1461), ktéry zezwala
na okreslenie terminu dtuzszego niz 14 dni. W § 1 pkt 6 projektowanego rozporzadzenia zostaly
wprowadzone badania nieniszczace powierzchniowe urzadzen stuzacych do podawania pod
ci$nieniem plynnego betonu, zamontowanych na pojazdach drogowych, z wysiggnikiem, ktore
zastapity rewizje wewnetrzng. Wprowadzenie obowigzku przeprowadzania badan
nieniszczacych powierzchniowych dla ww. urzadzen technicznych wiaze si¢ z koniecznos$cia
dostosowania, przez eksploatujacych te urzadzenia oraz zaklady uprawnione, do nowych
wymagan. Z uwagi na powyzsze, § 1 pkt 6 projektowanego rozporzadzenia wejdzie w zycie po
uplywie 12 miesiecy od dnia ogloszenia. Projektowany okres vacatio legis jest wystarczajacy na
dostosowanie si¢ zainteresowanych podmiotéw do nowych regulacji.

Wejscie w zycie projektowanego rozporzadzenia bedzie mialo wplyw na dzialalnosé
mikroprzedsigbiorcow, matych i $rednich przedsigbiorcow. Zgodnie z art. 14 ust. 1 ustawy
z dnia 21 grudnia 2000 r. o dozorze technicznym, urzadzenia techniczne objete dozorem
technicznym moga by¢ eksploatowane tylko na podstawie decyzji zezwalajacej na ich
eksploatacj¢, wydanej przez organ wiasciwe]j jednostki dozoru technicznego. W zwigzku
z powyzszym, eksploatujacy, w celu uzyskania decyzji zezwalajacej na eksploatacje
specjalistycznych urzadzen ci$nieniowych jest zobowigzany do ztozenia zgtoszenia urzadzenia
do Dyrektora TDT wraz z dwoma egzemplarzami dokumentacji w postaci papierowej albo
egzemplarza dokumentacji w postaci elektronicznej, o ktéorej mowa w § 3 wust. 3
obowigzujacego rozporzadzenia. Organ wilasciwe] jednostki dozoru technicznego przed
wydaniem decyzji, o ktérej mowa powyzej, przeprowadza badania i wykonuje czynno$ci
sprawdzajace, o ktorych mowa w art. 13 ust. 1 ustawy z dnia 21 grudnia 2000 r. o dozorze
technicznym, oraz:

1) sprawdza kompletnos¢ i prawidtowos$¢ przedtozonej dokumentacji;

2) dokonuje badania urzadzenia przez sprawdzenie zgodno$ci wykonania tego urzadzenia
z dokumentacjg 1 warunkami technicznymi dozoru technicznego, a takze stanu
urzadzenia, jego wyposazenia i oznakowania;

3) przeprowadza proby techniczne przed uruchomieniem urzadzenia oraz w warunkach
pracy w zakresie ustalonym w warunkach technicznych dozoru technicznego dla
poszczegolnych rodzajow urzadzen;

4) przeprowadza badanie specjalne ustalone w dokumentacji projektowej urzadzenia lub,
w technicznie uzasadnionych przypadkach, na zadanie organu wlasciwej jednostki
dozoru technicznego.

Na podstawie pozytywnych wynikow badan i wykonanych czynno$ci, o ktérych mowa
powyzej, organ wiasciwej jednostki dozoru technicznego wydaje decyzje zezwalajaca na
eksploatacj¢ urzadzenia technicznego, w ktorej ustala forme¢ dozoru technicznego, jaka bedzie
objete to urzadzenie.



Na przyktad pojazd drogowy z zamontowanym urzadzeniem stuzacym do podawania pod
ci$nieniem ptynnego betonu moze by¢ poddany badaniu technicznemu na stacji kontroli
pojazdow przez diagnoste tylko wtedy, gdy wurzadzenie posiada protokét badania
przeprowadzonego przez TDT i decyzj¢ zezwalajaca na jego eksploatacjg, wydang przez
Dyrektora TDT. Powyzsze wynika z art. 81 ust. 12 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo
o ruchu drogowym (Dz. U. z 2024 r. poz. 1251, z p6zn. zm.) oraz § 6 ust. 7 rozporzgqdzenia
Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 26 czerwca 2012 r. w sprawie
zakresu i sposobu przeprowadzania badan technicznych pojazdow oraz wzorow dokumentow
stosowanych przy tych badaniach (Dz. U. z 2024 r. poz. 141, z pdzn. zm.). Brak ww.
dokumentow wystawionych przez TDT uniemozliwia diagno$cie dopuszczenie pojazdu
drogowego, z zamontowanym urzadzeniem stuzacym do podawania pod ci$nieniem ptynnego
betonu, do ruchu drogowego.

Eksploatujacy jest obowigzany, do przestrzegania warunkéw eksploatacji okreslonych
w rozporzgdzeniu Ministra Transportu z dnia 20 pazdziernika 2006 r. w sprawie warunkow
technicznych dozoru technicznego w zakresie projektowania, wytwarzania, eksploatacyi,
naprawy i modernizacji specjalistycznych urzqdzen cisnieniowych. Zgodnie z § 9 ust. 1
obowigzujacego rozporzadzenia eksploatacj¢ specjalistycznych urzadzen cisnieniowych
prowadzi si¢ zgodnie z ich przeznaczeniem, wymaganiami okreslonymi w rozporzadzeniu oraz
instrukcja eksploatacji, stosujac odpowiednie srodki bezpieczenstwa.

Wejscie w zycie projektowanego rozporzadzenia bedzie miato wpltyw na przedsigbiorcow
obstugujacych specjalistyczne urzadzenia cisnieniowe, ze wzglgdu na okreslenie w przepisach
braku koniecznosci przygotowywania zbiornikow CNG, LNG i1 wodoru do badania
technicznego w zakresie rewizji wewnetrznej oraz proby cisnieniowej (rewizja wewngtrzna
i proba cisnieniowa bedzie wykonywana zgodnie z zaleceniami producenta zbiornikow).
Obecnie przygotowanie wyzej wymienionych zbiornikow do badan technicznych wykonuje
okoto 26 przedsigbiorcow. Za przeprowadzenie badania technicznego, TDT obcigza
przedsigbiorcow przygotowujacych urzadzenie do badan i to oni ustalajg laczng cen¢ za
przygotowanie i przeprowadzenie badan technicznych, ktoéra ponosi wiasciciel pojazdu.

Zgodnie z § 4 rozporzgdzenia Rady Ministrow z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu
funkcjonowania krajowego systemu notyfikacji norm i aktow prawnych (Dz. U. poz. 2039,
z pézn. zm.) notyfikacji aktow prawnych podlegaja akty prawne zawierajace przepisy
techniczne. W zwiazku z powyzszym, istnieje konieczno$¢ notyfikowania przedmiotowego
projektu rozporzadzenia Komisji Europejskie;.

Projekt aktu nie zawiera wymogow naktadanych na ustugodawcow podlegajacych notyfikacji,
o ktorej mowa w art. 15 ust. 7 i art. 39 ust. 5 dyrektywy 2006/123/WE Parlamentu Europejskiego
i Rady z dnia 12 grudnia 2006 r. dotyczgcej ustug na rynku wewnetrznym (Dz. Urz. UE L 376
z27.12.2006, str. 36).

Projekt rozporzadzenia nie wymaga przedstawienia wlasciwym organom i instytucjom Unii
Europejskiej, w tym Europejskiemu Bankowi Centralnemu, w celu uzyskania opinii, dokonania
powiadomienia, konsultacji albo uzgodnienia, o ktorych mowa w § 39 uchwaty nr 190 Rady



Ministrow z dnia 29 pazdziernika 2013 r. — Regulamin pracy Rady Ministrow (M.P. z 2024 r.
poz. 806, z pdzn. zm.).

Zgodnie z art. 5 1 6 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dzialalnosci lobbingowej w procesie
stanowienia prawa (Dz. U. z 2025 1. poz. 677) projekt rozporzadzenia zostal udostgpniony na
stronach urzedowego informatora teleinformatycznego Biuletynu Informacji Publiczne;.

Ponadto, stosownie do postanowien § 52 wuchwaly nr 190 Rady Ministrow z dnia
29 pazdziernika 2013 r. — Regulamin pracy Rady Ministrow, projekt rozporzadzenia z chwilg
przekazania do uzgodnien 1 konsultacji publicznych zostanie zamieszczony w Biuletynie
Informacji Publicznej na stronie podmiotowej Rzadowego Centrum Legislacji w serwisie
Rzadowy Proces Legislacyjny.

Przedkladany projekt rozporzadzenia jest zgodny z prawem Unii Europejskie;.



Data sporzadzenia

Nazwa projektu 19.09.2025

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury zmieniajace rozporzadzenie w
sprawie warunkow technicznych dozoru technicznego w zakresie
projektowania, wytwarzania, eksploatacji, naprawy i modernizacji
specjalistycznych urzadzen cisnieniowych

Zréodlo:
Upowaznienie ustawowe
Art. 54 ust. 2 ustawy z dnia 21 grudnia

Ministerstwo wiodgce i ministerstwa wspélpracujace 2000 r. o dozorze technicznym (Dz. U. z 2024 r.
Ministerstwo Infrastruktury poz. 1194).

Osoba odpowiedzialna za projekt w randze Ministra, Sekretarza
Stanu lub Podsekretarza Stanu
Pan Stanistaw Bukowiec, Sekretarz Stanu w Ministerstwie Infrastruktury | Nr w wykazie prac legislacyjnych Ministra

Kontakt do opiekuna merytorycznego projektu Infrastruktury: 111

Anna Szwarczewska, starszy specjalista w Departamencie Transportu
Drogowego w Ministerstwie Infrastruktury, e-mail:
Anna.Szwarczewska@mi.gov.pl, tel. (22) 630 17 35

1. Jaki problem jest rozwiazywany?

Potrzeba wydania rozporzadzenia wynika z konieczno$ci aktualizacji przepisow dotyczacych specjalistycznych urzadzen
ci$nieniowych, w tym zamontowanych w instalacjach zasilania pojazdow, napelianych:

1) skroplonym gazem wgglowodorowym LPG stanowigcym mieszaning weglowodorow, — zwanych dalej
,,zbiornikami LPG”,

2) sprezonym gazem ziemnym CNG, zwanych dalej ,,zbiornikami CNG”,

3) skroplonym schtodzonym gazem ziemnym LNG, zwanych dalej ,,zbiornikami LNG”,

4) wodorem, zwanych dalej ,,zbiornikami wodoru”,

a takze urzadzen shuzacych do podawania pod ci$nieniem ptynnego betonu, zamontowanych na pojazdach drogowych,
wraz z wyposazeniem obslugowym, konstrukcyjnym 1 osprzetem zabezpieczajacym, z wysiggnikiem 0raz
hydroakumulatorow zamontowanych na state w ukladach hamulcowych, napinajacych i sterujacych kolei linowych,
wyciggow narciarskich.

Nalezy dodaé, ze do Ministerstwa Infrastruktury wptynely postulaty Ministerstwa Klimatu i Srodowiska w imieniu
przedstawicieli branzy motoryzacyjnej w zakresie wprowadzenia zmian w przepisach zwigzanych z dozorem
technicznym dotyczacych zbiornikow cisnieniowych, do ktorych zaliczaja si¢ zbiorniki CNG, LNG oraz wodoru
montowane w pojazdach samochodowych.

Ponadto, majac na wzgledzie przepisy ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych
(Dz. U. z 2024 r. poz. 1289, z pézn. zm.) stuzace wsparciu rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych i wzrostu ich
wykorzystania w transporcie, przede wszystkim gazu ziemnego (w postaci CNG badz LNG), projekt rozporzadzenia
zaktada zmiang podejscia do przeprowadzania badan technicznych urzadzen cisnieniowych zamontowanych w instalacjach
zasilania pojazdow, tj. zbiornikow CNG, LNG i wodoru, z uwzglednieniem utrzymania poziomu bezpieczenstwa ich
eksploatacji.

2. Rekomendowane rozwiazanie, w tym planowane narzedzia interwencji, i oczekiwany efekt

Projekt rozporzadzenia zaktada zmiang przepisoéw dotyczacych przeprowadzania badan technicznych zbiornikow LPG, CNG,
LNG i wodoru stuzacych do zasilania silnikow pojazdow samochodowych i statkow zeglugi srodladowej a takze terminow
tych badan technicznych, przy jednoczesnym utrzymaniu wysokiego poziomu bezpieczenstwa ich eksploatacji.

Przewiduje si¢, ze zmiana czgstotliwosci przeprowadzania badan technicznych, przede wszystkim zbiornikow CNG, LNG
I wodoru, zamontowanych na state w pojazdach samochodowych, jak réwniez zniesienie obowiazku przeprowadzania
badan technicznych co 10 lat w zakresie rewizji wewnetrznej i proby ci$nieniowej dla zbiornikéw CNG, LNG i wodoru
zamontowanych na stale w pojazdach samochodowych, wprowadzenie obowigzku przestrzegania terminéow ww. badan
wedtug zalecen producenta zbiornikow wptynie korzystnie na ekonomike stosowania paliw alternatywnych do zasilania
pojazdéw samochodowych. Uproszczenie procedur badan pojazdéw wyposazonych w zbiorniki cisnieniowe powinno
przyczynic¢ si¢ do wigkszej popularnosci napedow wykorzystujacych paliwa alternatywne.

Dodatkowo w odniesieniu do urzadzen stuzgcych do podawania pod ci$nieniem ptynnego betonu, zamontowanych na
pojazdach drogowych, z wysiggnikiem, rewizja wewngtrzna zostala =zastgpiona badaniem nieniszczagcym
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powierzchniowym, a takze wprowadzone zostaty zmiany w zakresie termindw przeprowadzania badan tj. rewizji
wewngetrznej 1 proby ci$nieniowej hydroakumulatorow zamontowanych na state w uktadach hamulcowych, napinajacych
I sterujacych kolei linowych, wyciagdéw narciarskich, ktore beda przeprowadzane wedtug zalecen producenta.
Przeprowadzona analiza wykazata, ze nie jest mozliwe osiagnigcie celu projektu rozporzadzenia za pomocg innych
srodkow niz zmiana przepisow.

3. Jak problem zostal rozwiazany w innych krajach, w szczegolnosci krajach czlonkowskich OECD/UE?

Kazdy z krajow cztonkowskich OECD i UE okreéla zakres, zasady i form¢ wykonywania dozoru technicznego nad
urzadzeniami ci$nieniowymi. Do$wiadczenia migdzynarodowe zwigzane z wypadkami spowodowanymi urzadzeniami
ci$nieniowymi, np. wypadki zwigzane z eksploatacja zbiornikow CNG, w tym eksplozja zbiornika CNG podczas
tankowania, wskazuja na konieczno$¢ cyklicznie wykonywanych badan technicznych tych urzadzen, ktore pozwola na
wykrycie ewentualnych uszkodzen mogacych doprowadzi¢ do zagrozenia zycia i zdrowia ludzkiego.

Z posiadanych informacji wynika, ze w krajach Europy Zachodniej wykonywanie badan okresowych urzadzen
cisnieniowych nalezy do wyznaczonych (upowaznionych) w danym panstwie jednostek i opiera si¢ na do$¢ ,,dowolnych”

zasadach.

4. Podmioty, na ktore oddziatluje projekt

Grupa

Wielkos¢

Zrodto danych

Oddziatywanie

Transportowy Dozor
Techniczny (TDT)

1

ustawa z dnia 21 grudnia 2000 r.
0 dozorze technicznym

Bezposrednie — weryfikacja
dokumentow zwigzanych z
uzyskaniem decyzji
zezwalajacej na eksploatacje
specjalistycznego urzadzenia
ci$nieniowego.

Zaktady przygotowujace
do badan zbiorniki
zamontowane na state w
pojazdach

52

Dane dostgpne na stronie
internetowej TDT
na dzien 4 marca 2025 1.

Bezposrednie — brak
koniecznos$ci przygotowywania
zbiornikow CNG, LNG

i wodoru do badania
technicznego w zakresie rewizji
wewngtrznej oraz proby
ci$nieniowej (rewizja
wewnetrzna i proba cisnieniowa
bedzie wykonywana zgodnie

z zaleceniami producenta
zbiornikow);

przeprowadzanie proby
szczelnosci instalacji LPG,
CNG, LNG i wodoru po
montazu zbiornika oraz
sporzadzenie poswiadczenia z
przeprowadzonej proby
szczelnosci.

Uzytkownicy urzadzen
technicznych: zbiornikéw
CNG, LNG i wodoru

5163

Dane udostgpnione przez TDT
— na podstawie rejestru urzadzen
technicznych na dzien 7 maja
2025r.

Bezposrednie poprzez
zmniejszenie czgstotliwosci
kosztow eksploatacji
zbiornikow CNG, LNG i
wodoru w zakresie
wykonywania badan
technicznych — rewizja
wewngtrzna i proba cisnieniowa
bedzie wykonywana zgodnie
z zaleceniami producenta
zbiornikow.

Uzytkownicy urzadzen
stuzacych do podawania
pod ci$nieniem ptynnego
betonu, zamontowanych
na pojazdach drogowych

1461

Dane udostepnione przez TDT
— na podstawie rejestru urzadzen
technicznych na dzien

Bezposrednie — wprowadzenie
badan nieniszczacych
powierzchniowych zamiast
rewizji wewngtrznej przyczyni
si¢ do wykrywania
potencjalnych uszkodzen




elementow konstrukcyjnych
tych urzadzen.

Uzytkownicy
hydroakumulatorow
zamontowanych na stale w
uktadach hamulcowych,
napinajacych i sterujagcych
kolei linowych, wyciagow
narciarskich

250

Dane udostepnione przez TDT
— na podstawie rejestru urzadzen
technicznych na dzien 12
wrzesnia 2025 r.

Bezposrednie — brak
koniecznos$ci przedstawiania
hydroakumulatoréw do badania
technicznego w zakresie rewizji
wewnetrznej oraz proby
ci$nieniowej — rewizja
wewnetrzna i proba cisnieniowa
bedzie wykonywana zgodnie

z zaleceniami producenta
hydroakumulatorow.

5. Informacje na temat zakresu, czasu trwania i podsumowanie wynikow konsultacji

Projekt rozporzadzenia zostanie przestany do konsultacji publicznych i opiniowania do nastepujacych podmiotow:

Polski Zwigzek Przemystu Motoryzacyjnego.

Polska Izba Stacji Kontroli Pojazdow.

Ogolnopolskie Stowarzyszenie Diagnostow Samochodowych.
Ogolnopolskie Stowarzyszenie Szeféw Wydzialow Komunikacji.
Instytut Transportu Samochodowego.

Przemystowy Instytut Motoryzacji — Sie¢ Lukasiewicz.

Instytut Badawczy Drog i Mostow.

Transportowy Dozor Techniczny.

Gltowny Inspektorat Transportu Drogowego.

. Instytut Technologiczno-Przyrodniczy — Oddziat Ktudzienko.

. Polska Izba Gospodarcza Transportu Samochodowego i Spedycji.

. Zrzeszenie Miedzynarodowych Przewoznikoéw Drogowych w Polsce.

. Ogolnopolski Zwigzek Pracodawcoéw Transportu Drogowego.

. Izba Gospodarcza Transportu Ladowego.

. Zwiazek Pracodawcow Motoryzacji.

. Stowarzyszenie Techniki Motoryzacyjnej.

. Stowarzyszenie Inzynieréw i Technikow Mechanikow Polskich.

. Krajowe Porozumienie Stowarzyszen Rzeczoznawcow Samochodowych.

. Zwiazek Dealerow Samochodow.

. Ogolnopolskie Stowarzyszenie Pracodawcow Transportu Nienormatywnego.

. Stowarzyszenie Producentow Czesci Motoryzacyjnych (SPCM).

. Stowarzyszenie Doradcéw do spraw Transportu Towarow Niebezpiecznych — S-DGSA.
. Europejskie Stowarzyszenie Doradcow ADR.

. Stowarzyszenie Inzynieréw i Technikow Komunikacji RP (SITK RP), Warszawa.
. Instytut Badan i Rozwoju Motoryzacji BOSMAL.

. Polski Zwigzek Motorowy — Zarzad Gtowny.

. Stowarzyszenie Dystrybutoréw i Producentow Czgéci Motoryzacyjnych (SDCM).
. Club Antycznych Automobili i Rajdow (CAAR).

. Zwiagzek Pracodawcow Branzy Motoryzacyjnej.

. Transport i Logistyka Polska.

. Stowarzyszenie Rzeczoznawcow Techniki Samochodowej i Ruchu Drogowego EKSPERTMOT.
. Dekra Polska.

. Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad (GDDKiA).

. Zwiazek Pracodawcow Motoryzacji i Artykutow Przemystowych.

. Warszawskie Stowarzyszenie Stacji Kontroli Pojazdow.

. Instytut Rozwoju Miast i Regionow.

. Migdzyzaktadowa Organizacja Zwigzkowa NSZZ ,,Solidarno$¢ 80

. Zwiazek Powiatow Polskich.

. Cartest.

. Zwigzek Pracodawcow Stacji Kontroli Pojazdow.

. Ogolnopolski Zwigzek Pracodawcoéw Stacji Kontroli Pojazdow.

. Fundacja Eksperckie Centrum Motoryzacji.

. Organizacja Pracodawcow Rada Przedsigbiorcow.

. Slaska Federacja Przedsigbiorcow Polskich.

. Urzad Transportu Kolejowego.

. PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

. PKP CARGO SA.
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Stowarzyszenie Doradcow ds. Bezpieczenstwa Przewozu Towardéw Niebezpiecznych Koleja.

Zwiazek Niezaleznych Przewoznikow Kolejowych.

Urzad Dozoru Technicznego.

Instytut Mechanizacji Budownictwa i Gornictwa Skalnego.
Polska Izba Wodoru.

Stowarzyszenie Producentow Betonu Towarowego w Polsce.
Stowarzyszenie Polskie Stacje Narciarskie i Turystyczne.
Polskie Koleje Linowe.

NSZZ Solidarno$¢.

Ogolnopolskie Porozumienie Zwigzkow Zawodowych.
Forum Zwigzkéw Zawodowych.

Zwiazek Przedsi¢biorcéw i Pracodawcow.

Zwigzek Pracodawcow Business Centre Club.

Zwiazek Rzemiosta Polskiego.

Konfederacja Lewiatan.

Pracodawcy RP.

Federacja Przedsigbiorcéw Polskich.

Polskie Towarzystwo Gospodarcze.

Rada Dialogu Spotecznego.

Termin na zgloszenie uwag wyniesie 14 dni od dnia otrzymania pisma przekazujacego projekt rozporzadzenia do
konsultacji publicznych. W odniesieniu do Rady Dialogu Spotecznego termin na zglaszanie uwag wyniesie 30 dni.
Omowienie uwag wraz ze stanowiskiem projektodawcy zostanie zamieszczone w raporcie z konsultacji publicznych.

Projekt nie dotyczy spraw, o ktorych mowa w art. 1 ustawy z dnia 24 kwietnia 2023 r. 0 dzialalnosci pozytku publicznego i o
wolontariacie (Dz. U. z 2024 r. poz. 1491, z p6zn. zm.), wobec czego nie wymaga zaopiniowania przez Rade¢ Dziatalno$ci
Pozytku Publicznego.
7 uwagi, ze zakres spraw uregulowanych w projekcie nie dotyczy samorzadu terytorialnego, projekt nie podlega rozpatrzeniu
przez Komisje Wspolna Rzadu i Samorzadu Terytorialnego.

6. Wplyw na sektor finanséw publicznych

(cenystate z ...... r.)

Skutki w okresie 10 lat od wejscia w zycie zmian [mlIn zi]

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9

10

Lgcznie (0-10)

Dochody ogolem

budzet panstwa

JST

pozostate jednostki (oddzielnie)

Wydatki ogélem

budzet panstwa

JST

pozostate jednostki (oddzielnie)

Saldo ogolem

budzet panstwa

JST

pozostate jednostki (oddzielnie)

Zrodta finansowania

Dodatkowe informacje,

Wejscie w zycie projektowanego rozporzadzenia nie wywiera bezposredniego wptywu na finanse

w tym wskazanie publiczne.
zrodet danych i
przyjetych do obliczenn | Projekt rozporzadzenia nie powoduje wydatkow dla budzetu panstwa ani jednostek samorzadu

zalozen

terytorialnego.

Przychodami TDT sa przychody z optat za czynnos$ci jednostek dozoru technicznego. Z rozdziatu 4
Gospodarka finansowa jednostek dozoru technicznego ustawy z dnia 21 grudnia 2000 r. o dozorze
technicznym wynika, ze zysk netto TDT przeznacza si¢ ha wplate do budzetu — 30 %.




Projekt rozporzadzenia okre$la warunki techniczne dozoru technicznego w zakresie projektowania,
wytwarzania, eksploatacji, naprawy i modernizacji urzadzen cisnieniowych.
Projekt rozporzadzenia nie odnosi si¢ do kwestii optat za wykonane czynnosci dozoru technicznego.

Wysokos$¢ optat za wykonanie przez TDT czynnosci dozoru technicznego reguluje rozporzqdzenie
Ministra Gospodarki z dnia 26 listopada 2010 r. w sprawie wysokosci oplat za czynnosci jednostek
dozoru technicznego (Dz. U. z 2016 r. poz. 696, z p6zn. zm.). W zwiazku z powyzszym, za wykonane
czynnosci dozoru technicznego, TDT jest zobowiazany do pobrania odpowiedniej optaty o wysokosci
wskazanej w ww. rozporzadzeniu.

7. Wplyw na konkurencyjnos¢ gospodarki i przedsiebiorczosé, w tym funkcjonowanie przedsiebiorcow oraz na
rodzine, obywateli i gospodarstwa domowe oraz na sytuacje ekonomiczng i spoleczna rodziny, a takze osob
niepelnosprawnych i starszych

Czas w latach od wej$cia w zycie zmian 0 1 2 3 5 10 Lgcznie (0-10)
W ujeciu duze przedsigbiorstwa

pienieznym sektor mikro-, matych i

(w mln 71, $rednich

ceny state z prze(_lsm;blorstw

_____ r) rodzina, obywatele oraz

gospodarstwa domowe,

osoby niepetnosprawne

i 0soby starsze

W ujeciu duze przedsigbiorstwa Brak wptywu.
niepieni¢znym | sektor mikro-, matychi | - wydanie po$wiadczenia po przeprowadzeniu proby szczelno$ci przez zaklady
$rednich przygotowujace do badan zbiorniki LPG, CNG, LNG i wodoru zamontowane na
przedsigbiorstw state w pojazdach,
- przeprowadzanie badan nieniszczacych powierzchniowych w odniesieniu do
urzadzen shizacych do podawania pod ciSnieniem plynnego betonu,
zamontowanych na pojazdach drogowych, z wysiggnikiem zamiast rewizji
wewnetrznej.

rodzina, obywatele oraz | - zmiana czgstotliwo$ci przeprowadzania badan technicznych w zakresie rewizji

gospodarstwa domowe, | zewnetrznej i proby szczelnosci, w odniesieniu do zbiornikéw CNG, LNG i wodoru

osoby niepetnosprawne | ,

i 0soby starsze - zmniejszenie czasu wylgczenia pojazdu z uzytkowania spowodowanego
konieczno$cig przeprowadzenia badania urzadzenia technicznego w nim
zamontowanego. Warto zaznaczy¢, ze rewizja wewngtrzna i proba ci$nieniowa
wigze si¢ z koniecznoscig wymontowania urzadzenia technicznego z pojazdu,
co w znacznym stopniu zwicksza koszt jego przygotowania do badania
technicznego.

Niemierzalne W odniesieniu do zbiornikow CNG, LNG i wodoru zamontowanych na state w

pojazdach samochodowych w zakresie rewizji wewnetrznej i proby ci$nieniowe;j
termin przeprowadzania badan technicznych zostal zmieniony z 10 lat na
okreslenie — wedlug zalecen producenta. Obecnie badanie zbiornika CNG jest co
3 lata, a zgodnie z projektowang zmiang bedzie przeprowadzane co 4 lata, co
skutkuje zmiang ilosci zbiornikéw CNG poddawanych badaniu w poszczegdlnych
latach.

Rewizja zewngtrzna i proba szczelno$ci zbiornikow LNG i wodoru obecnie
przeprowadzana jest corocznie, a bedzie przeprowadzana co 3 lata.

W odniesieniu do ustalenia przysztej ilosci zbiornikow podlegajacych badaniom,
nalezy mie¢ na wzgledzie, ze maksymalny okres uzytkowania zbiornikoéw LPG,
CNG, LNG i wodoru okreslony przez wytwarzajacego, eksploatowanych w
normalnych warunkach nie moze wynosi¢ wiecej niz 20 lat.

Zbiorniki LPG, CNG, LNG i wodoru, ktore podczas wypadku lub awarii zostaly
poddane dziataniu ognia, powinny zosta¢ wycofane z eksploatacji.

Zbiorniki LPG, CNG, LNG i wodoru zamontowane w pojazdach lub statkach
zeglugi $rodladowej, ktére uczestniczyly w wypadku lub ulegly awarii sg
zglaszane przez eksploatujacego do badania doraznego. Do dalszej eksploataciji
mogg by¢ dopuszczone jedynie zbiorniki, ktoére nie wykazujg odksztatcen lub
innych uszkodzen mechanicznych oraz przeszty z wynikiem pozytywnym badania
przeprowadzane przez TDT.




Zmiana czgstotliwosci przeprowadzania badan technicznych zbiornikow CNG,
LNG i wodoru, jak réwniez zniesienie obowigzku przeprowadzania badan
technicznych co 10 lat w zakresie rewizji wewnetrznej i proby ciSnieniowej w
odniesieniu do zbiornikow CNG, LNG i wodoru, wprowadzenie obowigzku
przestrzegania termindw ww. badan wedtug zalecen producenta zbiornikow oraz
zniesienie przeprowadzania proby funkcjonowania wyposazenia zbiornikow
zamontowanych na state w pojazdach, zwigzana jest z kosztami za czynnos$ci TDT
w stosunku do przedsigbiorcow przygotowujacych zbiorniki do badan.

Warto zaznaczyé, ze powyzsza zmiana wplynie rowniez na zmniejszenie
obcigzenia wlascicieli pojazdéw, wynikajacego z braku koniecznosci
przeprowadzania badan technicznych w zakresie rewizji wewnetrznej i proby
cisnieniowej, jak réwniez ze zmiany czestotliwo$ci przeprowadzania badan
technicznych w zakresie rewizji zewngtrznej i proby szczelnosci, w odniesieniu do
zbiornikow CNG, LNG i wodoru. Nie sposob ujaé ww. czynnoSci w ocenie
skutkow regulacji, poniewaz sa to dzialania regulowane przez wolny rynek.
Obecnie przygotowanie wskazanych zbiornikéw do badan technicznych wykonuje
okolo 26 przedsi¢biorcow. Za przeprowadzenie badania technicznego, TDT
obcigza przedsigbiorcéw przygotowujacych urzadzenie do badan i to oni ustalajg
laczng cene za przygotowanie i przeprowadzenie badan technicznych, ktérg ponosi
wiasciciel pojazdu.

W odniesieniu do hydroakumulatoréw zamontowanych na state w ukladach
hamulcowych, napinajacych i sterujacych kolei linowych, wyciggéw narciarskich
termin przeprowadzania badan w zakresie rewizji wewnetrznej 1 proby
cisnieniowej zostal zmieniony z 6 lat na okreSlenie — ,wedlug zalecen
producenta”, co skutkuje zmiang ilosci urzagdzen poddawanych badaniu w
poszczegblnych latach.

Dodatkowe
informacje, w tym
wskazanie zrodet
danych i przyjetych
do obliczen zalozen

8. Zmiana obcigzen regulacyjnych (w tym obowigzkow informacyjnych) wynikajacych z projektu

L1 nie dotyczy
Woprowadzane sg obcigzenia poza bezwzglednie [ tak
wymaganymi przez UE (szczegdty w odwroconej U] nie

tabeli zgodnosci).

nie dotyczy

[ zmniejszenie liczby dokumentow
L1 zmniejszenie liczby procedur
skrocenie czasu na zatatwienie sprawy

[] zwigkszenie liczby dokumentow
[ zwigkszenie liczby procedur
[] wydluzenie czasu na zalatwienie sprawy

Llinne: ... Ll inne: ...
Wprowadzane obcigzenia sa przystosowane do ich tak
elektronizacji. [ nie

U1 nie dotyczy

Komentarz:

Projekt zaktada skrocenie czasu niezbednego do przeprowadzenia badania technicznego zbiornikéw CNG, LNG i wodoru.

9. Wplyw na rynek pracy

Przedmiotowy projekt nie wptynie na rynek pracy.

10. Wplyw na pozostale obszary




srodowisko naturalne 1 demografia

] sytuacja i rozw0j regionalny [ mienie panstwowe
[ sady powszechne,
administracyjne lub wojskowe
Ll inne: ...

L1 informatyzacja
zdrowie

Urzadzenia ci$nieniowe sa, zgodnie z art. 4 ustawy z dnia 21 grudnia o dozorze technicznym,
jednoczesnie urzadzeniami technicznymi, ktore mogg stwarza¢ zagrozenie dla zycia lub zdrowia

Omowienie wptywu ludzkiego oraz mienia i Srodowiska wskutek: rozprezenia cieczy lub gazéw znajdujacych sie pod

podczas ich magazynowania lub transportu.

cisnieniem roéznym od atmosferycznego, rozprzestrzeniania si¢ materialow niebezpiecznych

11.Planowane wykonanie przepisow aktu prawnego

Wejscie w zycie projektowanego rozporzadzenia po uptywie 30 dni od dnia ogloszenia, z wyjatkiem § 1 pkt 6, ktory wejdzie

w zycie po uplywie 12 miesigcy od dnia ogloszenia.

12. W jaki sposéb i kiedy nastapi ewaluacja efektéw projektu oraz jakie mierniki zostang zastosowane?

Nie przewiduje si¢ ewaluacji efektow projektu.

13.Zalaczniki (istotne dokumenty zrédlowe, badania, analizy itp.)

Brak.




