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1. Jaki problem jest rozwigzywany?

Celem projektu uchwaty jest objecie dofinansowaniem w ramach ,,Rzagdowego programu wsparcia zadan zarzadcow
infrastruktury kolejowej, w tym w zakresie utrzymania i remontow, do 2028 roku”, zwanego dalej ,,Programem”, zarzadcy
infrastruktury CARGOTOR sp. z 0.0., zwane] dalej ,,CARGOTOR?”, oraz rozszerzenie Programu o nowego zarzadcg
infrastruktury — Pomorska Kolej Metropolitalng S.A., zwang dalej ,,PKM”. Bezpos$rednie wsparcie srodkami Funduszu
Kolejowego w ramach Programu ww. zarzadcow infrastruktury ma na celu zapewnienie odpowiednich parametrow
techniczno-eksploatacyjnych infrastruktury kolejowej oraz zachowanie infrastruktury kolejowej jako dobra, ktorego potencjat
jest istotny dla gospodarki, a takze transportu pasazerow, a ktorego pdzniejsze odtworzenie bytoby obarczone zwigkszonymi
kosztami lub byloby utrudnione. Postanowienia Programu przewiduja mozliwos¢ rozszerzenia katalogu podmiotow, ktore
moga by¢ jego beneficjentami. Objecie Programem ww. zarzadcow infrastruktury jest zgodne z przepisami dyrektywy
Parlamentu Europejskiego i Rady 2012/34/UE z dnia 21 listopada 2012 r. w sprawie utworzenia jednolitego europejskiego
obszaru kolejowego (Dz. Urz. UE L 343 z 14.12.2012, str. 32, z po6zn. zm.), zwanej dalej ,,dyrektywg 2012/34/UE”,
naktadajacej na panstwa cztonkowskie UE ogo6lna odpowiedzialnos¢ za rozwoj infrastruktury kolejowej, w tym rowniez za
jej finansowanie w okreslony sposob i w okreslonym zakresie, oraz z przepisami ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie
kolejowym (Dz. U. z 2025 r. poz. 1234), zwanej dalej ,,ustawg”, ktora wdrozyta dyrektywe 2012/34/UE.

Obok PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. zarzadcami infrastruktury uprawnionymi obecnie do otrzymania dofinansowania
w ramach Programu, ktorzy wyrazili wolg korzystania z takich $rodkow, sa: PKP Szybka Kolej Miejska w Trojmiescie
sp. z 0.0., Dolnoslaska Stuzba Drog i Kolei we Wroctawiu oraz ,,Euroterminal Stawkow” sp. z o.0.

Zarowno CARGOTOR, jak i PKM, realizujq wynikajqcy z przepisOw rozdzialu 6 ustawy obowigzek udostqpniania
infrastruktury kolejowej obejmujacej przynajmniej jedna lini¢ kolejows, przez co spelniaja warunek okreslony w przepisie
art. 38a ust. 1 ustawy, umozliwiajacy dofinansowanie przez ministra wlasciwego do spraw transportu z budzetu panstwa lub
z Funduszu Kolejowego (w ramach programu wieloletniego) dziatalnos$ci ww. zarzadcow infrastruktury, ktora nie moze by¢
sfinansowana z optat za korzystanie z infrastruktury kolejowe;.

W decyzji wykonawczej Komisji z dnia 6 lipca 2016 r. w sprawie strategicznego znaczenia infrastruktury kolejowej zgodnie
z art. 2 ust. 4 dyrektywy 2012/34/UE, infrastruktura kolejowa zarzgdzana przez CARGOTOR zostala zakwalifikowana jako
infrastruktura, ktorej nie mozna uzna¢ za niemajgca strategicznego znaczenia dla funkcjonowania rynku kolejowego i ktorej
nie mozna wylaczy¢ ze stosowania art. 8 ust. 3 i rozdziatu IV dyrektywy 2012/34/UE, ze wzgledu na duze znaczenie, jakie
infrastruktura ta ma dla funkcjonowania krajowego i europejskiego rynku kolejowego. CARGOTOR jest zatem obowigzana
do stosowania w pelnym zakresie zasad wynikajacych z dyrektywy 2012/34/UE 1 okre$lonych w przepisach rozdziatu
6 ustawy, dotyczacych udostepniania infrastruktury kolejowej, kalkulacji i pobierania oplat za korzystanie z niej, a to oznacza,
ze moze zosta¢ objeta dofinansowaniem na podstawie art. 38a ust. 1 ustawy.

Nalezy wyjasni¢, ze w poprzednim programie wieloletnim — ,,Rzagdowy Program wsparcia zadan zarzadcow infrastruktury
kolejowej, w tym w zakresie utrzymania i remontéw, do 2023 roku”, CARGOTOR byla wskazana jako zarzadca
infrastruktury uprawniony do otrzymania dofinansowania w ramach tego programu, jednak na dzien ustanowienia programu
nie zlozyla wniosku o dofinansowanie. Pod koniec 2022 r., tj. w czasie prowadzenia prac legislacyjnych nad projektem
kontynuacji ww. programu wiecloletniego, spotka zrezygnowala z ubiegania si¢ o dofinansowanie w ramach nowego
programu wicloletniego z powodu procesu legislacyjnego projektu ustawy o zmianie ustawy o komercjalizacji
i restrukturyzacji przedsigbiorstwa panstwowego ,,Polskie Koleje Panstwowe” oraz ustawy o Funduszu Kolejowym
(UD340). Projektowane przepisy mialy znaczacy wplyw na podejmowane przez CARGOTOR dziatania w zakresie
utrzymania i remontdw infrastruktury kolejowej oraz na poziom naktadéw koniecznych na utrzymanie ruchu kolejowego.




Z uwagi na to, ze w lutym 2025 r. CARGOTOR wystapita z wnioskiem wyrazajacym wol¢ otrzymania wsparcia, zostanie
objeta dofinansowaniem w ramach Programu.

Infrastruktura kolejowa PKM (linie kolejowe nr 248 i 253), w decyzji wykonawczej Komisji z dnia 6 lipca 2016 r. w sprawie
strategicznego znaczenia infrastruktury kolejowej zgodnie z art. 2 ust. 4 dyrektywy 2012/34/UE, zostata zakwalifikowana
jako lokalna infrastruktura kolejowa, ktérag mozna uzna¢ za niemajacg strategicznego znaczenia dla funkcjonowania rynku
kolejowego, a zatem taka, ktorg mozna wytaczy¢ ze stosowania art. 8 ust. 3 i rozdziatu IV dyrektywy 2012/34/UE. Z uwagi
jednak na fakt, ze linie kolejowe zarzadzane przez PKM stanowig tacznik miedzy zarzadzanymi przez PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. liniami kolejowymi: nr 201 Nowa Wies Wielka — Gdynia Port wykorzystywang jako objazd w przypadku
probleméw na odcinku Tczew — Gdansk — Gdynia i nr 202 Gdansk Glowny — Stargard majgcg znaczenie panstwowe
w wojewddztwie pomorskim i zachodniopomorskim, uznano, ze infrastruktura kolejowa PKM nie bedzie wytaczona ze
stosowania przepiséw art. 8 ust. 3 i rozdziatu IV dyrektywy 2012/34/UE i zostanie wigczona do Programu. PKM, podobnie
jak inni zarzadcy infrastruktury objeci Programem, opracowala system pobierania optat na okres obowigzywania rocznego
rozktadu jazdy pociagdw oparty na takich samych zasadach w odniesieniu do wszystkich aplikantow dla catej sieci kolejowej
zgodny z przepisami rozdziatu 6 ustawy. PKM posiada cennik, ktorego projekt w czesci dotyczacej sposobu ustalania stawki
jednostkowej oplaty podstawowej i manewrowej obejmujgcego kalkulacje wysokosci zastosowanych stawek czastkowych
1 ich wspotczynnikow, jest zatwierdzany przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego. Powoduje to, ze stawki jednostkowe
optaty podstawowej i optaty manewrowej sg ustalane przez zarzadcg infrastruktury po kosztach bezposrednich, jakie zarzadca
ponosi jako rezultat odpowiednio przejazdu pociggu i wykonania manewrow, przez co rachunek zyskow i strat PKM sig¢ nie
bilansuje. W zwigzku z tym, ze PKM spetnia wszystkie przestanki wynikajgce z przepisow rozdziatu 6 i art. 38a ust. 1 ustawy,
moze zosta¢ objeta dofinansowaniem w ramach Programu.

Dodatkowo nalezy podkresli¢ aglomeracyjne i regionalne znaczenie infrastruktury kolejowej zarzadzanej przez PKM
dla wojewodztwa pomorskiego, a $cislej okreslajac dla Trdjmiasta i przylegtych powiatow, takich jak koscierski i1 kartuski,
co kwalifikuje tego zarzadce infrastruktury jako beneficjenta Programu. Na uwage zashuguje rowniez charakterystyka linii
kolejowych nr 248 i1 253 zarzadzanych przez PKM, ktére jak juz wspomniano, stanowig istotny tacznik miedzy zarzadzanymi
przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. liniami kolejowymi nr 201 i 202. W ujeciu funkcjonalnym infrastruktura PKIM
odpowiada infrastrukturze zarzadzanej przez PKP Szybka Kolej Miejska w Trojmiescie sp. z 0.0. (beneficjent Programu), co
ma istotne znaczenie z punktu widzenia réwnosci podmiotow. Podkreslenia wymaga, ze zgodnie z utrwalonym
orzecznictwem i pogladami doktryny, z konstytucyjnej zasady réwno$ci wynika nakaz jednakowego traktowania podmiotow
prawa w obrebie okreslonej klasy (kategorii). Wszystkie podmioty prawa, charakteryzujace si¢ w rownym stopniu dang cechg
istotng (relewantng), powinny by¢ traktowane réwno, a wigc wedlug jednakowej miary, bez rdéznicowan, zaréwno
dyskryminujacych, jak i faworyzujacych (patrz wyrok Trybunatu Konstytucyjnego z dnia 20 pazdziernika 2010 r., sygn. akt
P 37/09).

Celem projektu uchwaty jest rowniez wydluzenie terminu na przedtozenie Radzie Ministrow raportu koncowego z realizacji
Programu przez ministra wlasciwego do spraw transportu — z dnia 31 maja 2029 r. na dzien 31 grudnia 2029 r. Zmiana w tym
zakresie wynika z potrzeby wykonania poglebionej analizy historycznej i porownawczej z okresem funkcjonowania
poprzednich programéw wieloletnich. Umozliwi to przeprowadzenie prawidtowe]j analizy danych, ktore zostang ujete
w raporcie koncowym.

2. Rekomendowane rozwiazanie, w tym planowane narzedzia interwencji, i oczekiwany efekt

Projekt uchwaty wprowadza do Programu stosowne zmiany uwzgledniajace CARGOTOR i PKM jako beneficjentow
Programu. Obejmuja one m.in. rozdziat I ,,Wprowadzenie”, rozdziat Il ,,Uwarunkowania prawne oraz powigzanie Programu
z dokumentami strategicznymi” cz¢s$¢ ,,Przepisy UE”, rozdziat 111 ,,Przedmiot Programu oraz opis infrastruktury kolejowe;j”
czescei: , Infrastruktura kolejowa innych zarzadcow infrastruktury” i, Informacja na temat dtugosci linii kolejowych”, rozdziat
VII ,,Wskazniki monitorowania Programu”, rozdziat VIII ,,Plan finansowy Programu” czgsci: ,,Prognoza przychodoéw innych
zarzadcow infrastruktury”, ,,Prognoza kosztow innych zarzadcoéw infrastruktury” i ,,Wielkos¢ finansowania Programu
srodkami publicznymi”, rozdzial IX ,,Prognoza kosztow utrzymania infrastruktury kolejowej w perspektywie do 2035 roku”
oraz rozdziat X ,,System realizacji, nadzoru i sprawozdawczosci”.

Szacowany koszt dofinansowania ww. zarzadcoéw infrastruktury przewidziano w wysokosci:
e 65,5 mln zt — w roku 2026,
e 64,5 mln zt — w roku 2027,
e 66,6 mln zt — w roku 2028.

Zalozono przy tym, ze koszt ten (196,6 mln zt) zostanie pokryty ze srodkéw pochodzacych z odsetek zgromadzonych na
Funduszu Kolejowym — w szczegolnosci wydatki w 2026 r. zostang ujete w ramach limitu uzgodnionego zgodnie ze
stabilizujaca reguta wydatkowa dla Funduszu Kolejowego w 2026 r. Jednoczesnie w projekcie uchwaty zaktualizowano
dotychczasowy taczny limit srodkéw publicznych na realizacj¢ Programu ustanowiony w wysokosci 49 216,5 min zt, w tym
srodki budzetu panstwa w wysokosci 44 005,4 min zt. W wyniku zmian, faczny limit srodkéw publicznych na realizacje
Programu okreslono w wysokosci 48 666,4 mln zt, w tym $rodki budzetu panstwa w wysokosci 41 953,1 min zt.
Wprowadzone zmiany wynikaja z uwzglgdnienia: ww. dofinansowania z Funduszu Kolejowego w latach 20262028, kwoty
srodkoéw budzetu panstwa faktycznie wykorzystanej w roku 2024 oraz zmniejszonej wysokosci srodkéw budzetu panstwa
w roku 2025 i roku 2026.




Jednoczesnie projekt uchwaty wydtuza termin na przedtozenie Radzie Ministrow przez ministra wlasciwego do spraw
transportu raportu koncowego z realizacji Programu — z dnia 31 maja 2029 r. na dzien 31 grudnia 2029 r.

Nie jest mozliwe osiggnigcie zamierzonego celu za pomocg innych srodkow niz podjecie projektowanej uchwaty.

3. Jak problem zostal rozwigzany w innych krajach, w szczegélnosci krajach czlonkowskich OECD/UE?

Kazde panstwo cztonkowskie UE ma swobode w ustalaniu zasad udost¢pniania infrastruktury kolejowej ograniczong
regulacjami zawartymi w prawie UE. Panstwa cztonkowskie UE w r6zny sposoéb wdrazaja przepisy dyrektywy 2012/34/UE.

4. Podmioty, na ktore oddzialuje projekt

Grupa Wielkos¢ Zrodto danych Oddziatywanie
Minister wlasciwy do 1 Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. | Bezpos$rednie — udzielanie
spraw transportu o transporcie kolejowym dofinansowania w ramach
Programu nowym
uprawnionym zarzadcom
infrastruktury
Zarzadcy infrastruktury — 2 - Bezposrednie — uprawnienie do
CARGOTOR i PKM otrzymania dofinansowania
w ramach Programu
Przewoznicy kolejowi 147 Urzad Transportu Kolejowego | Posrednie — stabilizacja oferty
posiadajacy aktywna (Wykaz przedsigbiorcow infrastrukturalnej oraz poprawa
licencje posiadajacych licencjg jakosci ustug

przewoznika kolejowego
wydang przez Prezesa Urzedu
Transportu Kolejowego — stan
na 22.10.2025 r.)

Podrozni nieokreslona - Posrednie — zapewnienie
odpowiednich parametrow
techniczno-eksploatacyjnych
utrzymywanej infrastruktury
kolejowej prowadzi do
poprawy mobilnosci
pasazerow, skrocenia czasu
podrozy, zwickszenia komfortu

podrézowania
Przedsigbiorcy z branzy nieokreslona - Posrednie — tworzenie miejsc
budowlane;j pracy w ramach projektow

utrzymaniowych

5. Informacje na temat zakresu, czasu trwania i podsumowanie wynikow konsultacji

Konsultacje publiczne oraz opiniowanie projektu uchwaty zostaly przeprowadzone zgodnie z trybem przewidzianym
w uchwale nr 190 Rady Ministrow z dnia 29 pazdziernika 2013 r. — Regulamin pracy Rady Ministrow (M.P. z 2024 r.
poz. 806, z pdzn. zm.).
Projekt uchwaty zostal przekazany do nastepujacych podmiotow:

1) CARGOTOR sp. zo0.0.;

2) CD Cargo Poland sp. z 0.0.;

3) CTL Logistics sp. z 0.0.;

4) DB Cargo Polska S.A.;

5) ,,Buroterminal Stawkow” sp. z 0.0.;
6) Freightliner PL sp. z. 0.0.;
7) Inter Cargo sp. z 0.0.;

8) Kolej Battycka S.A;

9) Koleje Dolnoslaskie S.A.;

10) Koleje Matopolskie sp. z 0.0.;
11) ,,Koleje Mazowieckie — KM” sp. z 0.0.;
12) Koleje Slaskie sp. z 0.0.;

13) Koleje Wielkopolskie sp. z 0.0.;
14) ,»Lotos Kolej” sp. z 0.0.;

15) METRANS (Polonia) sp. z 0.0.;
16) ORLEN KolTrans S.A.;

17) PKP CARGO S.A;

18) PKP INTERCITY S.A,;




19) PKP Linia Hutnicza Szerokotorowa sp. z 0.0.;

20) PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.;

21) PKP Szybka Kolej Miejska w Trojmiescie sp. z 0.0.;

22) POLREGIO S.A;

23) Pomorska Kolej Metropolitalna S.A.;

24) Szybka Kolej Migjska sp. z 0.0.;

25) Warszawska Kolej Dojazdowa sp. z 0.0.;

26) Wojewodztwo Dolnoslaskie — Dolnoslaska Stuzba Drog i Kolei we Wroctawiu;
27) Fundacja ProKolej;

28) Izba Gospodarcza Transportu Ladowego;

29) Krajowa Izba Gospodarcza;

30) Stowarzyszenie Ekspertow i Menedzeréw Transportu Szynowego;
31) Zwiazek Niezaleznych Przewoznikow Kolejowych;

32) Zwiazek Samorzadowych Przewoznikéw Kolejowych;

33) Pelnomocnik Rzadu do spraw Centralnego Portu Komunikacyjnego;
34) Prezes Urzedu Ochrony Konkurencji i Konsumentow;

35) Prezes Urzedu Transportu Kolejowego;

36) Prokuratoria Generalna Rzeczypospolitej Polskiej.

Konsultacje publiczne i opiniowanie projektu uchwaty trwaty 14 dni.

W toku konsultacji publicznych uwagi do projektu uchwaty zglosity: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., Dolnoslaska Stuzba
Drég i Kolei we Wroctawiu oraz Fundacja ProKolej. W toku opiniowania uwagi do projektu uchwaty zglosit Prezes Urzedu
Transportu Kolejowego.

Uwagi zostaty cze$ciowo uwzglednione. Wyniki konsultacji publicznych i opiniowania projektu uchwaty zostaty omowione
w raporcie z konsultacji.

Projekt uchwaty zostal przekazany do zaopiniowania przez Komisje Wspo6lng Rzadu i Samorzadu Terytorialnego, zgodnie
z przepisami ustawy z dnia 6 maja 2005 r. o Komisji Wspoélnej Rzadu i Samorzadu Terytorialnego oraz o przedstawicielach
Rzeczypospolitej Polskiej w Komitecie Regionow Unii Europejskiej (Dz. U. z 2024 r. poz. 949).

Z uwagi na fakt, ze projekt uchwaty nie dotyczy problematyki zadan zwigzkéw zawodowych oraz organizacji pracodawcow,
nie podlega on opiniowaniu przez reprezentatywne zwigzki zawodowe oraz organizacje pracodawcow.

Projekt uchwaty nie dotyczy spraw, o ktorych mowa w art. 1 ustawy z dnia 24 lipca 2015 r. o Radzie Dialogu Spotecznego
1 innych instytucjach dialogu spotecznego (Dz. U. z 2018 r. poz. 2232, z pdzn. zm.), wobec czego nie wymaga zaopiniowania
przez Rade Dialogu Spotecznego.

Wprowadzana projektem uchwaly zmiana Programu, podobnie jak pierwotny Program, stanowi opracowanie o charakterze
finansowo-zarzadczym. Wobec tego nalezy przyjac, ze tak samo jak pierwotny Program, rowniez przedmiotowa zmiana
Programu nie bedzie wyznacza¢ ram dla podzniejszej realizacji przedsiewzig¢ mogacych znaczaco oddziatywac
na srodowisko, w rozumieniu przepisow ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o sSrodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko (Dz. U. z 2024 r.
poz. 1112, z pdzn. zm.). Aktualne pozostaje zatem stanowisko Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska przedstawione
w tym zakresie do pierwotnego Programu, wyrazone w pismie z dnia 23 marca 2023 r. znak: DOOS-TS00S.400.4.2023.BW.
Dlatego w ocenie projektodawcy brak jest podstawy do przeprowadzenia strategicznej oceny oddziatywania na Srodowisko
dla wprowadzanej projektem uchwaty zmiany Programu.

6. Wplyw na sektor finanséw publicznych

(ceny state z 2025 1.) Skutki w okresie 10 lat od wejscia w zycie zmian [mln z1]
0 1 2 [ 34576 78] 9 [10] £gcznie(0-10
Dochody ogolem 0 0 0 0 010 0 0 010 0 |0
budzet panstwa 0 0 0 0 010 0 0 010 0 1|0
JST 0 0 0 0 010 0 0 010 0 1|0
pozostate jednostki (oddzielnie) | O 0 0 0 0 1|0 0 0 0 |0 0 [0
Wydatki ogétem 0 0 0 0 010 0 0 010 0 |0
budzet panstwa 0 0 0 0 0|0 0 0 0|0 0 [0
JST 0 0 0 0 (N 0 0 0|0 0 |0
Fundusz Kolejowy 65,5 | 64,5 | 66,6 |0 0 [0 0 0 0|0 0 | 196,6




Saldo ogélem 0 0 0 0 010 0 0 010 0 |0
budzet pafistwa 0 0 |0 0 0 0|0 0 |0

JST 0 0 0 0 010 0 0 0|0 0 |0
Fundusz Kolejowy -65,5 | -64,5 | -66,6 | 0 010 0 0 010 0 |-196,6
Zrédta finansowania Fundusz Kolejowy.

Dodatkowe
informacje, w tym
wskazanie zrodet
danych i przyjetych do
obliczen zalozen

Wysokos¢ srodkow dofinansowania oszacowano na podstawie planu kosztow i przychodow
zarzadcow infrastruktury CARGOTOR i PKM we wnioskowanym okresie, tj. w latach 2026—
2028. Przewidziano, ze koszt dofinansowania (196,6 mln zt) zostanie pokryty ze Srodkow
pochodzacych z odsetek zgromadzonych na Funduszu Kolejowym — w szczegdlnosci wydatki
w 2026 r. zostana ujete w ramach limitu uzgodnionego zgodnie ze stabilizujaca regula
wydatkowa dla Funduszu Kolejowego w 2026 r.

Jednoczesnie w projekcie uchwaty zaktualizowano dotychczasowy laczny limit Srodkoéw
publicznych na realizacj¢ Programu ustanowiony w wysokosci 49 216,5 mln zt, w tym $rodki
budzetu panstwa w wysokosci 44 005,4 min zt. W wyniku zmian, laczny limit Srodkow
publicznych na realizacj¢ Programu okre$lono w wysokosci 48 666,4 mln zt, w tym S$rodki
budzetu panstwa w wysokosci 41953,1 mlnzt. Wprowadzone zmiany wynikaja
z uwzglednienia: ww. dofinansowania z Funduszu Kolejowego w latach 2026-2028, kwoty
srodkéw budzetu panstwa faktycznie wykorzystanej w roku 2024 oraz zmniejszonej wysokos$ci
srodkow budzetu panstwa w roku 2025 i roku 2026.

7. Wplyw na konkurencyjno$¢ gospodarki i przedsiebiorczos$¢, w tym funkcjonowanie przedsiebiorcéw oraz na
rodzine, obywateli i gospodarstwa domowe

Skutki
Czas w latach od wejs$cia w zycie zmian 0 1 2 3 5 10 Lgcznie (0-
10)
W ujeciu duze przedsigbiorstwa | 0 0 |0 0 0 0 0
pieni¢znym sektor mikro-, matychi | 0 0 |0 0 0 0 0
(W min z1, Srednich
ceny stale z przedsiebiorstw
20251.) rodzina, obywatele 0 0 |0 0 0 0 0
oraz gospodarstwa
domowe
(dodaj/usun) 0 0 |0 0 0 0 0
W ujeciu duze przedsigbiorstwa | Mozliwo$¢ zawierania umoéw na prace utrzymaniowe moze poprawic
niepienigznym stabilno$¢ finansowa juz istniejacych przedsigbiorcow wykonujacych prace
utrzymaniowe oraz prace towarzyszace.
sektor mikro-, matych i | Mozliwo$¢ zawierania umoéw na prace utrzymaniowe moze poprawic
$rednich stabilno$¢ finansowg juz istniejacych przedsigbiorcow wykonujacych prace
przedsiebiorstw utrzymaniowe oraz prace towarzyszace.
rodzina, obywatele Zapewnienie odpowiednich parametréw  techniczno-eksploatacyjnych
oraz gospodarstwa utrzymywanej infrastruktury kolejowej prowadzi do poprawy bezpieczenstwa
domowe i komfortu podrézy oraz ma pozytywny wpltyw na zwigkszenie mobilnosci.
Ww. pozytywny wplyw dotyczy rodziny, obywateli, gospodarstw domowych,
0s06b niepetnosprawnych oraz 0sob starszych.
Niemierzalne (dodaj/usun) Projekt uchwaly nie okresla zasad podejmowania, wykonywania lub
zakonczenia dzialalno$ci gospodarczej, w zwigzku z czym odstagpiono od analiz
i oceny przewidywanych skutkow spoleczno-gospodarczych, wskazanych
w art. 66 ust. 1 ustawy z dnia 6 marca 2018 r. — Prawo przedsigbiorcow (Dz. U.
72025 1. poz. 1480).
Dodatkowe Zapewnienie  odpowiednich  parametrow  techniczno-eksploatacyjnych  utrzymywanej

informacje, w tym
wskazanie zrodet
danych i przyjetych do
obliczen zatozen

infrastruktury kolejowej prowadzi do poprawy bezpieczenstwa i komfortu podrdézy oraz ma
pozytywny wplyw na zwigkszenie mobilnosci. Ww. pozytywny wplyw dotyczy rodziny,
obywateli, gospodarstw domowych, 0séb niepelnosprawnych oraz osob starszych.

8. Zmiana obciazen regulacyjnych (w tym obowiazkow informacyjnych) wynikajacych z projektu




X nie dotyczy

Wprowadzane sg obciazenia poza bezwzglednie
wymaganymi przez UE (szczegoly w odwroconej tabeli
zgodnosci).

[ ] tak
[ ] nie
X nie dotyczy

[] zmniejszenie liczby dokumentow
(] zmniejszenie liczby procedur
[] skrécenie czasu na zalatwienie sprawy

[ ] inne:

[] zwickszenie liczby dokumentéw
(] zwiekszenie liczby procedur
[] wydtuzenie czasu na zatatwienie sprawy

[ ] inne:

Wprowadzane obcigzenia sg przystosowane do ich
elektronizacji.

[]tak
[ ] nie
X nie dotyczy

Komentarz:
Nie dotyczy.

9. Wplyw na rynek pracy

Bez zmian w stosunku do obowigzujacego Programu.

10. Wplyw na pozostale obszary

[ ] $rodowisko naturalne [] demografia
X sytuacja i rozwdj regionalny
[] sady powszechne, administracyjne

lub wojskowe

[ ] inne:

[] mienie panstwowe

[] informatyzacja
[] zdrowie

Omowienie wptywu

Projektowana zmiana Programu zapewni rozszerzenie grupy zarzadcéw infrastruktury, ktéorym
zostanie udzielone dofinansowanie w celu wykonywania przez nich zadan, w tym utrzymania
i remontow infrastruktury kolejowej. Zapewnienie bezpiecznej, spojnej, funkcjonalnej i efektywnej
infrastruktury kolejowej wptynie na poprawe mobilnosci, a przez to réwniez na podniesienie
poziomu i jako$ci zycia, spotecznosci lokalnych.

11.Planowane wykonanie przepisow aktu prawnego

Po wejsciu w zycie projektowanej uchwaty, tj. z dniem 1 stycznia 2026 r.

12. W jaki sposdb i kiedy nastapi ewaluacja efektéw projektu oraz jakie mierniki zostang zastosowane?

Projekt uchwaty wydtuza termin na przedtozenie Radzie Ministréw przez ministra wlasciwego do spraw transportu raportu
koncowego z realizacji Programu — z dnia 31 maja 2029 r. na dzien 31 grudnia 2029 r.

13.Zalaczniki (istotne dokumenty Zrédlowe, badania, analizy itp.)

Brak.




