Projekt z dnia 12 grudnia 2025 r.

ROZPORZADZENIE
MINISTRA INFRASTRUKTURY?D

w sprawie oceny stanu technicznego statku przed wpisaniem do polskiego rejestru

okretowego

Na podstawie art. 28 ust. 4 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim

(Dz. U. z 2025 1. poz. 883 1 1535) zarzadza si¢, co nastepuje:

§ 1. Rozporzadzenie okresla sposob przeprowadzania oceny stanu technicznego statku o
dhugos$ci co najmniej 24 m:
1) zmieniajgcego przynaleznos$¢ z obcej na polska;
2) zarejestrowanego w rejestrze administracyjnym polskich statkow zeglugi srodladowe;j
— przed wpisaniem do polskiego rejestru okrgtowego oraz wymagane warunki, jakie statek

powinien spetniaé, aby zostat wpisany do polskiego rejestru okretowego.

§ 2. 1. Statek, o ktérym mowa w § 1, moze by¢ wpisany do polskiego rejestru okretowego,
jezeli:

1)  wiek statku nie przekracza 30 lat;

2) w ciagu 3 lat poprzedzajacych dat¢ ztozenia wniosku o dokonanie wpisu do polskiego
rejestru okrgtowego statek zostal zatrzymany, przez inspekcje panstwa portu nie wigcej
niz raz;

3) w ciagu 3 lat poprzedzajacych dat¢ ztozenia wniosku o dokonanie wpisu do polskiego
rejestru okretowego statkowi nie odmowiono dostgpu do portéw Unii Europejskiej

zgodnie z dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/16/WE z dnia 23 kwietnia

D Minister Infrastruktury kieruje dziatem administracji rzadowej — gospodarka morska, na podstawie § 1 ust. 2
pkt 1 rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 18 grudnia 2023 r. w sprawie szczegotowego zakresu
dziatania Ministra Infrastruktury (Dz. U. poz. 2725).



2009 r. w sprawie kontroli przeprowadzanej przez panstwo portu (Dz. Urz. UE L 131
7 28.05.2009, str. 57, z p6zn. zm.?);

4) ostatnie panstwo bandery statku nie znajdowato si¢ na zadnej czarnej liScie w ostatnich
opublikowanych corocznych sprawozdaniach porozumien migdzynarodowych w sprawie
inspekcji panstwa portu;

5) instytucja klasyfikacyjna wykonujaca zadania w zakresie nadzoru technicznego nad
statkiem posiada status uznanej organizacji, o ktorej mowa w art. 5 pkt 17 ustawy z dnia
18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim, zwanej dalej ,,ustawg”, albo posiada
wysoki poziom dziatalnos$ci zgodnie z ostatnim opublikowanym rocznym sprawozdaniem
Memorandum Paryskiego;

6) przedsiebiorstwo odpowiedzialne za eksploatacje statku w rozumieniu Kodeksu ISM
posiada wysoki lub §redni poziom dzialalnosci w regionie Memorandum Paryskiego,
okreslony na podstawie wskaznika uchybiefn 1 zatrzyman eksploatowanych przez nie
statkow;

7) wszystkie uchybienia dotyczace stanu bezpieczenstwa statku stwierdzone przez
poprzednig administracj¢ panstwa bandery, instytucje klasyfikacyjng wykonujacg zadania
w zakresie nadzoru technicznego nad statkiem lub inspekcje panstwa portu zostaly
usunigte, co armator potwierdzit stosownym o$wiadczeniem;

8) ocena stanu technicznego statku przeprowadzona w celu zapewnienia, ze stan statku czyni
go zdatnym do zeglugi morskiej, zostala zakonczona wynikiem pozytywnym.

2. Warunek okreslony w ust. 1 pkt 1 nie ma zastosowania do statkéw nieprzeznaczonych
do przewozu towardw lub pasazerow.

3. Warunki okreslone w ust. 1 pkt 2-6 nie maja zastosowania do statkow niepodlegajacych
umowom miedzynarodowym, o ktorych mowa w art. 5 pkt 33 ustawy.

4. Warunki okreslone w ust. 1 pkt 2-7 nie majg zastosowania do statkOw zarejestrowanych

w rejestrze administracyjnym polskich statkow zeglugi srédladowe;.

§ 3. 1. W celu dokonania oceny stanu technicznego statku przed wpisaniem do polskiego

rejestru okrgtowego przeprowadza si¢ kontrolg dokumentéw polegajaca na sprawdzeniu:

2 Zmiany wymienionej dyrektywy zostaly ogloszone w Dz. Urz. UE L 32 z 01.02.2013, str. 23, Dz. Urz. UE L
218 72 14.08.2013, str. 1, Dz. Urz. UE L 330 2 10.12.2013, str. 1, Dz. Urz. UE L 123 z 19.05.2015, str. 55, Dz.
Urz. UE L 315 z30.11.2017, str. 61, Dz. Urz. UE L 234 z 22.09.2023, str. 48 oraz Dz. Urz. UE L 2024/3099
7 16.12.2024.
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3)
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S)

6)

7)

8)

spetniania przez statek wymagan technicznych okreslonych dla danego typu statku o
polskiej przynaleznosci w zakresie objetym wymaganiami okre§lonymi w przepisach
klasyfikacyjnych uznanej organizacji, potwierdzonego odpowiednio $wiadectwem klasy
lub §wiadectwem zdolnosci zeglugoweyj;

zgodnosci certyfikatow 1 dokumentéw dotyczacych konstrukcji i wyposazenia statku z
przepisami Konwencji SOLAS, o ktorej mowa w art. 5 pkt 33 lit. a ustawy, o ile statek
podlega tej konwencji;

zgodnosci certyfikatow 1 dokumentow wolnej burty statku z przepisami Konwencji o
liniach tadunkowych, o ktorej mowa w art. 5 pkt 33 lit. b ustawy, o ile statek podlega tej
konwencji;

zgodnosci certyfikatow i dokumentéw dotyczacych ochrony $rodowiska z przepisami
Konwencji MARPOL, o ktorej mowa w art. 5 pkt 33 lit. d ustawy, o ile statek podlega tej
konwencji;

zgodno$ci $wiadectw 1 dokumentow pomiarowych z przepisami Konwencji TONNAGE,
o ktérej mowa w art. 5 pkt 33 lit. e ustawy, o ile statek podlega tej konwencji;

zgodnos$ci certyfikatow 1 dokumentoéw dotyczacych kontroli szkodliwo$ci systemow
przeciwporostowych z przepisami Migdzynarodowej konwencji w sprawie kontroli
szkodliwych systemow przeciwporostowych na statkach, o ktorej mowa w art. 5 pkt 33
lit. f ustawy, o ile statek podlega tej konwencji,

zgodnosci $wiadectw 1 dokumentdéw dotyczacych warunkéw zycia i pracy na statkach z
przepisami Konwencji o pracy na morzu, przyjetej przez Konferencje Ogolng
Migdzynarodowej Organizacji Pracy w Genewie dnia 23 lutego 2006 r. (Dz.U. z 2013 r.
poz. 845, z pozn. zm.Y), o ile statek podlega tej konwencji;

innych dokumentéw wymienionych w cyrkularzu Migdzynarodowej Organizacji
Morskiej FAL.2/Circ.131-MEPC.1/Circ.873-MSC.1/Circ.1586-LEG.2/Circ.3,
odpowiednio do charakterystyki statku, w zakresie, w jakim statek jest obowigzany do
posiadania tych dokumentow.

2. Na statkach zmieniajacych przynalezno$¢ z obcej na polska w wieku powyzej 15 lat

podlegajacych umowom mi¢dzynarodowym dodatkowo przeprowadza si¢ werytikacje stanu

technicznego statku zgodnie ze zharmonizowanym systemem nadzoru i certyfikacji (HSSC),

okreslonym w prawidle 6 rozdziatu I Konwencji SOLAS, w zakresie:

3 Zmiany wymienionej Konwencji zostaly ogtoszone w Dz. U. z 2017 r. poz. 512, z 2019 r. poz. 962,

z 2021 r. poz. 707 oraz z 2025 r. poz. 1129.



1) inspekcji odnowieniowej dla statkow pasazerskich, zbiornikowcoOw do przewozu surowe;j
ropy naftowej, produktow ropopochodnych, substancji chemicznych, gazéw skroplonych
oraz masowcow;

2) inspekcji posredniej dla statkdw innych niz wymienione w pkt 1.

3. Na statkach zmieniajacych przynaleznos¢ z obcej na polskg w wieku powyzej 15 lat
niepodlegajacych umowom mi¢dzynarodowym, o ktérych mowa w art. 5 pkt 33 ustawy,
dodatkowo przeprowadza si¢ weryfikacj¢ stanu technicznego statku w zakresie wymagan
okreslonych w przepisach wydanych na podstawie art. 86 ust. 3 ustawy.

4. Na statkach zarejestrowanych w rejestrze administracyjnym polskich statkow zeglugi
srodladowej dodatkowo przeprowadza si¢ weryfikacje stanu technicznego statku w zakresie:
1) budowy, jego statych urzadzen i wyposazenia,

2) wlasciwosci manewrowych,

3) ochrony wod, powietrza i ochrony przed hatasem,

4) warunkow sanitarnych oraz bezpieczenstwa i higieny pracy

— pod katem zdatnosci do zeglugi morskie;.

5. Spelnienie wymagan okreslonych w ust. 4 pkt 1 1 3 potwierdza uznana organizacja
poprzez wydanie §wiadectwa klasy uprawniajacego do zeglugi po wodach morskich, ze

szczegdlnym uwzglednieniem $rodladowym drog wodnych lub morskich wod wewnetrznych.

§ 4. Warunkiem pozytywnego wyniku oceny stanu technicznego statku jest spetnienie
wymogow okreslonych w § 3 ust. 1 oraz, dla statkow zmieniajacych przynalezno$¢ z obcej na
polska w wieku powyzej 15 lat oraz statkow zarejestrowanych w rejestrze administracyjnym
polskich statkow zeglugi $rodladowej, pozytywny wynik dodatkowej weryfikacji, o ktorej
mowa w § 3 ust. 2-4.

§ 5. Wiasciwy dyrektor urzgdu morskiego kazdorazowo powiadamia ministra wtasciwego
do spraw gospodarki morskiej o przeprowadzeniu oceny stanu technicznego statku przed

wpisaniem do polskiego rejestru okrgtowego oraz zalacza raport zawierajacy odnotowane

spostrzezenia 1 wynik oceny.

§ 6. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogtoszenia.®

4 Niniejsze rozporzadzenie bylo poprzedzone rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 29
grudnia 2014 r. w sprawie oceny stanu technicznego statku przed wpisaniem do polskiego rejestru okrgtowego
(Dz. U. z 2015 r. poz. 51), ktore zgodnie z art. 19 ustawy z dnia 13 stycznia 2023 r. o zmianie ustawy o
bezpieczenstwie morskim oraz niektorych innych ustaw (Dz. U. z 2023 r. poz. 261) traci moc z dniem wejscia
W zycie niniejszego rozporzadzenia.



MINISTER INFRASTRUKTURY

Za zgodno$¢ pod wzgledem prawnym, legislacyjnym i redakcyjnym
Bartosz Szczurowski
Zastepca Dyrektora Departamentu Prawnego w Ministerstwie Infrastruktury

/-podpisano elektronicznie-/



		2025-12-15T13:46:22+0000
	Bartosz Michał Szczurowski




