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Wprowadzenie

W mysl art. 46 ust. 1 pkt 2 i ust. 2 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu
informac;ji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczeristwa w ochronie srodowiska oraz
o ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz. U. z 2024 r. poz. 1112 z pdin. zm.); dalej jako:

ustawa ocenowa), przeprowadzenia strategicznej oceny oddziatywania na Srodowisko

wymagaja:

1. Przeprowadzenia strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko wymaga projekt:
(...)

2) polityki, strategii, planu i programu w dziedzinie przemystu, energetyki, transportu,

telekomunikacji, gospodarki wodnej, gospodarki odpadami, lesnictwa, rolnictwa,
rybotéwstwa, turystyki i wykorzystywania terenu, opracowywany lub przyjmowany przez
organy administracji, wyznaczajacy ramy dla pdzniejszej realizacji przedsiewzie¢ mogacych

znaczaco oddziatywaé na srodowisko;

(..)

2. Przeprowadzenie strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko jest tez wymagane

w przypadku projektu zmiany dokumentu, o ktérym mowa w ust. 1.”

Przedmiotem strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko jest Program Strategicznego
Rozwoju Transportu Wojewddztwa Lubelskiego do 2030 r. (z perspektywa

do 2040 r.) (dalej wymiennie jako: projekt PSRTWL, projekt Programu, projekt Dokumentu).

Zgodnie z art. 3 ust. 1 pkt 4 ustawy ocenowej, jednym z elementéw obowigzkowych
strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko jest przygotowanie prognozy oddziatywania
na S$rodowisko dla projektu bedgcego przedmiotem strategicznej oceny. Niniejsze

opracowanie wypetnia te dyspozycje.



| Informacje o zawartosci, gtéwnych celach projektowanego dokumentu oraz jego

powigzaniach z innymi dokumentami

.1 Zawartos¢ projektu

Projekt PSRTWL jest dokumentem planistycznym, wyznaczajgcym zasadnicze cele i kierunki
rozwoju transportu realizowanego na terenie wojewddztwa lubelskiego.

Niniejszy projekt zastepuje Program Strategicznego Rozwoju Transportu Wojewddztwa
Lubelskiego do 2030 (z perspektywa do 2040 r.) przyjety dnia 20 grudnia 2023 r. w drodze
uchwaty nr DXXXI1/9404/2023 Zarzadu Wojewddztwa Lubelskiego. W projekcie PSRTWL
wyjasniono cel opracowania dokumentu, jak réwniez przyjeta metodologie. Wyjasniono, w
jaki sposdb projekt dokumentu spetnia warunkowosci on-going.

Diagnoze systemu transportu wojewddztwa lubelskiego przeprowadzono w podziale
na czynniki ksztattujgce potrzeby transportowe, do ktérych zaliczono cztery: demografie,
gospodarke, nauke oraz turystyke; istniejacy system transportowy, w tym dostepnosé
komunikacyjng na obszarze wojewddztwa lubelskiego. Diagnoze przeprowadzono z podziatem
na transport drogowy, kolejowy, zbiorowy, lotniczy, zegluge $rédlgdows, infrastrukture
logistyczng, rowerowg, graniczng. W diagnozie uwzgledniono réwniez korytarze
transportowe, transeuropejskie korytarze transportowe oraz kluczowe wezty komunikacyjne.
Prognoza demograficzna dla wojewddztwa lubelskiego wpisuje sie w prognoze demograficzng
dla catego kraju. Wedtug aktualnych symulacji, jesli utrzymaja sie obecne tendencje, w 2035
roku liczba ludnosci w regionie spadnie do 1 932 888 oséb (spadek liczby ludnosci
w poréwnaniu do 2019 roku wynidstby 8,32%). Bedzie to kontynuacja trendu spadkowego
obserwowanego dotychczas — w wojewddztwie lubelskim w latach 2018-2019 odnotowano
spadek o 9349 (0,44%). Jedynie podregion lubelski odnotowat nieznaczny wzrost liczby
mieszkancow (o 0,07%).

Kolejny czynnik wptywajacy na jako$é komunikacji dotyczy powierzchni wojewddztwa, ktéra
w potaczeniu z niewielkim zageszczeniem ludnosci przektada sie na problemy
z zagwarantowaniem efektywnej komunikacji kolejowej, drogowej, a takze wodne;.
Projektujgc rozwigzania komunikacyjne nalezy wzigé pod uwage symulacje demograficzne
zaktadajgce wzrost badz wolniejszy spadek (w zaleznosci od konkretnego przypadku) liczby

ludnosci w miejscowosciach lezacych w sgsiedztwie wiekszych osrodkéw miejskich.



Kolejny czynnik wptywajgcy na infrastrukture komunikacyjng to gospodarka. W 2018 produkt
brutto na 1 mieszkanica wynosit okoto 37,5 tys. zt i stanowit 67,8 proc. sredniej krajowej i okoto
50 proc. $redniej unijnej. Niskie PKB przypisuje sie znaczgcemu udziatowi produkcji rolnej,
wynikajgcej z korzystnych warunkéw glebowo klimatycznych. Sektor wytwodrczy w znacznej
czesci koncentruje sie wokot zaktaddw przemystowych stanowigcych przetwodrnie rolno-
spozywcze (zaktady mleczarskie, przetwdérstwa owocowo-warzywnego, chtodnie, masarnie,
zaktady produkujgce produkty zbozowe, zaktady zielarskie, browarnicze, spirytusowe).
Pozostate przedsiebiorstwa to: Zaktady Azotowe Putawy S.A., producenci materiatéw
budowlanych (cementownie w Chetmie i Rejowcu), producenci prefabrykatdw, pustakéw,
cegiet itp. (w poblizu Lublina, Bitgoraja i Lubartowa), kopalnia wegla kamiennego Lubelski
Wegiel ,,Bogdanka” S.A. oraz przemyst maszynowy.

W dokumencie wskazano, ze staba dostepnos$é transportowa catego regionu ostabiata i nadal
ostabia atrakcyjnos¢ obszaru dla zagranicznych inwestoréw, dodatkowo rzutuje na biezgca
dziatalnos¢ juz istniejacych zaktaddéw.

Wedtug szacunkow sektor przedsiebiorstw dostarcza w wojewddztwie lubelskim 38% wartosci
dodanej, przy $redniej krajowej wynoszgcej 48%. Udziat sektora instytucji rzgdowych
i samorzadowych jest bardzo wysoki i wynosi 21% przy sredniej krajowej wynoszacej 15%.

W projekcie przedstawiono przecietne miesieczne wydatki 1 mieszkanca wojewddztwa
lubelskiego na transport, ktére w 2019 roku w przeliczeniu na mieszkarica wyniosty 128,55 zt,
co stanowito 2,82 proc. przecietnego miesiecznego wynagrodzenia brutto odnotowanego
w wojewddztwie lubelskim. W skali kraju, wskaznik ten wynosi 121,42 zt i stanowi 2,34%
przecietnego wynagrodzenia brutto.

Zaplecze naukowo-badawcze sprzyja rozwojowi wojewddztwa. Uczelnie lubelskie ksztatca
osoby z innych regiondéw kraju, jak réwniez duzg grupe zagranicznych studentdéw, gtéwnie
z Ukrainy i Biatorusi, ale takze innych panstw bytego ZSRR. Ponadto w regionie dziatajg
instytuty naukowe, gtdwnie centra badan na rzecz rolnictwa o sektora rolno-spozywczego
(Instytut Nawozenia Uprawy i Gleboznawstwa, Panistwowy Instytut Weterynaryjny, Instytut
Nawozdéw Sztucznych, czy Oddziat Pszczelnictwa Instytutu Sadownictwa i Kwiaciarstwa)
o znaczeniu krajowym, a nawet miedzynarodowym. Ocenia sie, ze dzieki dobremu zapleczu
naukowo-technicznemu, region ten stanie sie beneficjentem rozwoju sektora nowych

technologii.



Dzieki walorom przyrodniczym (2 parki narodowe, 17 parkéw krajobrazowych, 96 rezerwatéw
przyrody), wojewddztwo lubelskie ma bardzo duzy potencjat turystyczny, w tym
agroturystyczny. Walory bioklimatyczne, zasobno$é zirédet wéd mineralnych pozwala
na rozwijanie lecznictwa uzdrowiskowego (Nateczéw).

Mocng strong oferty turystycznej Lubelszczyzny jest kultura. W regionie, gtéwnie w Lublinie,
dziata siedem teatrow i instytucji muzycznych. Dostepne sg liczne zabytki kultury swieckiej

oraz sakralnej réznych wyznan.

Potozenie przy wschodniej granicy Polski i Unii Europejskiej powoduje, ze przez wojewddztwo
lubelskie przebiegajg wazne miedzynarodowe szlaki kolejowe i drogowe z zachodniej czesci
Unii Europejskiej w kierunku Minska, Kijowa i Moskwy. Otwiera to perspektywe do rozwijania

potaczer drogowych i kolejowych z krajami Azji Srodkowej i Dalekiego Wschodu.

W obecnej Strategii Rozwoju Wojewddztwa Lubelskiego do 2030 roku, dostepnosé
komunikacyjng  (rozumiang jako  pofaczenia  ponadregionalne, ale réwniez
wewnatrzregionalne) ocenia sie jako bardzo niska.

Wskazano nastepujgc czynniki takiego stanu:

- dotyczgce sytuacji wewnatrzregionalnej:

e niska gestosc zaludnienia

e pogtebiajgce sie negatywne procesy demograficzne

e uwarunkowania historyczne niedorozwoju sieci osadniczej i jej rozproszenie
- uwarunkowania ponadregionalne

e brak dostatecznej ilosci przepraw mostowych na Wisle - brak mostéw powoduje
nadmierng koncentracje ruchu na trasach, ktérych czescig sg istniejgce przeprawy,

a to z kolei oznacza wydtuzenie czasu podrézowania.

e stabe (jak na warunki polskie) wyposazenie w nowoczesng infrastrukture transportowg
(brak autostrad oraz bardzo niewielki udziat drég ekspresowych, przy jednoczesnym

braku szybkich linii kolejowych)
- wynikajgce z potozenia przygranicznego

e niedostateczna gestos¢ przejs¢ granicznych zaréwno drogowych jak i kolejowych,

a takze przejsc¢ turystycznych, sezonowych i obstugujgcych maty ruch graniczny



e sgsiedztwo stabo przenikalnej zewnetrznej granicy Unii Europejskiej
e duze obcigzenie ruchem tranzytowym niedajgcym dla regionu wartosci dodane;j.

W  projekcie dokumentu zidentyfikowano nastepujgce mankamenty systemu
komunikacyjnego:

- zbyt mata liczba przepraw mostowych, ponadto dwa istniejgce przejscia majg
niewystarczajgcg przepustowosc. Utrudnia to komunikacje miedzyregionalng (Wista) oraz
miedzypanstwowa (Bug);

- sie¢ drogowa — gestos$¢ drég publicznych kategorii krajowej i wojewddzkiej jest nizsza niz
Srednia ogdlnopolska, ponadto niewielka czes¢ drég krajowych (ok. 140 km) to trasy
dwujezdniowe;

- ciggle niewystarczajgca liczba obwodnic, co utrudnia przejazd przez te miejscowosci.
W perspektywie finansowej 2007-2013 sytuacja w tym zakresie poprawita sie, powstaty
obwodnice n.in. w Putawach, Krasniku, Kocku. Lista miejscowosci nie posiadajacych obwodnic,
jest ciaggle dtuga.

- transport kolejowy — brak wystarczajgco rozwinietej infrastruktury kolejowej oraz taboru
przystosowanego do poruszania sie z predkoscig Vmax=160 km/h. Tylko na czesci odcinkow
istniejgcych szlakéw (np. trasy kolejowe nr 2, 7, 26, 30, 68) pociggi mogg rozwijac¢ predkos¢
powyzej 100 km/h.

- niedostateczne zintegrowanie sieci kolejowej z uktadem drogowym przektada sie
na ograniczenie mobilnosci mieszkancéw wojewddztwa lubelskiego, a w szerszym ujeciu
na obnizenie konkurencyjnosci i atrakcyjnosci catego regionu.

Projekt dokumentu zawiera szczegétowy opis oraz przebieg dréog krajowych oraz

wojewodzkich. Podano rowniez dtugosé drég powiatowych w kazdym z powiatow.

W Strategii Rozwoju Wojewddztwa Lubelskiego do 2030 roku wymieniono nastepujgce

ograniczenia sieci drogowej:

1) Brak infrastruktury transportowej o odpowiednich parametrach tgczacej podtnoc

z potudniem
2) Potaczenie ze wschodnig granica
3) Brak odpowiednich urzadzen bezpieczenstwa ruchu

4) Niewystarczajgca ilos¢ przepraw mostowych



5) Brak obwodnic terenédw zurbanizowanych

Wojewddztwo lubelskie ma jeden z najnizszych w kraju wskaznikéw gestosci sieci kolejowej
(1092 km, czyli 4,3 km na 100 km kw) — $rednia krajowa to okoto 7 km na 100 km?. Co wiecej,
w ciggu ostatnich lat czes¢ tras kolejowych zostata zlikwidowana. Stopien elektryfikacji linii
kolejowych na terenie wojewddztwa lubelskiego wynosi 50,6% eksploatowanych linii ogotem,

co réwniez jest wynikiem nizszym wzgledem sredniej krajowej, wynoszgcej niecate 62%.

Najwieksze znaczenie posiadaja linie kolejowe miedzynarodowe, czyli E20 Berlin — Warszawa
— Minsk — Moskwa — Niznyj Nowogrdd; nr 7 Warszawa—Lublin—-Dorohusk—gr. panstwa oraz
nr 65 (Linia Hutnicza Szerokotorowa) z Wtodzimierz Wotynskiego do Hrubieszowa, Zamoscia,

Sedziszowa i Stawkowa na Slasku.

Inne drogi kolejowe (np. nr 12, 26, 30, 66, 67, 68, 72, 81, 101, 581; tacznice nr 561, 562) maja
juz mniejsze znaczenie i odbywa sie na nich przede wszystkim ruch miedzywojewddzki,

regionalny i lokalny).

Od grudnia 2012 roku na terenie wojewddztwa lubelskiego funkcjonuje Port Lotniczy Lublin,
zlokalizowany w podlubelskim Swidniku. Lotnisko oferuje regularne potaczenia z kilkoma
lotniskami w Europie oraz z jednym lotniskiem krajowym (Warszawa Okecie). Jednym
z gtownych kierunkéw dziatan do 2030 r. wynikajgcych z dokumentéw strategicznych jest
rozwdj funkcjonalny lotniska regionalnego Port Lotniczy Lublin S.A., w tym dziatajgcego juz

modutu cargo.

Na terenie wojewddztwa dziata réwniez lotnisko wykorzystywane przez wojsko (Deblin) oraz
inne m.in., wykorzystywane jako baza szybowcdéw i maszyn sportowych (Biata Podlaska),
lotnisko przyzaktadowe (Swidnik), lotniska aeroklubowe (Radawiec koto Lublina, Mokre koto

Zamoscia, Swidnik).

Warunki zeglugi srédlgdowe]j tworzg dwie duze rzeki — Wista i Bug, ktére posiadajg potencjat
w zakresie wykorzystania ich jako drogi wodne. Obecnie jednak zegluga ma marginalne
znaczenie, co wynika w gtownej mierze z bardzo ograniczonych mozliwosci wykorzystania obu

ciekdw wodnych do transportu.

Obie drogi wodne stuzg gtdwnie turystom. Bug jest wykorzystywany do sptywow kajakowych,

zeglugi matymi jachtami i fodziami, przewozu promami. Sprzyja to powstawaniu gospodarstw



agroturystycznych. Wista posiada duze mozliwosci turystyczne, ale tez nie sg one w petni

wykorzystywane z powodu braku infrastruktury.

Dotychczasowe wykorzystanie (np. sezonowe rejsy, przeprawa promowa), poszerzone zostato
o przygotowane w planach wtadz wojewddzkich i powiatowych budowe lub rozbudowe
przystani i portéw jachtowych w Putawach, Janowcu, Deblinie, Kazimierzu Dolnym,

Piotrawinie i Jozefowie.

Znaczenie infrastruktury logistycznej wojewddztwa lubelskiego wyznaczajg centra
przetadunkowe (w zdecydowanej wiekszosci kolejowe). Mniejszg role spetniajg miejsca
sktadowania i magazynowania towaréw. W ostatnich latach obserwuje sie wzrost liczby firm
zainteresowanych $wiadczeniem kompleksowych ustug logistycznych na obszarze
wojewddztwa lubelskiego. Najistotniejszym centrum sg Mataszewicze k. Terespola
(gr. z Biatorusig), bedace najwiekszym w UE tzw. ,suchym portem” przetadunkowym w relacji
Wschdd —Zachéd na kolejowej trasie transportowej z Chin do Unii Europejskiej (ruch graniczny
zwigzany z funkcjonowaniem centrum obstugiwany jest przez kolejowe przejscie graniczne

Terespol-Brzes¢).

Pozostate kolejowe przejscia graniczne dla transportu towaréw to:

- Dorohusk — Jagodzin — tgczy Pomorze Gdanskie i Mazowsze z Ukraing,

- Hrubieszéw — Izow/Witodzimierz Wotynski — tgczace sie z ukrairiskg siecig kolejows,

W terminalach odbywa sie przetadunek towardw z pociggu na pociag, z samochodu na pocigg
i odwrotnie, mozliwe jest tez ich sortowanie, pakowanie i dalsza dystrybucja. Terminale
oferujg tez organizacje odpraw celnych i inne ustugi zwigzane z miedzynarodowym
transportem.

Najwazniejszy w wojewddztwie lubelskim terminal samochodowy znajduje sie w Koroszczynie,
przy granicy z Biatorusig w Kukurykach.

Lubelski Terminal Kontenerowy (Drzewce pod Nateczowem), lezgcy na trasie kolejowej nr 7
Warszawa-Lublin-Dorohusk to pierwszy zlokalizowany na obszarze wojewddztwa lubelskiego
terminal intermodalny (kontenery z pociggdéw sa przetadowywane na pojazdy sieci drogowej).
Lokalizacja — dzieki bezposredniemu potgczeniu z drogg ekspresowg S17 i bliskg odlegtosciag
granicy, sprzyja systematycznemu wzrostowi znaczenia LTK.

Region lubelski posiada rowniez szereg bocznic kolejowych, ktére sg wykorzystywane w celach

logistycznych lub mozna je do takich celéw przystosowac.



Wojewddztwo lubelskie posiada rozbudowang sie¢ infrastruktury rowerowej na obszarach
zurbanizowanych oraz szlakéw rowerowych —tgcznie jest to ponad 2000 km oznaczonych tras.
Szlaki o znaczeniu regionalnym, ktérych jest pie¢, licza prawie 725 km. W ramach
Wschodniego Szlaku Rowerowego ,Green Velo”, na terenie wojewddztwa lubelskiego
zlokalizowanych jest ok. 351 km (szlak ma blisko 2000 km dtugosci i jest najdtuzsza trasg

rowerowa w Polsce).

Infrastruktura graniczna - to 9 przejsé. Znaczenie jej znacznie wzrosto od 2004 roku, gdy stafa
sie jednoczesnie zewnetrzng granicg Unii Europejskiej. Jedno przejscie przypada srednio
na prawie 60 km granicy. Tymczasem wedtug unijnych standardéw, aby zapewni¢ ptynnosc

ruchu, jedno przejscie powinno przypadac na nie wiecej niz 15-20 km granicy.
Przejécia graniczne z Biatorusia:

- Terespol-Brzes$é, gdzie kierowana jest wiekszos$¢ towarowych transportéw kolejowych. Jest
to rowniez wazna arteria dla ruchu pasazerskiego. Przejscie kolejowe Terespol — Brzes$¢ lezy
w paneuropejskim korytarzu transportowym Berlin — Warszawa — Minsk — Moskwa —Nizny;j

Nowogrod.

- Kukuryki — Koztowiczy — gtéwnie ruch towarowy,

- Stawatycze — Domaczewo — gtéwnie ruch samochodowy.
Przejécia graniczne z Ukraina:

- Dorohusk-Jagodzin, obstugujgcy ruch drogowy i kolejowy, zaréwno towarowy jak i osobowy.
To koniec polskiego odcinka drogi kolejowej nr 7, najwazniejszej w wojewddztwie dla potgczen

z Ukraing, oraz drogi krajowej nr 12. W poblizu przejscia dziata terminal przetadunkowy.

- Hrubieszéw — Wtodzimierz Wotynski — tu zlokalizowana jest szerokotorowa linia kolejowa

LHS,
- Hrebenne — Rawa Ruska — obstuguje ruch kolejowy i drogowy
- Zosin — Ustitug odprawiane sg samochody i autokary.

- Dothobyczow-Uhrynéw, najmtodsze i jednoczesnie najnowoczes$niejsze przejscie polsko-
ukrainskie na odcinku wojewddztwa lubelskiego, gdzie jest takze czynne piesze przejscie

graniczne.
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Tendencje w ruchu granicznym przedstawiajg sie nastepujaco:

- odnotowano spadek przekraczania granicy przez pojazdy osobowe, ktérych w 2019 roku

na lubelskim odcinku granicy panstwa byto 0 16,61% mniej wzgledem roku 2018.
- spadek dotyczy takze pociggdw osobowych, gdzie spadek r/r wynidst 14,10%.

- wzrost liczby pojazdéw ciezarowych oraz pociggdw towarowych przekraczajgcych granice —

wzrost r/r wyniést odpowiednio o 3,94% oraz o 3,29%.

Polska jest waznym krajem tranzytowym dla europejskiego ruchu drogowego i kolejowego
jako najwieksze panstwo na styku Wschodu i Zachodu. Poniewaz wojewddztwo lubelskie
bezposrednio sgsiaduje zdwoma panstwami: Biatorusig i Ukraing, takze jego znaczenie na tym

polu jest istotne, cho¢ nie w petni wykorzystywany jest potencjat regionu w tym wzgledzie.

Korytarze transportowe:

- Korytarz 1l - Berlin-Warszawa-Minsk-Moskwa-Niznyj Nowogrdd — jedne z czterech
przebiegajgcych przez Polske europejskich korytarzy transportowych, ktére wspoéttworza

czesé sieci TEN-T.

Jego drogowag czes$¢ stanowi droga krajowa nr 2 /E30, ktéra jest stopniowo przebudowywana
(miejscami po nowym $ladzie) do parametréw autostrady A2 — odcinek lubelski jest dopiero

w planach.

Czes¢ kolejowgq korytarza stanowi magistralna linia kolejowa nr 2/E20, biegngca od granicy
zachodniej w Kunowicach przez Poznan, Kutno, Warszawe, Siedlce, tukéw i Biatg Podlaska
do Terespola i dalej do Minska i Moskwy. Ta linia jest uwazana za najwazniejszg w ukfadzie
komunikacyjnym Europa Zachodnia—Rosja, takze z tej uwagi, ze ma szeroki tor zespotu
terminali w rejonie Mataszewicz. Wazng czescig tego korytarza stanowi linia kolejowa nr 12

ze Skierniewic do tukowa bedgca towarowg obwodnicg Warszawy.

- szlak Stawkdéw—Hrubieszéw—granica panstwa - Linia Hutnicza Szerokotorowa (LHS) taczy
Gorny Slask z Ukraina. Petne powiazanie tej linii z uktadem drogowym, pozwoli stworzy¢
warunki do rozwoju baz logistycznych i tym samym rozwijania transportu towaréw

(w mniejszym stopniu ludzi) miedzy Polska a krajami wschodnimi.
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W projekcie Dokumentu zidentyfikowane zostaty (wraz z przebiegiem) nastepujace wezty
komunikacyjne istotne dla prywatnego transportu: Lublin, Biata Podlaska, Deblin, Hrubieszéw,

Chetm, Miedzyrzec, Putawy, Tomaszéw Lubelski, Zamos¢).

W projekcie przeprowadzono badanie wykazujac jego komplementarno$¢ z pozostatymi
dokumentami strategicznymi panstwa (Krajowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego)
i wojewddztwa (w tym m.in. Planem Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa
Lubelskiego).

Analiza SWOT jako mocne strony wskazuje m.in. lokalizacje korytarzy transportowych
0 znaczeniu europejskim, dobrze rozwiniety sektor ustug transportu, logistyki i gospodarki
magazynowej, potencjat turystyczny, gospodarczy i naukowy, dynamiczny rozwdj kolejowych
przewozow towarowych (zwtaszcza intermodalnych).

Do stron stabych zaliczono peryferyjne potozenie, niezadowalajgcy stan techniczny drdég, niska
jakos¢ potgczen gtédwnych osrodkéw subregionalnych wojewddztwa z Lublinem, niska
dostepnos¢ komunikacyjng, brak nowoczesnych i sprawnych potgczen komunikacyjnych,
niewystarczajgca liczbe przepraw mostowych, brak odpowiednich urzgdzen bezpieczerstwa
ruchu.

Jako szanse wskazano budowe obwodnic miast, rozwdj Nowego Jedwabnego Szlaku,
wspotprace w ramach Inicjatywy Tréjmorza oraz wspdtprace transgraniczng m.in. w ramach
Euroregionu Bug oraz Transgranicznego Rezerwatu Biosfery ,Polesie Zachodnie” i ,Roztocze”,
inwestycje w tabor kolejowy, budowe drég ekspresowych S17 Warszawa-Lublin oraz S19
Lublin-Rzeszéw, wprowadzanie zintegrowanego rozwigzania dotyczgcego multimodalnego
transportu zbiorowego, obejmujgcego rdézne srodki transportu i elementy infrastruktury
i inne.

Zagrozenia dotyczg braku dostepnych srodkéw finansowych, niekorzystnych tendencji
demograficznych potaczonych z ograniczong mobilnoscia mieszkancéw, zmniejszajgce
zainteresowanie komunikacjg publiczng, niekorzystnych lokalizacji stacji kolejowych — ich
znaczne oddalenie od centréw miast zmniejsza znaczenie komunikacyjne. Ponadto zagrozenie
stanowi przyspieszona degradacja drég powodowana wzmozonym ruchem transportu
ciezkiego, brak poprawy w zakresie infrastruktury granicznej. Jest nim réwniez popularyzacja

pracy i nauki w trybie zdalnym.
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Projekt PSRTWL zawiera spdjny obraz rozwoju transportu w zestawieniu z innymi
dokumentami. Jest ws$réd nich nadrzedny dokument, jakim jest Strategia Rozwoju
Wojewddztwa Lubelskiego do 2030 roku. W jej ramach zostaty ujete Zintegrowane Inwestycje
Terytorialne Lubelskiego Obszaru Funkcjonalnego. Ponadto odnosi sie do Rzgdowego
Programu Budowy Drég Krajowych do 2030 r. (z perspektywg do 2033 r.) oraz Krajowego
programu kolejowego do 2030 roku (z perspektywg do 2032 r.). Ramy finansowania zostaty
odniesione do Programu Funduszy Europejskich dla Lubelskiego na lata 2021-2027 oraz
Fundusze Europejskie dla Polski Wschodniej na lata 2021-2027.

Wskazano réwniez kryteria wyboru projektéw przewidzianych do finansowania z tego
programu. Kryteria zostaty przedstawione z podziatem na rodzaj infrastruktury: projekty
punktowe drogowe, kolejowe. Kwalifikacje przeprowadzono w oparciu o nastepujace kryteria:
funkcji drogi, dtugosci drogi, system zarzgdzania, kontynuacji ciggu, gotowosci do realizacji,
domykajace.

Kwestie srodowiskowe zostaty ujete w kryterium gotowosci do realizacji. Projekt uzyskuje
punkty za uzyskanie decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach (badZz rozpoczecie
procedury jej uzyskiwania).

Po ocenie merytorycznej projekt —w zaleznosci od liczby otrzymanych punktéw, projekt moze
zostaé¢ umieszczony na liscie podstawowe] projektéw do realizacji, liscie rezerwowej, badz
moze podlegaé odrzuceniu. 26 projektdw infrastrukturalnych przeszto ocene merytoryczng
uzyskujgc ponad 50% punkdéw. Projekty zakwalifikowane na liste podstawowg zostaty
umieszczone w zat. nr | do projektu dokumentu.

Kolejne zagadnienie zawarte w projekcie dokumentu dotyczy przedstawienia, w oparciu
o dane wejsciowe, modelu transportowego obejmujgcego sieé transportowa.

Realizacja PSRTWL zostata powierzona Dyrektorowi Zarzgdzajgcemu, ktory wykonuje swoje
obowigzki przy wspodtudziale Centrum Realizacji Inwestycji Transportowych. Dyrektor
Zarzadzajgcy petni funkcje Przewodniczgcego Centrum. W jego sktad wchodzg m.in.
przedstawiciel Departamentu Finanséw, Departamentu Polityki Regionalnej, przedstawiciele
Departamentu Polityki Transportowej.

Do podstawowych zadan Centrum nalezy opracowanie rocznych plandw realizacji dokumentu,
zatwierdzane nastepnie przez zarzad wojewddztwa lubelskiego, przygotowywanie projektow

zmian dokumentu i inne.
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Z projektu PSRTWL wynika, ze w jego realizacje bedg zaangazowane rézne podmioty (Urzad
Marszatkowski Wojewddztwa Lubelskiego, Departament Infrastruktury i Majatku
Wojewddztwa, PKP Polskie Linie Kolejowe S.A, Zarzagd Drég Wojewddzkich w Lublinie). Ich
zadania zostaty wedtug kryterium celu strategicznego, a nastepnie celu operacyjnego
i konkretnego dziatania. Przyktadowo dziatanie 1.2. Rozwdj lokalnych uktadéw drogowych
z uwzglednieniem ruchu rowerowego na zasadach ogdlnych, zapewniajgcych dostep do miejsc
koncentracji podstawowych ustug, a takze infrastruktury sprzyjajacej elektromobilnosci
bedzie realizowane przez Zarzad Drég Wojewddzkich w Lublinie, a nadzorowane przez

Centrum Realizacji Inwestycji Transportowych.

Do monitorowania i oceny realizacji PSRTWL wykorzystane zostang nastepujace rozwigzania:
e zestawienie danych i wskaznikdw zaproponowanych dla kierunkéw interwencji
w ramach Dziatan przypisanych do Celéw Strategicznych i Operacyjnych Planu
transportowego. Czestotliwos¢ pomiaru dla danego wskaznika zostata okreslona
w Planie transportowym. Ponadto kazdy wskaznik zawiera¢ bedzie jego szczegdtowy
opis, wartos¢ (wraz z jednostkg pomiaru) oraz miarodajne zrédto danych.
e Analizy danych
Roczny raport z realizacji Planu transportowego bedzie zawierat m.in. analize czynnikéw
wskazujacych potrzeby transportowe, jak réwniez zestawienie wskaznikdw wskazujgcych

postep realizacji Planu.

1.2 Gtéwne cele

Cele dokumentu zostaty okreslone w uktadzie:

» cel strategiczny

» cel operacyjny

> dziatanie
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Cel Strategiczny

Wzmocnienie powiazan i uktadéw funkcjonalnych

Cel Operacyjny

Zréwnowazony rozwoj systemow infrastruktury technicznej

Dziatanie
1.1 Poprawa regionalnych i miedzyregionalnych powigzan komunikacyjnych z
uwzglednieniem szkieletowego uktadu drég ekspresowych (519, S17iS12) oraz planowanej

autostrady A2, w tym budowa obwodnic miast.

Dziatanie
1.2 Rozwdj lokalnych uktadéw drogowych z uwzglednieniem ruchu rowerowego na
zasadach ogdlnych, zapewniajgcych dostep do miejsc koncentracji podstawowych ustug, a

takze infrastruktury sprzyjajacej elektromobilnosci.

Dziatanie
1.3 Poprawa regionalnych i miedzyregionalnych potaczen kolejowych z uwzglednieniem

Programu Kolejowego CPK Centralny Port Komunikacyjny.

Cel Operacyjny

Rozwdj miejskich obszaréw funkcjonalnych (LOM, osrodkdéw subregionalnych i lokalnych)

Dziatanie
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1.4 Integrowanie systemoéw transportowych w miejskich obszarach funkcjonalnych,

przyjaznych srodowisku, z uwzglednieniem infrastruktury sprzyjajacej elektromobilnosci.

Dziatanie

1.5 Wspieranie dziatan w tym infrastrukturalnych w zakresie dostosowania do zmian
klimatu i odpornosci na kleski zywiotowe oraz redukcji wielkosci emisji zanieczyszczen na
terenach miejskich w tym z wykorzystaniem zielonej i niebieskiej infrastruktury i rozwigzan

opartych na przyrodzie.

Cel Operacyjny

Wielofunkcyjny rozwdj obszaréw wiejskich

Dziatanie

1.6 Przeciwdziatanie wykluczeniu transportowemu.

Cel Strategiczny

Wzmacnianie kapitatu spotecznego

Cel Operacyjny

Wzmocnienie wspdtpracy transgranicznej i miedzyregionalnej

Dziatanie
2.1 Wspieranie dziatan i wspotpraca z wtasciwymi podmiotami na rzecz realizacji inwestycji
sprzyjajacych pogtebianiu kontaktéw miedzyregionalnych, w tym w zakresie infrastruktury

granicznej (budowa i rozbudowa przejsé granicznych oraz dostosowanie ich do obstugi
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ruchu turystycznego) oraz poprawiajgcej dostepnos¢ do przejsé granicznych (drogi, linie

kolejowe, parkingi buforowe, lotnisko, infrastruktura turystyczna).

Dziatanie
2.2 Wspieranie dziatan i wykorzystanie nowych powigzan i mozliwosci rozwojowych

wynikajgcych z budowy trasy S19 Pétnoc-Potudnie ,Via Carpatia”.

Cel Operacyjny

Bezpieczenstwo publiczne

Dziatanie

2.3 Poprawa bezpieczeristwa ruchu drogowego.

Tabela nr 1. Cele projektu PSRTWL.

Projekt dokumentu zostat przygotowany réwniez jako wypetnienie warunku w zakresie
weryfikacji spetnienia warunkowosci ex-ante w odniesieniu do transportu dla okresu
programowania 2014-2020. Warunek ten wynika z Zatgcznika XI do Rozporzadzenia
Nr 1303/2013 Parlamentu Europejskiego z dnia 17 grudnia 2013 r. oraz unijnych wytycznych,
w mysl ktdrych opracowanie Regionalnych Planéw Transportowych stanowi jeden z gtéwnych
kryteriow w zakresie weryfikacji spetnienia warunkowosci ex-ante w odniesieniu
do transportu dla okresu programowania 2014-2020.

Projekt PSRTWL zostat przygotowany tak, aby stanowi¢ podstawowe narzedzie obrazujgce
i weryfikujgce podjete i planowane decyzje. Projekt dokumentu opracowano
z uwzglednieniem przejrzystej i prawidtowej metodologia tworzenia Planu Transportowego,

tj. z uwzglednieniem czterech zasadniczych etapow.
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Zatozenia PSRTWL przygotowano tak, aby ich realizacja zapewnita dostep mieszkaricom
wojewddztwa do publicznego transportu zbiorowego, w ktérym nadal bedg stosowane ulgi
przejazdowe.
W tym celu w dokumencie wyznaczono planowane linie o charakterze uzytecznosci publicznej
w transporcie kolejowym oraz w transporcie drogowym. Nadrzednym celem ich wytyczania
pozostaje dazenie do zapewnienia dostepu do linii o charakterze regionalnym, ktére pozwola
mieszkaricom regionu swobodnie podrézowaé pomiedzy najwiekszymi miastami — siedzibami
powiatow.
Planowane linie komunikacyjne organizowane przez Marszatka Wojewddztwa Lubelskiego
sktadaja sie z dwdch kategorii potgczen:

e trasy taczace stolice wojewddztwa (Lublin) z siedzibami poszczegdlnych powiatéw

na terenie wojewddztwa lubelskiego
e trasy gwarantujgce pofaczenia bezposrednie pomiedzy sagsiadujgcymi miastami

bedgcymi siedzibami powiatdow.

1.3 Podstawa prawna i zrédta informacji

Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 roku o publicznym transporcie zbiorowym? natozyta obowigzek
opracowania ,Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego”

na jednostki samorzadu terytorialnego w tym m.in. na samorzad wojewddzki.

Dnia 14 lipca 2014 r. uchwatg nr XLVIII/744/2014 Sejmiku Wojewddztwa Lubelskiego
w sprawie uchwalenia ,,Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
w wojewddztwie lubelskim” obowigzek ten zostat wypetniony, ostatnia aktualizacja tego

planu miata miejsce 5 listopada 2019 roku, przyjeta uchwatg nr LXXXVI/1853/2019.

Celem dokumentu byto przygotowanie wojewddztwa lubelskiego, jako organizatora
wojewddzkich przewozéw pasazerskich do rozpoczecia organizacji publicznego transportu
zbiorowego wedtug nowych uregulowan prawnych, wynikajgcych ze wspomnianej ustawy

z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym). Ich wejscie w zycie

1 Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2025 r.poz. 285 z pdzn.
zm.), art. 9 ust. 1 pkt 5.
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zaplanowane jest na 1 stycznia 2026 r. Dokument ten stanowit podstawe do opracowania
Regionalnego Planu Transportowego. Plan ten zostat stworzony w celu wskazania inwestycji
w obszarze transportu dla wojewddztwa Lubelskiego, bedacy spdjny z gtdwnymi celami

polityki finansowej Unii Europejskiej na lata 2021-2027.

Do przygotowania dokumentu wykorzystano dostepne zZrédta informacji. Pochodzg one
z danych udostepnianych przez podmioty publiczne, w tym udostepniane na stronach

internetowych np. dane ze stron GUS, Strazy Graniczne;j.

Model transportowy dla wojewddztwa lubelskiego zostat przygotowany w oparciu
0 zapewnienie zgodnos$ci z wytycznymi JASPERS dot. (Transport): ,Najlepsze praktyki
w zakresie regionalnych planéw transportowych (Polska)” z 24 kwietnia 2020 roku. Dane
wykorzystane w modelu zostaly udostepnione przez CUPT w ramach przygotowanego

Zintegrowanego Modelu Ruchu.

Postawe prawng przygotowania prognozy oddziatywania na srodowisko stanowi art. 46 ust. 1
pkt 2 ustawy ocenowej. Wprowadza on wymaog przeprowadzenia strategicznej oceny nie tylko

dla projektow programoéw dotyczgcych transportu, ale rowniez dla zmian takich projektdéw.

1.4 Powiazania z innymi dokumentami

W projekcie PSRTWL wykazano powigzanie tego dokumentu z innymi dokumentami

strategicznymi o zasiegu krajowym oraz wojewoddzkim.
Strategia na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywa do 2030)

Strategia jest aktualizacjg sredniookresowej strategii rozwoju kraju, tj. Strategii Rozwoju Kraju
2020. Jest obowigzujgcym, kluczowym dokumentem panstwa polskiego w obszarze $rednio
i dtugofalowej polityki gospodarczej. Zwiekszenie dostepnosci transportowej oraz poprawa

warunkéw $wiadczenia ustug zwigzanych z przewozem towardw i pasazeréw.
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Koncepcja przestrzennego zagospodarowania kraju 2030 (KPZK 2030) 2

- przyjeta w drodze uchwaty nr 239 Rady Ministrow z dnia 13 grudnia 2011 r. (Monitor
Polski z dnia 27 kwietnia 2012 r., poz. 252)

- KPZK 2030 przewiduje, ze Lublin w roku 2030 bedzie stanowi¢ jedno z miast tworzgcych
podstawowe wezty sieci wspétpracy miast i to m.in. w oparciu o to miasto bedzie ksztattowany
rdzen systemu gospodarczego kraju.

Wyjasniono, ze sie¢ wspotpracy miast stanowi¢ bedzie wspdtzalezny, otwarty uktad sieciowy
obszaréw funkcjonalnych najwazniejszych polskich miast. Podlega¢ one majg integracji
przestrzennej w ujeciu krajowym i miedzynarodowym. Narzedziem, ktére to zapewnia beda
wielokierunkowe powigzania funkcjonalne, odnoszgce sie do kwestii gospodarczych,

spotecznych, edukacyjnych, kulturalnych oraz prac badawczo-rozwojowych.
KPZK 2030:

— wskazuje na potrzebe upowszechniania dostepu do ustug transportowych, poprzez
dokonanie zmian w strukturze systemu transportowego tj. priorytetowe (w dalszym
ciggu) traktowanie kolejowych przewozéw pasazerskich w odniesieniu do przewozéw
dalekobieznych, regionalnych, aglomeracyjnych oraz miejskich;

— za kluczowy aspekt dotyczacy integracji obszaréw funkcjonalnych gtéwnych osrodkow
miejskich wskazuje szereg dziatan, ktéry stuzy¢ majg poprawie dostepnosci
transportowej. W efekcie tych dziatan, rozszerzeniu ulec ma zasieg potencjalnego
rynku pracy;

— dostrzega potrzebe wzmacniania o$rodkéw wojewddzkich poprzez zwiekszenie
dostepnosci transportowej- regionalnej i wewnatrzregionalnej;

— uwzglednia zwiekszenie spojnosci terytorialnej poprzez zwiekszenie dostepnosci
przestrzennej obszaréw peryferyjnych

— uznaje potrzebe obnizenia kosztéw zewnetrznych funkcjonowania transportu. Maja
temu stuzy¢ dziatania organizacyjne i inwestycyjne. Te ostatnie przede wszystkim

zwracajg uwage na zasadnicze w tym aspekcie znaczenie modernizacji sieci kolejowej,

2 Uchwata nr 239 Rady Ministréw z dnia 13 grudnia 2011 r. (Monitor Polski z dnia 27 kwietnia 2012 r. , poz.
252)
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co doprowadzi¢ ma do zapewnienia wysokiego standardu i realnego skrécenia czasu

przejazdu.

Strategia Zrownowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku

» przyjeta uchwatg nr 105/2009 Rady Ministréw z dnia 24 wrzesnia 2019 r. (M.P. poz.

1054)

gtowny cel to zwiekszenie dostepnosci transportowej kraju oraz poprawa
bezpieczenstwa uczestnikéw ruchu i efektywnosci sektora transportowego przez
utworzenie spdjnego, zrbwnowazonego, innowacyjnego i przyjaznego uzytkownikom

systemu transportowego na poziomie krajowym, europejskim i globalnym.

Dziatania przewidziane do realizacji SZRT

budowa zintegrowanej i wzajemnie powigzanej sieci transportowe] stuzgcej
konkurencyjnej gospodarce;

poprawa sposobu organizacji i zarzgdzania systemem transportowym;

zmiana w indywidualnej i zbiorowej mobilnosci (chodzi m.in. o promocje transportu
zbiorowego);

poprawa bezpieczenstwa uczestnikdw ruchu oraz przewozonych towardw;
ograniczanie negatywnego wptywu transportu na srodowisko;

poprawa efektywnosci wykorzystania publicznych $rodkéw na przedsiewziecia

transportowe.

Rzagdowy Program Budowy Drég Krajowych do 2030 r. (z perspektywa do 2033 r.)

przyjety w drodze uchwaty Rady Ministrow nr 253/2022 z dnia 13 grudnia 2022 r.

cel gtéwny to stworzenie spdjnej sieci drég krajowych zapewniajgcej efektywne
funkcjonowanie drogowego transportu osobowego i towarowego. Poprawa
przepustowosci gtdwnych arterii jest jednym z kluczowych elementéw, ktére moga
zwiekszy¢ dynamike rozwoju zarowno regiondw, jak i catego kraju poprzez tatwiejszy,

szybszy i taniiszy przeptyw towardw oraz ustug.

W Programie zostaty wskazane nastepujgce cele szczegdtowe:

1. Zwiekszenie spéjnosci sieci drog krajowych klasy A i S(uzupetnienie istniejgcych

odcinkow).
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2. Wzmocnienie efektywnosci transportu drogowego (skrécenie $redniego czasu
przejazdu) oraz poprawa dostepnosci komunikacyjnej miast i regiondw.

3. Wozrost bezpieczenstwa ruchu drogowego (redukcja liczby wypadkéw i ich ofiar).

W odniesieniu do dokumentéw wojewddzkich, wykazano komplementarnos¢ z nastepujacymi

dokumentami:

» Planem Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Lubelskiego (dalej jako:

PZPWL) %

» Studium Programowo-Przestrzennym Integracji Systemoéw Komunikacji

w Wojewddztwie Lubelskim?.

3 Uchwata nr XI/162/2015 Sejmiku Wojewodztwa Lubelskiego z dnia 30 pazdziernika 2015 r. w sprawie
uchwalenia Planu Zagospodarowania Przestrzennego Wojewoddztwa Lubelskiego (Dz. Urz. Woj. Lubel. z
2015 r., poz. 5441)

4 Uchwata nr CCXXXV1/2936/09 Zarzadu Wojewodztwa Lubelskiego z dnia 9 czerwca 2009 roku w sprawie
przyjecia opracowania Studium Programowo-Przestrzennym Integracji Systemow Komunikacji w
Wojewodztwie Lubelskim. Zrodto: www.bpp.lublin.pl
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Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Lubelskiego

W

przyjety w drodze uchwaty nr X1/162/2015 Sejmiku Wojewddztwa Lubelskiego z dnia
30 pazdziernika 2015 r. w sprawie uchwalenia Planu Zagospodarowania
Przestrzennego Wojewddztwa Lubelskiego (Dz. Urz. Woj. Lub. z 2015 r., poz. 5441)

Gtéwny cel w zakresie infrastruktury transportu to tworzenie warunkow dla dyfuzji
procesOw rozwojowych i ich absorpcji poza obszarem Lublina, gtéwnie poprzez

poprawe dostepnosci komunikacyjnej regionu,

zwigzku z tranzytowym charakterem wojewddztwa Ilubelskiego, ktéry wynika

z nadgranicznego pofozenia, szlaki komunikacyjne przebiegajgce przez obszar wojewddztwa

odgrywajg wazng role w obstudze transportu miedzynarodowego w uktadzie wschdéd —zachéd

i pétnoc — potudnie. Infrastruktura transportowa stanowi jeden z gtéwnych czynnikdéw rozwoju

wojewddztwa lubelskiego, jednak zapewnienie petnej dostepnosci i spdjnosci przestrzennej

wymaga dziatan przede wszystkim w zakresie zwiekszenia nasycenia siecig komunikacyjng,

poprawy stanu technicznego infrastruktury drogowej oraz wprowadzanie nowoczesnych

rozwigzan systemowych.

Rozwdj systeméw transportowych w wojewddztwie lubelskim zgodnie z PZPWL obejmuje

w szczegodlnosci:

Stworzenie kluczowej infrastruktury umozliwiajgcej sprawne powigzania transportowe
obszaru wojewddztwa z gtéwnymi osrodkami miejskimi w kraju i w Europie.

Poprawa wewnetrznych powigzan transportowych.

Wzrost roli transportu publicznego w obstudze podrdéznych.

Integracja réznych srodkéw transportu w organizacji systemu przewozow.
Ksztattowanie zagospodarowania sprzyjajgcego integrowaniu publicznego transportu
miejskiego i pozamiejskiego.

Uwzglednianie potrzeb ruchu rowerowego i pieszego w planowaniu i projektowaniu
uktadéw komunikacyjnych.

Lokalizowanie elementéw infrastruktury komunikacyjnej umozliwiajgce optymalna
organizacje ustug transportowych.

Zapewnianie warunkéw przestrzennych niezbednych dla budowy bezkolizyjnych
skrzyzowan z linig kolejowg przy lokalizacji ciaggdw komunikacyjnych lub przebudowy

istniejgcych skrzyzowan jednopoziomowych.
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= Minimalizowanie kolizji inwestycji transportowych ze srodowiskiem przyrodniczym, w
tym w szczegdlnosci z siecig ekologiczna.

Powyizsze priorytety majg by¢ realizowane dzieki zadaniom, takim jak budowy autostrady A2,
poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego, dostosowanie najwazniejszych drog
dojazdowych do drogowych przejs¢ granicznych do potrzeb wzrastajgcego transgranicznego
ruchu drogowego, dostosowanie do standardéw europejskich najwazniejszych dla
wojewddztwa drég w panaeuropejskich korytarzach transportowych, czy tez poprawa
dostepnosci stopnia otwartosci regionu poprzez zwiekszenie ilosci przepraw mostowych przez

Wiste i Bug oraz polepszenie potgczen sieci transportowej o znaczeniu regionalnym.

Strategia Rozwoju Wojewddztwa Lubelskiego
— Przyjeta w drodze uchwaty nr XXIV/406/2021 Sejmiku Wojewddztwa Lubelskiego
z dnia 29 marca 2021 .
— kluczowe znaczenie dla poprawy dostepnosci funkcji regionalnych i ponadregionalnych

przypisano rozwojowi sieci drég krajowych i wojewddzkich, a takze prowadzonym
w tym zakresie inwestycjom drogowym:

> realizacja autostrady A2, sprzyjajgca lepszemu skomunikowaniu pétnocnej czesci

wojewddztwa lubelskiego z centralng Polskg;

> realizacja drogi ekspresowej S12, sprzyjajgca lepszemu skomunikowaniu Lubelszczyzny

z centralng Polskg oraz wzmacniajgca powigzanie osrodka wojewddzkiego z powiatami:

putawskim, swidnickim i chetmskim;

° zrealizowano obwodnice m. Putawy (12,7 km — 2008 r.) oraz odcinek Putawy — wezet

Kuréw Zachdd (12,1 km —2018r.),

° w przygotowaniu jest realizacja S12 na odcinku Piaski — Dorohusk (57,6 km) oraz w

realizacji obwodnica m. Chetm (17,0 km),

° Zrealizowano S12 na odcinku gr. woj. lubelskiego — Piaski.

> realizacja drogi ekspresowej S17, sprzyjajaca lepszemu skomunikowaniu Lubelszczyzny

z Warszawg, a takze powiatéw: ryckiego, putawskiego, $widnickiego, krasnostawskiego,

zamojskiego i tomaszowskiego z Lublinem;

° zrealizowano obwodnice m. Lublin od wezta Lublin Stawinek do wezta Lublin Felin

(23,0 km — 2014 r.), obwodnice m. Piaski (4,2 km — 2004 r.) oraz odcinek od gr. woj.

lubelskiego — do m. Lublin.
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° Zrealizowano obwodnice Tomaszowa Lubelskiego o dt. 9,6 km,

° w przygotowaniu jest realizacja S17 na odcinku Piaski — Hrebenne o dt. 120 km.

> realizacja drogi ekspresowej S19, stanowigcej fragment szlaku drogowego Via Carpatia
biegngcego wzdtuz wschodniej granicy UE oraz sprzyjajacej lepszemu skomunikowaniu
z osrodkiem wojewddzkim  powiatéw: krasnickiego, janowskiego, radzynskiego
i lubartowskiego;

° zrealizowano obwodnice: m. Miedzyrzec Podlaski (6,6 km — 2008 r.), m. Kock i Wola
Skromowska (7,9 km —2012 r.), m. Lublin na odc. wezet Lublin Stawinek — wezet

Lublin Weglin (9,8 km — 2016 r.), Lublin — Krasnik o dt. ok. 42 km oraz odcinek Krasnik — granica
woj. lubelskiego o dt. ok. 35 km,

. w przygotowaniu jest realizacja S19 na odcinkach granica woj. lubelskiego —
Miedzyrzec Podlaski (10,7 km), Miedzyrzec Podlaski — Lubartéw (64,1 km) i Lubartéw — Lublin
Rudnik (23,8 km).

> rozbudowa drogi nr 74, sprzyjajaca lepszemu skomunikowaniu z Zamosciem
(o$rodkiem subregionalnym) powiatow: janowskiego, bitgorajskiego i hrubieszowskiego;

° zrealizowano obwodnice m. Krasnik (5,3 km — 2010 r.), m. Frampol (4,4 km — 2012 r.)
i m. Hrubieszow (9,3 km — 2015 r.), m. Dzwola (2,8 km — 2025 r.),

° w trakcie realizacji jest odc. Frampol — Gorajec o dt. 7,4 km,

° do realizacji planowane sg obwodnice m. Janéw Lubelski (8,9 km), m. Gorajec (6,7 km),
m. Szczebrzeszyn (4,0 km) i m. Zamos¢ (19,0 km),

° w opracowaniu jest dokumentacja na rozbudowe drogi na odc. Janéw Lubelski —
Frampol (11,7 km), Gorajec — Szczebrzeszyn (10,3 km), Zamos$é — Migczyn (7,3 km)

i Jarostawiec — Migczyn (4,3 km), toczy sie przetarg na dokumentacje dla odcinkdow:
Horyszéw — Hrubieszéw (18,7 km) i Hrubieszéw — Zosin (13,8 km).

W strategii zauwazono znaczenie infrastruktury transportowej dla rozwoju podmiotéw ustug
transportu i gospodarki magazynowej. W wojewddztwie lubelskim stanowig 7,05% ogdtu
przedsiebiorcéw w regionie (przecietnie w kraju 6,13%). Udziat transportu i gospodarki
magazynowej w WDB wojewddztwa wynosi 6,7% (w kraju 6,5% w 2018 r.), co plasuje region

na 5 pozycji w Polsce.
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Krajowy Program Kolejowy do 2030 roku (z perspektywa do roku 2032)

— Przyjety w drodze uchwaty nr 144/2023 Rady Ministrow z dnia 16 sierpnia 2023 r.
ustanawia program wieloletni pod nazwg , Krajowy Program Kolejowy do 2030 roku (z
perspektywq do roku 2032)” (dalej ,,KPK”)

— Gtéwny cel KPK:

wzmocnienie roli transportu kolejowego w zintegrowanym systemie transportowym kraju

poprzez stworzenie spojnej i nowoczesnej sieci linii kolejowych.

Przyjety cel wynika bezposrednio z zapiséw Strategii Rozwoju Transportu 2030. W zalresie

dotyczgcym transportu kolejowego.

Kluczowa rola KPK jako projektu strategicznego zostata podkreslona w ,Strategii

Zréwnowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku”, przyjetej uchwatg nr 105/2019 Rady

Ministrow z dnia 24 wrzesnia 2019 .

— Komplementarne wobec celu gtéwnego KPK priorytety inwestycyjne pogrupowano

w trzech celach szczegétowych t;j.:

) cel 1 - Wzmocnienie efektywnosci transportu kolejowego
J cel 2 - Zwiekszenie bezpieczenstwa funkcjonowania transportu kolejowego
) cel 3 - Poprawa jakosci w przewozach pasazerskich i towarowych.

W Krajowym Programie Kolejowym znalazty sie inwestycje zlokalizowane w catosci lub czesci
na obszarze wojewddztwa lubelskiego.
Na liscie podstawowej znajdujg sie m.in.:
1 Rewitalizacja linii kolejowej nr 30 na odcinku Lubartéw — Parczew
2 Budowa toru dojazdowego od stacji Swidnik do terminalu Portu Lotniczego Lublin
S.A. w Swidniku wraz z infrastrukturg towarzyszaca
3 Modernizacja linii kolejowej nr 30 tukéw — Lublin Pétnocny na odcinku Lubartéw —
Lublin Pétnocny
4 Przebudowa uktadu komunikacyjnego wraz z modernizacjg wiaduktu kolejowego i
przejscia podziemnego w obrebie dworca kolejowego Lublin
5 Modernizacja linii kolejowego E 20/C-E 20 na odcinku Siedle — Terespol

6 Modernizacja linii kolejowej nr 7 Warszawa Wschodnia Osobowa — Dorohusk
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Na liscie rezerwowej znajdujg sie m.in.:

2 Odbudowa tacznicy w Rejowcu miedzy liniami 7 i 69

3 Modernizacja linii kolejowej nr 69 Rejowiec - Hrebenne

4 Odbudowa tacznicy w Zawadzie miedzy liniami 69 i 72

5 Modernizacja linii kolejowej nr 72 Zamos¢ - Hrubieszow Miasto (na odc. Zawada -
Zamos¢)

Koncepcja przygotowania i realizacji inwestycji Port Solidarno$¢ — Centralny Port

Komunikacyjny dla Rzeczypospolitej Polskiej

przyjeta w drodze uchwaty Rady Ministrow nr 173/2017 z dnia 7 listopada 2017 r.

Wsrod projektow kolejowych przywofanych w Strategii Rozwoju Wojewddztwa
Lubelskiego do 2030 roku, zostaty ujete planowane nowe linie kolejowe na terenie
wojewddztwa lubelskiego, ktére znalazty sie w ,,Koncepcji...”. Zgodnie z nig, planowana

jest budowa nastepujacych linii kolejowych:

linia kolejowa nr 54 Trawniki-Krasnystaw Miasto — budowa tej linii, wraz z innymi
istniejgcymi i nowoprojektowanymi odcinkami linii kolejowych, ma zapewni¢ dogodne
potgczenie waznych osrodkéw osadniczych poftozonych w potudniowo-wschodniej
czesci wojewddztwa z Lublinem i Warszawg,

linia kolejowa nr 56 Wodlka Orfowska-Betzec — budowa tej linii, podobnie jak
nowoprojektowanej linii nr 54, ma zapewni¢ kolejowy cigg komunikacyjny Lublin-
Krasnystaw-Zamos$é-Tomaszow Lubelski-granica panstwa w kierunku Lwowa,

linia kolejowa nr 631 Milanéw-Biata Podlaska-Fronotow — budowa tej linii, wraz
z innymi istniejgcymi i nowoprojektowanymi odcinkami linii kolejowych, ma zapewnié
bezposrednie pofaczenie stolic wojewddztw podkarpackiego, lubelskiego
i podlaskiego,

budowa nowego odcinka skracajgcego przebieg linii nr 68 w rejonie Krasnika (Krasnik-

Rzeczyca).

27



Fundusze europejskie
Wojewddztwo lubelskie jest drugim wojewddztwem w kraju pod wzgledem alokacji
na finansowanie programéw regionalnych. Kwota zaproponowana w projekcie Umowy

Partnerstwa na lata 2021-27 to 2 272 912 292 euro.

Plan zré6wnowazionego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w wojewddztwie

lubelskim

e przyjety 14 lipca 2014 r. uchwatg nr XLVIII/744/2014 Sejmiku Wojewddztwa
Lubelskiego, ostatnia aktualizacja tego planu miata miejsce 5 listopada 2019 roku, uchwata
LXXXVI/1853/2019.

e dokument w zakresie miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozéw
pasazerskich w transporcie kolejowym® wyznaczyt uprzednio zintegrowane wezty
przesiadkowe na terenie wojewddztwa lubelskiego. Plan transportowy wojewddztwa
lubelskiego uzupetnit tg kategorie o dodatkowe wezty o znaczeniu wojewddzkim oraz o wezty

integrujace transport drogowy.

Powigzanie projektu Dokumentu z wymienionymi powyzej aktami majg zréznicowany
charakter. W czesci tych postanowien, ktére bezposrednio odnoszg sie do ochrony
bioréznorodnosci, uwzglednienie wymagan prawnych istniejgcych w tym zakresie podczas
kolejnych etapdw przygotowania inwestycji, pozwoli na zapewnienie wysokiego poziomu
ochrony.

Powigzania posrednie z postanowieniami dokumentéw zostang zrealizowane w nastepujacy

sposob:

5 Przyjety w drodze rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 4 grudnia 2020 r. w sprawie planu
zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w migedzywojewddzkich i miedzynarodowych
przewozach pasazerskich oraz w wojewodzkich przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym (Dz.U. z 2020
r., poz. 2328)
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- wysoka jakos$¢ drog krajowych wptynie réwniez na nizsze koszty eksploatacji pojazdéw
i wyzszg rentownos¢ przewozow;

- budowa nowych odcinkéw obwodnic umozliwi wyeliminowanie waskich gardet
w transporcie drogowym — zredukuje ryzyko powstawania korkéw i zwiekszy ptynnosc¢ ruchu;
- budowa obwodnic przyczyni sie do wyprowadzenia czesci ruchu na drogach poza miasto,
odcigzajgc miasta od ruchu samochodowego, co przyczyni sie do poprawy bezpieczenstwa dla
pozostatych uczestnikdw ruchu miejskiego;

- realizacja dziatan przewidzianych do realizacji przyczyni sie do podniesienia poziomu
wewnetrznego skomunikowania regionu;

- krotszy czas przejazdu przyniesie wymierne korzysci zarédwno w ruchu pasazerskim, jak
i towarowym;

- rozbudowa sieci drog krajowych wptynie na redukcje czasu poswiecanego na przejazd i utatwi
mobilnos¢. W kontekscie zwiekszania codziennej mobilnosci skrécenie czasu przejazdu
ma ogromne znaczenie, bowiem umozliwia podejmowanie pracy poza giéwnymi centrami
rozwoju. Dojazd z mniejszych miejscowosci nie stanowi problemu komunikacyjnego,
co prowadzi do otwarcia runku pracy dla oséb zamieszkujgcych tereny wiejskie, bez

koniecznosci przenoszenia sie do miasta, w ktédrym ta praca jest zlokalizowana;

Il. Metody zastosowane przy sporzgdzaniu prognozy

Prognoza zostata opracowana stosownie do wspotczesnej wiedzy i metod oceny oraz zostata
dostosowana do zawartosci i stopnia szczegétowosci projektowanego dokumentu oraz etapu
przyjecia tego dokumentu w procesie opracowywania projektow dokumentéw powigzanych
z tym dokumentem. Wypetnia tym samym dyspozycje wynikajgcg z art. 52 ust. 1 ustawy

ocenowej w odniesieniu do sposobu sporzgdzania prognozy.

Ponadto prognoza spetnia wymagania przedstawione w:

e pismie Regionalnego dyrektora Ochrony Srodowiska w Lublinie, z 14.03.2022 r., znak
WO008$.411.22.2022.KKO, okres$lajace zakres informacji wymaganych w prognozie

oddziatywania na $rodowisko dla przygotowywanego dokumentu;
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e piSmie Lubelskiego Panstwowego Wojewddzkiego Inspektora Sanitarnego w Lublinie,

2 16.03.2022 r., znak: DNS-NZ.7016.37.2022

Tres$¢ uzgodnien z tymi podmiotami stanowi zatgcznik nr 1 do Prognozy Oddziatywania

na Srodowisko.

Analize i ocene stanu srodowiska dla wojewddztwa lubelskiego wykonano na podstawie
aktualnych danych dostepnych w ramach Panstwowego Monitoringu Srodowiska
w odniesieniu do poziomu krajowego i regionalnego, biezgcych danych statystycznych,
opracowan kartograficznych oraz w oparciu o literature specjalistyczng. Dostepne dane
pozwolity na okreslenie stanu srodowiska, co w kolejnosci pozwolito na identyfikacje

kolizyjnych probleméw ochrony srodowiska w wojewddztwie.

Przy przygotowaniu Prognozy wykorzystane zostaty rézne poradniki, takie jak ,Poradnik
dotyczacy uwzglednienia problematyki zmian klimatu i rdéznorodnosci biologicznej

w strategicznej ocenie oddziatywania na srodowisko”®.

Prognozg objeto petng wersje projektu dokumentu poddanego strategicznej ocenie. Pozwolito

to na holistyczng identyfikacje oraz ocene skutkéw srodowiskowych.

Gtéwnym celem Prognozy jest zapewnienie wysokiego poziomu ochrony srodowiska na trenie
objetym Programem poprzez wigczenie kwestii srodowiskowych w proces decyzyjny
przyjmowania tego dokumentu. Realizacja celu nastgpi poprzez rozpoznanie mozliwych
oddziatywan na srodowisko (zaréwno pozytywnych jak i negatywnych), jakie wywotaé moze

realizacja przedsiewzie¢ przewidzianych do realizacji w ramach PSRTWL.

Ze wzgledu na podejscie przyjete w projekcie dokumentu, polegajace na identyfikacji
przewidzianych do realizacji przedsiewzie¢, mozliwe byto odniesienie sie do uwarunkowan
Srodowiskowych realizacji indywidualnie w stosunku do kazdej zaproponowanej inwestycji.
Granice analizy w ramach niniejszej prognozy wyznacza dostepno$é danych zawartych
w projekcie dokumentu. Oznacza to, ze przeprowadzona analiza powinna by¢ traktowana jako
punkt wyjscia do pogtebionych badan srodowiskowych, jakie niewatpliwie zostang

przeprowadzone w ramach oceny oddziatywania przedsiewziecia na srodowisko.

6  http://ec.europa.eu/environment/eia/pdf/SEA%20Guidance.pdf, data dostgpu 15.09.2021 r.
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Nalezy mie¢ na uwadze, ze elementem immanentnie zwigzanym z oceng strategiczng jest
okreslony stopien niepewnosci. Wynika on z charakteru dokumentu podlegajacego ocenie,
ktérym jest zawsze projekt dokumentu zawierajgcego dane o pewnym stopniu ogélnosci. Stad
mozliwe do wystgpienia oddziatywania i ich skutki sg ustalane w znaczgcym zakresie w oparciu
0 prognozy, a nie rzeczywiste dane. W ramach strategicznej oceny wskazywane sg skutki
najbardziej prawdopodobne do wystgpienia i takie tez zostaly wskazane w niniejszym

dokumencie.

lll. Metody analizy skutkow realizacji postanowien projektu

W projekcie PSRTWL oparto analize skutkéw realizacji tego dokumentu o nastepujace

narzedzia:
J zestawienie danych i wskaznikdéw zaproponowanych dla kierunkéw interwencji
w ramach Dziatan przypisanych do Celéw Strategicznych i Operacyjnych Planu

transportowego. Czestotliwo$¢ pomiaru dla danego wskaznika zostata okreslona w Planie
transportowym. Ponadto kazdy wskaznik zawieraé bedzie jego szczegdtowy opis, wartosc

(wraz z jednostkg pomiaru) oraz miarodajne zrédto danych.
J analizy danych

Wyniki analizy danych zostang ujete w przygotowywanym corocznie raporcie. Ma on zawieraé

nastepujac informacje:

1. analize czynnikéw ksztattujgcych potrzeby transportowe — w zakresie wynikajgcym

z Planu transportowego;

2. wskazniki stopnia realizacji Planu transportowego w odniesieniu do Dziatan
przypisanych do Celdw Strategicznych i Operacyjnych przedstawionych w Planie
transportowym;

3. whnioski wynikajgce z istotnych probleméw zidentyfikowanych na etapie realizacji

Planu transportowego;
4. postulaty w zakresie planowanych dziatan;
5. projekty dotyczgce koniecznosci aktualizacji dokumentu.

31



Zasadnicza rola zwigzana z realizacjg, jak réwniez monitorowaniem i sprawozdawczoscia

zostata przypisana Dyrektorowi Zarzgdzajgcemu. Jemu powierzono zadanie:

- stworzenia bazy danych wskaznikéw i jej aktualizowanie;

- przygotowania corocznego raportu z realizacji

Planu

i przekazanie go Zarzadowi

Wojewddztwa do akceptacji, nie pdzniej niz do konca Il kwartatu roku nastepujacego po roku,

ktérego sprawozdanie dotyczy.

Szczegbtowy podziat zadan zwigzanych z realizacjg dziatarh oraz nadzorem, ujeto w projekcie

dokumentu w sposdb nastepujacy:

L.P Cel

Strategiczny

Wzmocnieni
e powiazan i
1 |uktadow

funkcjonalny

ch

Cel Operacyjny

Zréwnowazony
rozwoj
systemow
infrastruktury

technicznej

Dziatanie

1.1 Poprawa regionalnych i
miedzyregionalnych powigzan
komunikacyjnych z
uwzglednieniem

szkieletowego uktadu drég

Podmiot

realizujacy

Zarzad Drog

Jednostka

nadzorujgca

Centrum Realizacji

Wojewddzkich | Inwestycji
ekspresowych (519, S17 i 512)

Lublin Transportowych
oraz planowanej autostrady
A2,
w tym budowa obwodnic
miast.
1.2 Rozwdj lokalnych uktadow
drogowych z uwzglednieniem
ruchu rowerowego na ZDW Lublin,
zasadach Powiaty i Centrum Realizacji
ogdlnych, zapewniajgcych Gminy Inwestycji
dostep do miejsc koncentracji | Wojewddztwa | Transportowych
podstawowych ustug, a takze |Lubelskiego

infrastruktury sprzyjajacej

elektromobilnosci.
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1.3 Poprawa regionalnych i
miedzyregionalnych potaczen
kolejowych z uwzglednieniem
Programu

Kolejowego CPK Centralny Port

Komunikacyjny.

Urzad
Marszatkowski
Wojewddztwa
Lubelskiego,
PKP Polskie

Linie Kolejowe

Centrum Realizacji
Inwestycji

Transportowych

S.A.
1.4 Integrowanie systemow Urzad
transportowych w miejskich Marszatkowski
obszarach funkcjonalnych, e nE Centrum Realizacji
przyjaznych ehelam Inwestycji
Srodowisku, z uwzglednieniem Transportowych
infrastruktury sprzyjajacej Powiaty |
Rozwdj elektromobilnosci. Gminy
miejskich 1.5 Wspieranie dziatarh w tym
obszaréw infrastrukturalnych w zakresie
funkcjonalnych | 4o5t0sowania do zmian
(LOM, :
klimatu e
osrodkow ; Lo ;
| i odpornosci na kleski Marszatkowski
subregionalnyc | ;v \iotowe oraz redukgji ., Centrum Realizacji
h i lokalnych] Wojewddztwa
| o a nyc . Yo .« e . Ve ..
wielkosci emisji zanieczyszczen Ll ams Inwestycji
na terenach Transportowych
miejskich w tym z Powiaty |
wykorzystaniem zielone;j i Gminy
niebieskiej infrastruktury i
rozwigzan opartych
na przyrodzie.
UMWL, ZDW Centrum Realizacji

Wielofunkcyjny
rozwoj

obszarow

1.6 Przeciwdziatanie

wykluczeniu transportowemu.

Lublin, Powiaty

i Gminy

Inwestycji

Transportowych
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wiejskich

Wzmacniani
e kapitatu

spotecznego

2.1 Wspieranie dziafan i
wspotpraca z wtasciwymi
podmiotami na rzecz realizacji
inwestycji

sprzyjajacych pogtebianiu
kontaktow

miedzyregionalnych, w tym w

zakresie infrastruktury Urzad
Centrum Realizacji
granicznej (budowa i Marszatkowski
Inwestycji
Wzmochienie |rozbudowa przejsc¢ granicznych | Wojewddztwa
Transportowych
wspotpracy oraz dostosowanie ich do Lubelskiego
transgranicznej | 0Pstugi ruchu
turystycznego) oraz
miedzyregional poprawiajgcej dostepnosé do
nej przejs¢ granicznych (drogi, linie
kolejowe,
parkingi buforowe, lotnisko,
infrastruktura turystyczna).
2.2 Wspieranie dziatan i
wykorzystanie nowych Urzad
Centrum Realizacji
powigzan i mozliwosci Marszatkowski
Inwestycji
rozwojowych wynikajgcych Wojewddztwa
Transportowych
z budowy trasy S19 Pétnoc- Lubelskiego
Potudnie ,Via Carpatia”.
UMWL, ZDW Centrum Realizacji

Bezpieczenstwo

publiczne

2.3 Poprawa bezpieczenstwa

ruchu drogowego.

Lublin, Powiaty

i Gminy

Inwestycji

Transportowych
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Tabela nr 2. Jednostki odpowiedzialne za monitoring zatozen Planu transportowego w

odniesieniu do Dziatan przypisanych do Celéw Strategicznych | Operacyjnych.
Zrédto: projekt PSRTWL.

Monitoring jakosci $rodowiska realizowany jest w ramach monitoringu regionalnego
wojewddztwa lubelskiego i prowadzony jest przez Wojewddzkg Inspekcje Ochrony

Srodowiska w Lublinie.

Do najwazniejszych wskaznikéow, ktére nalezy okresowo kontrolowa¢ z punktu widzenia

oddziatywania na $Srodowisko naleza:

e stan jakosSci powietrza atmosferycznego, w tym emisje pochodzenia transportowego,
¢ udziat w sieci odcinkéw drég o ponadnormatywnym haftasie,

e procent mieszkarnicédw narazonych na ponadnormatywny hatas,

e przyrost liczby ludnosci korzystajgcej ze zbiorowego systemu transportu oséb,

e dtugosc¢ drég rowerowych.

IV. Informacje o mozliwym transgranicznym oddziatywaniu na srodowisko

Ocena oddziatywania na srodowisko w konteks$cie transgranicznym dla planowanych
przedsiewzie¢ moggacych znaczgco negatywnie oddziatywac na terytorium innego panstwa,
odbywa sie na podstawie Konwencji z Espoo (Konwencja o ocenach oddziatywania
na Srodowisko w kontekscie transgranicznym sporzadzona w Espoo 25 lutego 1991 r.). Jest
to dokument prawa miedzynarodowego, ksztattujgcy zasady wykonywania ocen
oddziatywania na sSrodowisko w kontekscie transgranicznym i znajduje zastosowanie
w przypadku, gdy jedno panstwo planuje realizacje przedsiewziecia, ktdrego oddziatywanie
moze wywotaé potencjalnie odczuwalne skutki na terytorium drugiego panistwa. Procedura
przewidziana przez konwencje z Espoo polega na przeprowadzeniu pomiedzy tymi panstwami
dialogu odnosnie potencjalnych oddziatywan transgranicznych inwestycji, w ramach ktérego
panstwa potencjalnie narazone na oddziatywanie mogg bra¢ udziat i wyraza¢ swoje

stanowisko w procesie oceny oddziatywania na srodowisko.
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Konieczno$¢ przeprowadzenia procedury oceny oddziatywania na srodowisko w kontekscie

transgranicznym, zalezy od wielu czynnikéw. Nalezg do nich przede wszystkim:

e potozenie planowanych inwestycji wzgledem granic kraju,

e zakres i charakter planowanych dziaftan

e rodzaj i skala potencjalnych oddziatywan na $rodowisko,

e zasieg przestrzenny potencjalnych oddziatywan,

e uwarunkowania Srodowiskowe terendw przygranicznych.
W powyzszym kontekscie nalezy stwierdzi¢, ze potozenie wojewddztwa lubelskiego, z uwagi
na jego bezposrednie sgsiedztwo z Biatorusig i Ukraing, oraz duzg réznorodnos¢ biologiczng,
moze teoretycznie powodowaé koniecznos$¢ prowadzenia procedury transgranicznej oceny
oddziatywania na s$rodowisko. Jednak uwzgledniajac pozostate aspekty majgce wptyw
na wystgpienie takiej koniecznosci, a zwtaszcza niewielki zakres i ograniczony charakter
planowanych dziatan, z duzym prawdopodobieistwem mozna stwierdzi¢, ze zasieg
negatywnych oddziatywan zamknie sie w granicach panstwa polskiego. Odnosi sie to zaréwno
do etapu realizacji inwestycji jak i ich funkcjonowania. Wiekszos¢ inwestycji polegac bedzie
na rozbudowie istniejgcych szlakédw komunikacyjnych, w zwigzku z czym ich negatywne
oddziatywania nie zmienig sie na tyle znaczgco aby wykroczy¢ poza granice kraju.
Z powyzszych wzgledéw, na obecnym etapie, nie ma podstaw do uznania za konieczne
przeprowadzenia transgranicznej oceny oddziatywania zadan inwestycyjnych przewidzianych

w projekcie Programu.

V. Charakterystyka wojewddztwa w odniesieniu do programu strategicznego rozwoju

transportu wojewddztwa lubelskiego

POLOZENIE ADMINISTRACYJNE | GEOGRAFICZNE

Wojewddztwo Lubelskie lezy we wschodniej czesci kraju, jego powierzchnia jego wynosi

25 122,5 km2, co stanowi 8,0% powierzchni kraju.

Na koniec roku 2019 terenie wojewddztwa zamieszkiwato 2 108 270 osdb, z czego 48,47 %

stanowili mezczyzni, a 51,53 % kobiety. Srednia gesto$¢ zaludnienia wynosita 84 osoby

36



na 1 km2. W miastach srednia gestos¢ zaludnienia jest znaczgco wyzsza i wynosi 967 oséb

(najwyzsza w Lublinie 2311 oséb na 1 km2), na wsi jest najnizsza — 47 oséb.
Wojewddztwo lubelskie graniczy z:

e 7z wojewddztwami mazowieckim i podlaskim od pétnocy;
e 7z wojewddztwami mazowieckim i Swietokrzyskim od zachodu;
e 7z wojewddztwem podkarpackim od potudnia;

e za$ od wschodu sagsiaduje z Biatorusig i Ukraing (470 km granicy miedzypanstwowej).

Wojewddztwo sktada sie z 24 powiatdw, w tym z 20 powiatdw ziemskich i 4 miast na prawach
powiatu (Lublin, Biata Podlaska, Chetm, Zamos¢). W obrebie wojewddztwa znajduje sie 213
gmin, tym 20 miejskich, 28 miejsko-wiejskich oraz 165 gminy wiejskie. Wojewddztwo zostato

podzielone na cztery podregiony: bialski, chetmsko-zamojski, lubelski i putawski.
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PODZIAL ADMINISTRACYJNY
—.— granica panstwa
=== granica wojewodztwa
-~ granica powiatu
—— granica gminy

0 10 20 30km

Mapa nr 1. Podziat administracyjny wojewddztwa lubelskiego

Zrédto: Strategia Rozwoju Wojewddztwa Lubelskiego na lata 2014-2020
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TRANSPORT DROGOWY

Sie¢ drég krajowych w regionie tworzg :

Drogi miedzynarodowe ,,E”

Droga krajowa nr 2 (E30) Siedlce-Biata Podlaska-Terespol-wschodnia granica panstwa,
Droga krajowa nr 12 Radom-Lublin-Piaski-Chetm-Dorohusk-wschodnia granica panstwa,

Droga krajowa nr 17 (E372) Warszawa/Zakret-Kurow-Lublin-Piaski-Krasnystaw-Zamos¢-

Tomaszoéw Lubelski-Hrebenne-wschodnia granica panstwa

Droga krajowa nr 19 Biatystok-Miedzyrzec Podlaski-Kock-Lubartéw-Lublin-Krasnik-Janéw

Lubelski-Rzeszow.
Drogi krajowe:

Nr 2 granica panstwa-Swiecko-Pniewy-Poznan-Konin-Warszawa-Siedlce-Terespol- granica

panstwa

Nr 12 granica panstwa-Btaszki-Sieradz-task-Piotrkdw Trybunalski- Sulejéw-Opoczno-Radom-

Zwolen-Putawy-Kuréw-Lublin-Piaski-Chetm-Dorohusk- granica panstwa

Nr 17 Warszawa/Zakret/-Garwolin-Ryki-Kuréw-Lublin-Piaski-Krasnystaw-Zamos$¢é-Tomaszéw

Lubelski-Hrebenne-granica panistwa

Nr 19 granica panstwa-Kuznica-Biatystok-Siemiatycze-Miedzyrzec Podlaski-Kock-Lubartéw-

Lublin-Krasnik-Janow Lubelski-Nisko- Rzeszéw

Nr 48 nr 48 Tomaszéw Mazowiecki-Deblin-Moszczanka-Kock (droga nr 19),

Nr 63 granica panstwa-Wegorzewo-Gizycko-Pisz-tomza-Zambréw-Sokotow Podlaski-Siedlce-

tukdéw-Radzyn Podlaski-Wisznice- Stawatycze-granica panstwa
Nr 68 wschodnia granica panstwa-Kukuryki-Wélka Dobryriska

Nr 74 Sulejéw-Zarnéw—Kielce-Opatéw-Ozaréw-Annopol-Kraénik-Janéw Lubelski-Frampol-

Gorajec-Szczebrzeszyn-Zamosé-Hrubieszow-Zosin-granica panstwa
Nr 76 Garwolin-Stoczek tukowski-tukow

nr 82 Lublin-Cycéw-Wtodawa-granica panstwa

39



woj.podlaskie

woj.mazowieckie

[(S]

" BIALA .
\ ~—— = Dobrynska
Stoczel I M' ” S ‘ ! BIALORUS
Eukowski 3 Podosks
- 2
76 L e
ekt s AT W Stawatycze
Radzyn = 5 en
o Ll Podlaski 37
4 [19] £
_____ ® 519 N
(17§ Ryki ]
OWiodaya
Deblint 5 \
,,,,, |
o ‘x UKRAINA
Kurdw :1;‘ < &= g
ST ol czna - 7
_ 3 (7 R
/ S17 |
L17) ) Dorohusk
1.UBL|N" N E -
" (512]
M ® -
PiaSkIRL [ "y T Nl A/
{ o s 4 T M Krasnystaw' ™" e
f o 4
s /A

woj.
Swietokrzyskie
Szczebrzeszyn
Frampol el
LEGENDA: = “ewn WP —AIS LT
| drogi w administracji GDDKiA 3 o Tomaszow 7a
Oddziat w Lublinie s frLubelski
[] Miasta- powiaty grodzkie e [
O Miejscowosci = &
o) %

Drogowe Przejécia Graniczne \1/‘\8\ .
S

woj.podkarpackie

& Hrebenne

Mapanr 2. Drogi miedzynarodowe i krajowe bedgce w zarzagdzie GDDKIA

Zrodto: GDDKIA

40



Dtugo$¢ drég wojewddzkich w wojewddztwie lubelskim wynosi 2335,0 km’, w tym
w administracji Zarzadu Dréog Wojewddzkich w Lublinie jest 2213,781 km, w zarzadzie

prezydentdw miast na prawach powiatu — 121,219 km.

Gtéwnym zadaniem drég wojewddzkich jest zapewnienie potgczenia Lublina z miastami
powiatowymi, jak rowniez potgczen miedzy powiatami. W wielu miejscach jest to rowniez
alternatywa wobec drég krajowych. Ponadto drogi wojewddzkie stanowig istotng czesc¢ tras
wykorzystywanych w transporcie miedzynarodowym jako element drég dojazdowych

do przej$é granicznych. Cze$é tras ma tez duze znaczenie dla turystyki.
Wazniejsze drogi wojewddzkie to:

747 — {za — Lipsko — Solec nad Wistg — Opole Lubelskie — Betzyce — Konopnica,
801 — Warszawa — Karczew — Wilga — Maciejowice — Deblin — Putawy,

812 — Biata Podlaska — Wisznice — Wtodawa — Chetm — Rejowiec — Krasnystaw,
815 — Wisznice — Parczew — Siemien — Lubartow,

816 — Terespol — Koden — Stawatycze — Wtodawa — Dorohusk — Horodto — Zosin,
820 — Sosnowica Dwor — teczna,

824 — Zyrzyn — Putawy — Opole Lubelskie — J6zeféw — Annopol,

830 — Lublin — Nateczéw — Bochotnica,

835 — Lublin — Wysokie — Bitgoraj — Sieniawa — Przeworsk — Kariczuga — Dynéw, Grabownica

Starzenska,
842 — Rudnik Szlachecki — Wysokie — Krasnystaw,

849 — Zamosé — Jacnia — Jozefow

7 Zrodlo: GDDKIA, w: Transport — wyniki dziatalnosci w 2020 r., Glowny Urzad Statystyczny, Urzad
Statystyczny w Szczecinie, 2021, str. 73
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SIEC DROG WOJEWODZKICH

Legenda

woj.podlaskie

drogi krajowe
drogi wojewddzkie
granice powiatéw

Mapanr3. Sieé¢ drég wojewddzkich wojewddztwa lubelskiego

Zrédto: Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Lubelskiego
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TRANSPORT KOLEJOWY

Wojewddztwo Lubelskie ma jeden z najnizszych w kraju wskaznikow gestosci sieci kolejowej,
4,3 km na 100 km28 przy $redniej krajowej 6,2 km na 100 km2. taczna dtugosé
eksploatowanych linii kolejowych wynosi 970 km, w tym okoto 130 km to linie szerokotorowe
0 rozstawie szyn 1520 mm. Przez teren wojewddztwa lubelskiego biegng linie kolejowe

miedzynarodowe: trasa E20, linia nr 7 oraz linia nr 65.

Trasa E20 (Berlin — Warszawa — Mirisk — Moskwa — Niznyj Nowogrdd) przez region lubelski
przebiega na odcinku tukéw-Biata Podlaska-Terespol i ma gtéwne znaczenie w transporcie
towardw i 0séb na Biatorus i do Rosji. Jest dwutorowa i w catosci zelektryfikowana. Na odcinku
Terespol-Kobylany istnieje linia szerokotorowa (nr 60) do obstugi terminala towarowego

w rejonie Mataszewicz.

Linia nr 7 (Warszawa — Dorohusk), w wojewddztwie lubelskim, zajmuje odcinek Deblin — Lublin
— Chetm — Dorohusk i jest gtéwng drogg dla ruchu na Ukraine. Linia jest czescig trasy
miedzynarodowej Gdansk — Odessa. Rdwnolegle do niej, na odcinku Zawaddéwka — Dorohusk

(ponad 31 km) biegnie linia nr 63, wykorzystywana w ruchu towarowym.

Linia nr 65 (Linia Hutnicza Szerokotorowa, LHS) z Wtodzimierz Wotynskiego do Hrubieszowa,
Zamoscia, Sedziszowa i Stawkowa na Slasku. Przez teren wojewddztwa lubelskiego przebiega
123 km tej linii, ma ona znaczenie jako najdalej, na zachdd Europy, wysunieta linia
szerokotorowa o przeswicie toru 1520 mm, co utatwia transport kolejowy do panstw bytego

Zwigzku Sowieckiego, bo nie trzeba przetadowywac towardéw.

Inne drogi kolejowe na terenie wojewddztwa lubelskiego majg mniejsze znaczenie, odbywa

sie na nich ruch miedzywojewddzki, regionalny i lokalny:
linia nr 12 Skierniewice — Pilawa — tukow,

linia nr 26 tukéw — Deblin i dalej do Radomia,

linia nr 30 tukéw — Lublin Pétnocny,

linia nr 66 Zwierzyniec — Stalowa Wola,

8  Zrodto: Transport — wyniki dziatalnosci w 2020 r., Gléwny Urzad Statystyczny, Urzad Statystyczny w
Szczecinie, 2021, str. 47
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linia nr 67 Lublin — Lublin Tatary — Swidnik,

linia nr 68 Lublin — Stalowa Wola Rozwaddw — Przeworsk,

linia nr 69 Rejowiec — Zawada — Zwierzyniec — Betzec — Hrebenne - granica z Ukraing i dalej do

Rawy Ruskiej,

linia nr 72 Zawada — Zamos$¢ — Hrubieszow Miasto,

linia 81 Chetm — Wtodawa,

linia Nr 101 Munina koto Jarostawia — Hrebenne,

linia Nr 581 Swidnik Miasto-Swidnik Port Lotniczy.

Trzeba tez wspomnie¢ o tgcznicach, ktére uzupetniajg sie¢ kolejowg na terenie samego
Lublina. To linie:

nr 561 Zadebie — Adampol, tacznica dzieki ktérej mozna wjechaé z linii nr 30
z kierunku tukowa na linie nr 7 w kierunku Chetma i jej odnogg (nr 562) w kierunku
Lublina Tatary. Przywrdcona do ruchu w zwigzku z wykorzystaniem linii nr 30 jako
trasy objazdowej na czas zamkniecia linii nr 7.

nr 562 Adampol — Lublin Tatary: jednotorowa i zelektryfikowana linia dla ruchu
towarowego.

Nr 563 Rejowiec Zachodni — Rejowiec Potudniowy, jednotorowa,
niezelektryfikowana linia kolejowa, tgcznica linii nr 7 i linii nr 69, uruchomiona po
odtworzeniu w 2017 r. dla potrzeb ruchu towarowego
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TRANSPORT LOTNICZY

Na terenie wojewddztwa lubelskiego funkcjonuje od grudnia 2012 r. Port Lotniczy Lublin
w Swidniku, ktéry oferuje regularne pofaczenia z kilkunastoma lotniskami w Europie
i 1 lotniskiem krajowym (Warszawa). Port lotniczy dysponuje drogga startowg o dtugosci 2520
m i szerokosci 45 m, co pozwala na przyjmowanie samolotéw sredniej wielko$ci, typu Boeing
737, Airbus A 3219 i 320. Port Lotniczy Lublin posiada terminal cargo, potaczony z siecig drég
(A2, S12, S17, S19) oraz z kolejg. Lokalizacja przy wschodniej granicy Unii Europejskiej,
w bezposrednim sgsiedztwie najwazniejszych przejs¢ granicznych i terminali przetadunkowych
stanowi duzy potencjat terminalu. W 2024 roku powstal nowoczesny magazyn
o powierzchni prawie 2000 m2 z dedykowanymi pomieszczeniami do obstugi towaréw
specjalnych. Strategia Rozwoju Wojewddztwa Lubelskiego do roku 2030 (cel 2) przewiduje,
ze jednym z gtdwnych kierunkéw dziatan bedzie rozwdj funkcjonalny lotniska, w tym o modut

cargo.

Na terenie wojewddztwa lubelskiego dziata tez lotnisko w Deblinie, ktére jest wykorzystywane
przez wojsko. Zarzucone zostaty za to plany uruchomienia portu lotniczego w Biatej Podlaskiej
na bazie nieczynnego lotniska wojskowego. Jako miejsca Igdowisk wskazane sg tez Debowa
Ktoda i Majdan Nowy koto Bitgoraja oraz Deputtycze Krélewskie koto Chetma. Infrastrukture
lotnicza regionu uzupetnia lotnisko przyzaktadowe w Swidniku i lotniska aeroklubowe:

Radawiec koto Lublina, Mokre koto Zamoécia i Swidnik.

ZEGLUGA SRODLADOWA

Zegluga $rédlagdowa ma niewielkie znaczenie na terenie wojewddztwa lubelskiego. Obecnie
Wista i Bug, ktére mogg byé wykorzystane jako drogi wodne, stuzg turystom, Bug jest
wykorzystywany do sptywéw kajakowych, Zzeglugi matymi jachtami i todziami, przewozu
promami. Z kolei Wista ma duzy potencjat turystyczny, ktory nie jest w petni wykorzystywany
z powodu braku infrastruktury. W planach wtadz wojewédztwa jest budowa i rozbudowa
przystani i portéw jachtowych w Putawach, Janowcu, Deblinie, Kazimierzu Dolnym,

Piotrawinie i J6zefowie.

Bug i Wista sg czescig miedzynarodowego szlaku wodnego E40, ktéry tgczy Morze Battyckie

z Czarnym. Na obszarze wojewddztwa lubelskiego ta droga wodna koriczy sie przy ujsciu rzeki
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Muchawiec. Teoretycznie Bug jako rzeka klasy la dréog wodnych powinna by¢ dostepna, jednak
odcinek Bugu na terenie wojewddztwa nie nadaje sie do eksploatacji przez barki, statki
pasazerskie i towarowe ze wzgledu na niewielkg gtebokos¢ oraz brak budowli
hydrotechnicznych. Istotng kwestig w przygotowaniu Bugu do transportu tadunkéw wodnych
jest uwzglednienie ograniczen ingerencji w srodowisko na terenie obszaréw chronionych

Natura 2000, ktére znajdujg sie wzdtuz rzeki.

PRZEJSCIA GRANICZNE

Wojewddztwo lubelskie graniczy z Ukraing - na odcinku 296,3 km oraz Biatorusig - na odcinku
171,3 km. Posiada dziewie¢ przejs¢ granicznych. Funkcjonujg trzy przejscia z Biatorusig i pie¢
z Ukraing oraz jedno przejécie lotnicze Lublin-Swidnik. Jedno przejscie graniczne przypada
na 60 km granicy, podczas gdy unijny standard, aby zapewnié ptynnos$¢ ruchu to jedno

przejscie na 15-20 km.

Wieksze znaczenie gospodarcze majg przejscia z Biatorusig. Przez potgczenie Terespol-Brzesé
kierowana jest wiekszo$¢ towarowych transportéw kolejowych. Przejscie kolejowe Terespol —
Brzesc¢ lezy w paneuropejskim korytarzu transportowym Berlin — Warszawa — Minsk — Moskwa
—Niznij Nowogrdd. Drogowe przejscie w Terespolu ma mniejsze znaczenie, poniewaz ruch
osobowy i towarowy jest przekierowany na przejscie Kukuryki — Koztowiczy. Trzecie miejsce,
gdzie mozna przekraczaé granice z Biatorusig to Stawatycze — Domaczewo, gdzie kierowane sg

gtéwnie samochody osobowe.

Najwazniejsze przejscie z Ukraing to przejscie Dorohusk-Jagodzin, obstugujgcy transporty
drogowe i kolejowe, zaréwno towarowe jak i osobowe. Dla wymiany miedzynarodowe;j
ma réwniez znaczenie tez przejscie Hrubieszow — Wiodzimierz Wotynski, gdyz tedy przebiega
szerokotorowa linia kolejowa LHS. Czes¢ ruchu kolejowego i drogowego na Ukraine jest tez
kierowana przez przejscie Hrebenne — Rawa Ruska. Na przejsciu z Ukraing Zosin — Ustitug
odprawiane sg samochody i autokary. Najmtodsze polsko-ukrainskie przejscie graniczne

to Dothobyczdéw - Uhryndw.
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VI. Opis, analiza i ocena istniejacego stanu Srodowiska

1. Klimat

Na terenie wojewddztwa lubelskiego wystepuje klimat umiarkowany kontynentalny. Srednia
temperatura roczna waha sie od 8,4 do 8,7°C. Raport GIOS Roczna ocena jakosci powietrza
w wojewddztwie lubelskim. Raport Wojewddzki za rok 2020 informuje, ze wieloletnie pomiary
temperatur wykazujg, ze najchtodniejszym miesigcem jest styczen (Srednia temperatura -
4°C), a najcieplejszym jest lipiec (Srednia temperatura 18°C). Lubelszczyzna charakteryzuje sie
najwiekszymi amplitudami temperatur skrajnych powietrza w Polsce na poziomie 22°. Wedtug
IMiIGW w 2020 r. poétnocno-wschodniej czesci Wyzyny Lubelskiej, na Roztoczu oraz
w potnocno-wschodniej czesci Kotliny Sandomierskiej wystgpity jedne z najwyzszych wartosci
(2-3°C) anomalii $redniej temperatury powietrza w stosunku do tzw. normy klimatologicznej,
czyli wartosci sredniej dla okresu 1981-2010. Opady roczne wg GUS 2017 wynoszg od 612-618
mm, ale wg IMiGW w 2020 roku na terenie Wyzyny Lubelskiej wystgpity opady wyisze
od $redniej (na poziomie 700 mm). Srednia predko$é wiatru wynosi ok. 3,0 m/s. Przewazaja
wiatry zachodnie. Cze$¢ wyzynna: centralna i potudniowa charakteryzuje sie znacznym

nastonecznieniem.

2. Rzezbaterenu

Wojewddztwo lubelskie potozone jest w obrebie obszardow o réznej rzezbie terenu.
Wedtug podziatu fizycznogeograficznej regionalizacji Polski J. Kondrackiego:
e poétnocng czes¢ wojewddztwa zajmuje Nizina Potudniowopodlaska (318.9),
e centralng i zachodnig Wyzyna Lubelska (343.1),
e potudniowg i potudniowo-wschodnig Roztocze (342.2),
e wschodnig Polesie (845) i Wyzyna Wotyrisko-Podolska (851).

e potudniowo-zachodnig Kotlina Sandomierska (512.4-5).

Nizina Potudniowopodlaska jest potozony na potudnie od doliny srodkowego Bugu,
na wschéd od doliny Srodkowej Wisty, na pétnoc od Wyzyny Lubelskiej, na Zachdd od Polesia
Zachodniego. Sg to przewaznie tereny réwninne o deniwelacjach terenu dochodzgcych

maksymalnie do 10 — 20 m. Rzedne terenu wahajg sie pomiedzy 150 - 170 m n.p.m. W podtozu
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wystepujg osady wodno-lodowcowe: piaski, zwiry, mutki oraz obszary bagienno -
torfowiskowe. Urozmaiceniem krajobrazu s3 moreny, wydmy, przetomowy odcinek Bugu oraz

obszerne kompleksy lesne.

Wyzyna Lubelska zbudowana jest ze skat okresu kredowego: wapieni, opok, gez, marglii kredy
piszgcej. Rzezba terenu jest urozmaicona. Tworzg jg pagory, ostance, ptaskowyze, obnizenia
bezodptywowe, doliny rzeczna i suche doliny denudacyjne. Na obszarach pokrytych utworami
lessowymi wystepuje gesta siec¢ suchych dolin i wgwozdéw (np. na Ptaskowyzu Nateczowskim).
Srednie rzedne terenu Wyzyny Lubelskiej wahaja sie od 200 do 240 m n.p.m. Od wschodu
do Wyzyny Lubelskiej przylega Wyzyna Wotynsko-Podolska, ktéra charakteryzuje sie

mniejszymi deniwelacjach terenu niz na Wyzynie Lubelskiej.

Roztocze —tgczy Wyzyne Sandomierska z Podolem, jest uformowane w wyraznie wypietrzony
wat wzniesien o szerokosci 12-32 km, dtugosci 180 km rozcigga sie od Krasnika, do Lwowa.
Zbudowane jest ze skat okresu kredowego: wapieni, opok i margli, na ktérych osadzity sie

piaski, piaskowce wapniste i wapienie.

Polesie znajduje sie na terenie Polski, Biatorusi i Ukrainy, na terenie Polski znajduje sie
zachodnia czes¢ Polesia. Na terenie Polesia Zachodniego wystepuje duza ilos¢ bagien, jezior,
torfowisk i mato zyzne gleby. Jest to region o charakterze nizinnym, ze znacznym
urozmaiceniem terenu. wystepujg tu liczne jeziora, pagory i garby, obnizenia terenu zwigzane

ze zjawiskami krasowymi

Kotlina Sandomierska jest makroregionem fizycznogeograficznym, ktdry zajmuje
potudniowo-zachodnig czes¢ wojewddztwa, jego maksymalna wysoko$¢ to 80 m (koto
Frampola). W granicach wojewddztwa znajduje sie fragment Kotliny, obejmujgcy dorzecze
srodkowej Tanwi i dolnej Sanny. Jest to teren réwninny, z wystepujagcym w jego obrebie

wydmami. Wystepujg tu duze kompleksy lesne takie jak: Lasy Janowskie i Puszcza Solska.
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3. Budowa geologiczna

Podtoze wojewddztwa lubelskiego stanowi prekambryjska platforma wschodnioeuropejska
obejmujgca pdétnocng i wschodnig czes¢ wojewddztwa, w czesci potudniowej i zachodniej jest
zlokalizowany na synklinorium brzeznym (lubelskim). Osady paleozoiczne przykryte s3 ciggta
serig skat mezozoicznych wieku jurajskiego i kredowego (wapienie, margle, opoki, kreda
piszaca), ktére w czesci wyzynnej wojewddztwa, na obszarach wierzchowinowych, odstaniajg

sie na powierzchni.

Utwory trzeciorzedowe wystepujg gtéwnie w pétnocnej oraz potudniowo-zachodniej czesci
wojewddztwa. W pdtnocnej czesci wojewddztwa wyksztatcone sg z reguty jako piaski, mutki
i ity miocenu, pliocenu i oligocenu. Potudniowo-zachodnig cze$é¢ wojewddztwa zajmuje
jednostka strukturalna - zapadlisko przedkarpackie, ktére wypetnione jest gtéwnie
miocenskimi itami krakowieckimi. Osady trzeciorzedowe (gtéwnie krzemionkowa skata

osadowa) wystepujg rowniez miejscami w centralnej i potudniowej czesci wojewddztwa.

Utwory czwartorzedowe tworzg ciggta pokrywe w pétnocnej czesci wojewddztwa. Wystepujg
rowniez na catej powierzchni w jego poftudniowo-zachodniej czesci, w obrebie zapadliska

podkarpackiego, lecz migzszos¢ czwartorzedu jest tutaj mniejsza.

Na terenie Wyzyny Lubelskiej i Roztocza osady czwartorzedowe wystepujg gtéwnie w postaci
piaskéw, zwiréw oraz mutkédw w dolinach rzecznych, oraz lesséw. Na Wyzynie Lubelskie] lessy
wystepujg w jej zachodniej czesci (Ptaskowyz Nateczowski, Wzniesienia Urzedowskie)
i wschodniej (Dziaty Grabowieckie), oraz czesciowo centralnej (Wyniostos¢ Gietczewska).
Lessami pokryta jest réwniez zachodnia cze$¢ Roztocza (potudniowo-zachodnie tereny
wojewodztwa lubelskiego) oraz Wyzyna Wotyrisko-Podolska (wschodnia cze$¢ wojewddztwa

lubelskiego).

Powierzchnia Lublina uksztattowata sie w czwartorzedzie w wyniku proceséw akumulacji,
erozji i denudacji. Zlodowacenie Wisty w plejstocenie przyczynito sie do powstata
kilkunastometrowej warstwa lessu, osady rzeczne (zwiry, piaski, muty, mady, osady

torfowiskowe, gliny zboczowe) wyksztatcity sie w holocenie.
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4. Gleby

Na terenie wojewddztwa lubelskiego wystepujg gleby witasciwe dla terendédw nizinnych
i wyzynnych. Najbardziej urodzajne gleby wystepujg w centralnej oraz potudniowej
i poftudniowo-wschodniej cze$¢ wojewddztwa, na Wyzynie Lubelskiej, Wyzynie Wotynsko-
Podlaskiej oraz na Roztoczu. Mozna wyrdzni¢ tu czarnoziemy, gleby brunatne, ptowe i redziny.
Czesto sg to gleby wyksztatcone na podfozu lessowym. Gleby dobrej jakosci typu mady
wystepujg w dolinach rzecznych, gtéwnie duzych rzek przeptywajgcych przez wojewéddztwo
lubelskie, takich jak Wista, Wieprz i Bug. Gleby darniowo-bielicowe dominujg na terenie nizin

Lubelszczyzny (na utworach morenowych i fluwioglacjalnych).

W poétnocnej czesci wojewddztwa, na Nizinie Potudniowo-podlaskiej wystepujg gleby
najstabsze] jakosci. Sg to gtownie gleby bielicowe wyksztatcone na piaskach gliniastych oraz
gleby tagkowo — pastwiskowe. Na Pojezierzu teczynsko - Wiodawskim, ktore jest czescia
Polesia, w dolinach rzecznych i w obnizeniach pojeziernych dominujg gleby bagienne,

wytworzone przede wszystkim z torféw niskich.

Gleby w wojewddztwie charakteryzujg sie wysokg jakoscig pod wzgledem produkcji rolnicze;j.
Badania Instytutu Uprawy Nawozenia i Gleboznawstwa w Putawach wykazaty, ze wskaznik
jakosci rolniczej przestrzeni produkcyjnej w wojewddztwie lubelskim wynidst 74,1 pkt, jest
to trzeci wynik w skali kraju (Srednia 66,6 pkt), po wojewddztwie opolskim i dolnoslgskim.
Wedtug Rocznika statystycznego wojewéddztwa Lubelskiego w 2019 roku uzytki rolne
zajmowaty powierzchnie 1454092 ha, jezeli chodzi o klasy gleby to przewazaja gleby klas
I-lll (niemal 40 %, Srednia dla kraju to 26%). Najlepsze dla rolnictwa gleby znajdujg sie
w gminach: Dothobyczéw, Hrubieszéw, Mircze, Telatyn, Trzeszczany oraz w okolicy Lublina,
Konopnicy i Jastkowa. Najgorsze w powiatach bialskim, wiodawskim, tukowskim,

lubartowskim.

5. Surowce naturalne

Raport GIOS 2020 informuje, ze na terenie wojewddztwa lubelskiego wystepuja wegiel
kamienny, gaz ziemny i torf. Zasoby bilansowe wegla kamiennego w tzw. Lubelskim Zagtebiu
Weglowym (LZW) wynosity 11,5 mld. ton na koniec 2018 roku. Stanowi to okoto 19% zasobdw
catego kraju. Wydobycie wegla w 2018 roku wyniosto 7 min ton (11 % wydobycia krajowego).
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Na terenie wojewddztwa dziata kopalnia Lubelski Wegiel ,Bogdanka” S.A. potozona

w poétnocno-wschodnie czesci LZW, na terenie gminy Puchacz.

Wedtug informacji ze strony internetowej kopalni, LW Bogdanka prowadzi wydobycie
na terenie obszaru gorniczego ,Puchaczéw V” o powierzchni okoto 73 km?2. W tym obszarze
wytypowano 8 obszaréw o zasobach przemystowych, znajdujgcych sie pod naktadem 650
do 750 m. Kopalnia posiada koncesje na eksploatacje 4 poktadéw (numery 382, 385/2, 389
i 391), aktualnie prowadzi dziatalno$é na trzech z nich (385/2, 389 i 391).

Na obszar kopalni sktadajg sie trzy rejony eksploatacyjne: gtéwny w Bogdance, peryferyjne
w Nadrybiu i Stefanowie. W kazdym z rejondw jest szyb wdechowy i wentylacyjny. Ponadto
kopalnia dysponuje dwoma szybami wydobywczymi z urzgdzeniami wyciggowymi skipowymi

(w Bogdance oraz w Stefanowie).
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Mapa nr 5. Mapa rozmieszczenia zt6z wegla kamiennego — Lubelskie Zagtebie Weglowe

Zrédto: http://geoportal.pgi.gov.pl/css/surowce/images/2020/mapy/large/large_1.jpg

Raport GIOS z 2020 roku informuje o ztozach gazu ziemnego w rejonach: Metgwi, Ciecierzyna,
Stezycy oraz Biszczy, Ksiezpola i Tarnogrodu. W 2018 roku wydobycie tego surowca wyniosto

104 min m3(2,1% wydobycia krajowego). Ztoze Glinnik z kolei ma zasoby gazu ziemnego i roku

objete koncesjg na wydobycie wazng do 2033 roku.

Ponadto w wojewddztwie znajdujg sie jedne z najwiekszych w Polsce poktadéw torfu,

W rejonie Pojezierza teczynsko-Wtodawskiego oraz w Olesnikach, wydobywane sg one

w celach rolniczych i leczniczych. Zasoby torféw do wykorzystania w celach rolniczych w 2018
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roku wynosity 6 642,27 tys. m3 (8,16% zasobow krajowych). Wydobycie surowca wynosito
156,74 tys. m®— (11,43% wydobycia krajowego). Ztoza torféw leczniczych (borowin) wynosity
191,53 m3(,Majdan Wielki I”).

Poza surowcami energetycznymi na terenie wojewddztwa znajdujg sie rdwniez surowce
budowlane: wapien, margiel, kreda, glina oraz piasek. S3 one dominujgcym rodzajem kopalin
pod wzgledem liczby zt6z i miejsc eksploatacji. Ich eksploatacja odbywa sie gtéwnie
w poétnocnej czesci wojewddztwa lubelskiego oraz na potudniu wojewddztwa w Kotlinie
Sandomierskiej, jak réwniez w rejonie Putaw i Lubartowa. We wschodniej czesci wojewddztwa
lubelskiego, w Chetmie i Rejowcu eksploatowane sg wapienie i margle kredowe dla potrzeb
cementowni w Chetmie i Rejowcu. W powiatach: putawskim, krasnostawskim, lubelskim
i bitgorajskim odbywa sie eksploatacja surowcdw ilastych. Zasoby wapieni i margli wynoszg
3 271 559 tys. Ton (25,7% zasobdw krajowych). W roku 2018 wydobycie tych zt6z stanowito

9,16 % krajowego wydobycia i wyniosto 2 586 tys. ton.

6. Wody powierzchniowe

W sie¢ wodng wojewddztwa lubelskiego wchodzg 352 jednolite czesci wod
powierzchniowych (jewp) rzecznych, w tym 196 naturalnych jewp, 156 sztucznych i silnie
zmienionych jewp. Gtéwnymi rzekami Lubelszczyzny s3: Wista, Bug i Wieprz oraz Bystrzyca,
Huczwa i Krzna. Wojewddztwo znajduje sie w dorzeczu Wisty. Zgodnie z Ustawq z dnia 20
lipca 2017 r — Prawo wodne (Dz. U. z 2025 r. poz. 960 z pdzn. zm.) obszar dorzecza potozony

jest w obrebie regionédw wodnych: Gérnej - Wschodniej Wisty, Srodkowej Wisty i Bugu.

Wojewddztwo jest bardzo zréznicowane pod wzgledem gestosci sieci rzecznej, najrzadsza sie¢
wystepuje na terenie Roztocza i Wyzyny Lubelskiej, najbardziej gesta na terenie Pojezierza
teczynsko-Wtodawskiego i Obnizenia Drohuckiego. Plan ochrony $rodowiska informuje,
ze catkowite zasoby wodd ptynacych dla wojewddztwa wynoszg 2 565,0 hm3/rok. Wody

powierzchniowe wykorzystuje sie w celach rolniczych, energetycznych i przemystowych.

Raport Stan Srodowiska w Wojewddztwie Lubelskim z 2020 roku informuje o monitoringu wéd
powierzchniowych zrealizowanym w 2018 roku na 130 jednolitych czesciach wadd.

Na podstawie wynikdw przygotowano klasyfikacje stanu i potencjatu ekologicznego oraz
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oceny stanu wdd 149 jewp rzecznych w tym dla 1 zbiornika zaporowego. Klasyfikacji dokonano
w oparciu o Rozporzqdzenie Ministra Srodowiska z dnia 21 lipca 2016 r. w sprawie sposobu
klasyfikacji stanu jednolitych czesci wod powierzchniowych oraz sSrodowiskowych norm jakosci

dla substancji priorytetowych. Ponizszy wykres przedstawia wyniki prowadzonego

monitoringu.
100% 100%
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80% 80%
70% 70%
60% [—— —  ul 60%
0% — — mll 50% i
40% —— S 40% i
30% —— S 1l 30% i
20% =V 20% “mponizej Ii
0% . 0%
E‘Zﬂgﬁtag\l: klasyfikacja klasyfikacja
elementow elementow

biologicznych fizykochemicznych 3.1-3.5 fizykochemicznych 3.6

Wvykres nr 1. Procentowy rozktad klas klasyfikacji poszczegélnych elementéw klasyfikacji

stanu/potencjatu ekologicznego.

Zrédto: GIOS, ,Stan Srodowiska w Wojewddztwie Lubelskim”, 2020.

Obok rzek na terenie wojewddztwa wystepujg jeziora, 70 jezior naturalnych w tym
6 zamienionych na zbiorniki retencyjne. Najwiekszym jeziorem jest Usciwierz (powierzchnia
284 ha), wiekszos¢ jezior jest ptytkich (o gtebokosci do 3 metrow — 28 jezior). Pie¢ jezior
ma gtebokos¢ powyzej 25 metréw: Piaseczno (38,8 m), Krasne, Rogdzno, Zagtebocze i Biate

Wtodawskie.

Na terenie wojewddztwa wyznaczono 8 jcwp jezior do monitoringu w 2018 roku: Biate
Wiodawskie, Krasne, tukcze, Firlej, Kundw, Biate Sosnowickie, Tomasznie i Usciwierz. Oceny
jezior zostaty wykonane w oparciu o Rozporzgdzenie Ministra Srodowiska w sprawie sposobu
klasyfikacji stanu jednolitych czesci wod powierzchniowych oraz sSrodowiskowych norm jakosci
dla substancji priorytetowych. Na zlecenie GIOS badania zostaty zweryfikowane przez Instytut

Ochrony Srodowiska. Wyniki badania przedstawia ponizszy wykres.
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Wykres nr 2. Procentowy rozktad klasyfikacji poszczegdlnych elementéw stanu/potencjatu

ekologicznego jezior badanych w 2018 r.

Zrédto: GIOS, ,Stan Srodowiska w Wojewddztwie Lubelskim”, 2020.

7. Wody podziemne

Wody podziemne Lubelszczyzny stanowig 7 % ztéz krajowych i sg jedynym zrodtem wody
pitnej, gtdwne zasoby zlokalizowane sg na terenie Niecki Lubelskiej. Na terenie wojewddztwa
lubelskiego uzytkowe poziomy wéd podziemnych wystepujg w utworach czwartorzedowych,
trzeciorzedowych, kredowych i jurajskich. Wody podziemne z utworéw czwartorzedowych
ujmowane sg w poétnocnej nizinnej czesci wojewddztwa oraz w potudniowo-zachodniej czesci
w obrebie zapadliska przedkarpackiego. W pdétnocnej cze$ci wojewddztwa charakteryzujg sie
$rednig, a niekiedy duzg zasobnoscig. Zasobnos¢ czwartorzedowych warstw wodonosnych
w potudniowo-zachodniej czesci wojewddztwa jest niewielka, lecz poziom czwartorzedowy

jest praktycznie jedynym poziomem uzytkowym.

Wody podziemne z utworéw kredowych sg ujmowane powszechnie na terenie Wyzyny
Lubelskiej, Roztocza oraz Wyzyny Wotynsko-Podolskiej, w potudniowej czesci Niziny

Potudniowo-podlaskiej i na terenie Polesia. Tereny te obejmujg centralng, wschodnia oraz
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potudniowo-wschodnig czes¢ wojewddztwa. Obszar Wyzyny Lubelskiej i Roztocza jest bardzo
zasobny w wody podziemne. Wody podziemne wystepujgce w utworach jurajskich uyjmowane
sg sporadycznie i ze znacznych gtebokosci w pétnocno-wschodniej czesci wojewddztwa (Biata

Podlaska, Terespol).

Istotne dla rozwoju regionu sg réwniez zasoby wod mineralnych zlokalizowane w okolicach
Nateczowa, Celejowa, Krasnobrodu, Osuch i Walki Biskiej. Zasoby te mogg pomdc w rozwoju

ustug uzdrowiskowych w wojewddztwie.

W 2018 roku na podstawie Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 21 grudnia 2015 r.
w sprawie kryteriow i sposobu oceny stanu jednolitych czesci wod podziemnych (Dz.U. 2016
poz. 85), WIOS w Lublinie prowadzit badania jakosci wéd z 17 zrédet. Analizowano
42 wskazniki: temperature, przewodnosé elektryczng wtasciwg w 20°C, pH, tlen rozpuszczony,
ogdolny wegiel organiczny, amoniak, azotany, azotyny, fosforany, fluorki, chlorki,
wodoroweglany, siarczany, séd, potas, wapn, magnez, zelazo, antymon, arsen, chrom ogélny,
cyjanki wolne, cynk, kadm, kobalt, mangan, miedz, nikiel, selen, srebro, otéw, wanad, bar,

beryl, bor, glin, molibden, rte¢, tal, tytan, uran oraz cyne.

Monitoring wskaznikéw fizykochemicznych wykazat, ze wiekszos¢ wéd miesci sie w | lub
Il klasie, tj. sg to wody bardzo dobrej oraz dobrej jakosci (wykres ponizej). Dobry stan
chemiczny stwierdzono w 100% badanych wdd: 53 % wdd (9 zrédet) zostato ocenionych jako

| klasa; 41 % wod (7 zrodet) Il klasa, a 6 % (1 zrddto) zakwalifikowano do Ill klasy.

Hklasa | Eklasall

Wykres nr 3. Wyniki klasyfikacji elementow fizykochemicznych zrédet badanych w 2018r.

Zrédto GIOS, Stan Srodowiska w Wojewddztwie Lubelskim, 2020.
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8. Obszary chronione

Wojewddztwo lubelskie charakteryzuje sie bardzo duzg rdéznorodnoscia biologiczng
i krajobrazowa. Przez teren wojewddztwa przebiega granica pomiedzy Pasem Wielkich Dolin
Europejskich w czesci pétnocnej i Pasem Starych Gor i Wyzyn Europy w czesci potudniowej,
Scierajq sie takze wptywy réznych czynnikdw klimatycznych i biogeograficznych. Zaznaczaja sie

zatem granice zasiegdw wielu gatunkow roslin i zwierzat.

Na terenie wojewddztwa znajdujg sie dwa parki narodowe (Poleski i Roztoczanski) o tgcznej
powierzchni 18 242,73 ha. Poleski Park Narodowy zajmuje powierzchnie 9759,8 ha, natomiast
jego otulina ok. 1307,2 ha. potozony jest w obrebie Rdwniny teczyrisko-Wtodawskiej, ktéra
jest fragmentem Polesia. Obejmuje naturalne fragmenty torfowisk niskich, przejsciowych
i wysokich, z ich réznorodnoscig gatunkowga. Tworzace sie wiosng rozlewiska stanowia
zerowiska i miejsce gniazdowania gatunkéw legowych oraz sg przystankiem dla migrujgcych
ptakédw wodno-btotnych. Wystepujg tu rosliny owadozerne, storczyki i wiele gatunkéw
bedgcych reliktami polodowcowymi. Park jest takze ostojg tosia, zotwia btotnego, bobra
i wydry. Flore parku reprezentuje ok. 260 gatunkéw glonéw, 130 gatunkéw mszakow.
Najliczniejsze sg torfowce (13 gatunkdow), np. mszar nastroszony, skorpionowiec brunatny,
oba gatunki zagrozone wyginieciem i ok. 1000 gatunkdéw roslin naczyniowych, w tym 107
to gatunki rzadkie. Z gatunkdw zaliczanych do wymierajgcych w Parku wystepuje miesozerna
aldrowanda pecherzykowata, butawnik czerwony, starodub tgkowy i ttustosz zwyczajny
dwubarwny. Posrdod grzybéw objetych ochrong na terenie Parku wystepuje 5 gatunkéw.
Sg to smardz wyniosty (stozkowaty), pasozytujgca na drzewach zagwica listkowata, bedacy

w mikoryzie z sosnami szmaciak gatezisty, podgrzybek pasozytniczy i purchawica olbrzymia.

Roztoczariski Park Narodowy lezy na Roztoczu Srodkowym. Obejmuje powierzchnie 8482,8 ha,
z czego 92% zajmujg lasy. Otoczony jest otuling, ktora wynosi 38 095,9 ha. Na terenie Parku
wystepuje 47 zespotdw roslinnych (19 lesnych i 28 nielesnych). Najcenniejsze z nich to bor
jodtowy i buczyna karpacka. Sposrdd ponad 700 gatunkdw roslin naczyniowych wystepuja
takie rosliny jak: tojad dzidbaty, zywiec gruczotowaty, zimoziét poétnocny, pluskwica
europejska, powojnik prosty rosiczka posrednia czy widtak torfowy. Lista roslin rzadkich
obejmuje 65 gatunkdw, a objetych ochrong gatunkowg okoto 45, w tym czosnek niedzwiedzi

i siatkowaty, zawilec wielkokwiatowy, trzy gatunki rosiczek, liczne gatunki storczykdow.
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Powierzchnia*wha Area®in ha
parkiw narodowych  national parks
LATA z liczby w&as;qrﬂ ochrenz
YEARS w tym gruntow | of d total be der strict feve

PARKI NARODOWE - o gran annum ST~ Under s . ]

ogode Sych {protect
NATIONAL PARKS grandtotal | of which forest w ity gruntow | e

land razem lesmych
total of which forest
land

OGOLEM 205 182431 12075,8 11453 1143.3 521378
TOTAL 2020 162427 120623 11453 11433 517EEE
2022 16241,7 120623 11453 11433 517TBB A
2023 18241,7 12564,0 11458 11433 17986
Poleski grseg 4B66,8 1168 1140 137028
Roztoczanski B4E1.E BOET .4 10202 1020,2 2EDE5 2

a Powlerzchnla parku w granicach woljewddztwa. b Powlerzchnla, na kidre] chronlona jest cala preyroda | jest cafkowlcle zanlechana bezposrednila
Ingerencia cziowieka.

3 Area of the park within voivodship boundaries. b The area In which all forms of nature are profecied and direct human Interference IS entirely
abandoned.

Tabela nr 3. Powierzchnia parkéw narodowych na terenie wojewddztwa lubelskiego
Zrédto: Urzad Statystyczny w Lublinie, Rocznik Statystyczny Wojewddztwa Lubelskiego 2020.

Na terenie wojewddztwa znajduje sie rowniez 17 parkow krajobrazowych, ktérych
powierzchnia wynosita w 2019 roku 240200,2 ha. Najwiekszym z nich jest Skierbieszewski Park
Krajobrazowy o powierzchni 35363,5 ha, najmniejszy to Potudnioworoztoczanski Park

Krajobrazowy o powierzchni 4019 ha.

LATA Pmrzd'lma"mﬂreaur —
YEARS ogilem , wiym of whl ,
ZESPOLY | PARKI KRAJOBRAZOWES total lasow | uytkow rolnych weed
LANDSCAPE PARKS AND COMPLEXES* e

OGOLEM 2015 2411820 1143302 105647 6 41027
TOTAL 020 3402002 120504 2 BET00.5 46134

2022 2402002 120504 2 BET00.5 46134

2023 2402002 1205942 38700.5 46134
Skierbieszowski 35363.5 9828.6 24884 4 74,8
Lasy Janowske 35005.0 278120 BE0E.1 3240
Fuszezy Solskie] 21305,0 13834.0 7304, 7.0
Szozebrzeszynisk 183709 #5272 122302 420
Chefrmzki 16457 0 3125.0 53531 160,56
Podlaski Przsiom Bugu 155110 38742 54208 4631
Kazimierski 14074.1 44378 W17 8 BO04.E
Krzczonowski 124210 3075.0 21880 5.0
Strzelecki 1202680 74330 20530 400
Pojezierze taczyriskie 118180 37310 80140 1182.0
Sobiborski 10000.0 3500.0 700,0 2450
Frasnobrodzki 0300.0 58030 28350 51.0
Nadwieprzanski 62287 20324 e 127.2
Koziowiecki 61210 53150 3540 125.0
Poleski 51130 3300 3500,0 765.0
Wrz=lowiecki 40830 1216.0 28670 410
Poludniowsroztoczanski 40180 3100,0 7270 52.0

3 Uszeregowans malejaco wediug powlerzehnl ogolem w wolewddziwie. b tacanle z pawlerzehnlg rezervatow przyrody | Innymi fomamil achrony

preyrody potodonymi na berenle parkow.
3 Listed according to decreasing grand total area In voivodship. b including the area of nature reserves and other fomms of nature protection iocated

within parks.

Tabela nr 4. Parki krajobrazowe na terenie wojewddztwa lubelskiego malejgco wedtug

powierzchni w ha.
Zrédto: Urzad Statystyczny w Lublinie, Rocznik Statystyczny Wojewddztwa Lubelskiego 2024.

Pozostate formy ochrony przyrody na terenie wojewddztwa to: rezerwaty przyrody

(90, powierzchnia 11907,13 ha); obszary chronionego krajobrazu (17; 302 468,48 ha); obszary
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Natura 2000 specjalnej ochrony ptakéw (OSO) (23; 164 724,7 ha); obszary Natura 2000
specjalnych obszaréw ochrony siedlisk (SOO) (101; 335 841,2 ha); pomniki przyrody (1387);
stanowiska dokumentacyjne (4; 4,29 ha); uzytki ekologiczne (227; 7 357,17 ha); zespoty
przyrodniczo-krajobrazowe (7; 764,48 ha).

Zgodnie z informacjami z Programu Ochrony srodowiska wojewddztwa lubelskiego 2030 z dnia
11 grudnia 2023 r. na LubelszczyZnie wystepujg 484 zespotdw roslinnych, gtdwne zbiorowiska:
roslin ~ wodnych;  drobnych roslin mokrych  gleb  mineralnych;  torfowisk
i gleb mutowo-torfowych; lesne, w tym laséw olszowych i tegéw oraz laséw borowych
i gragdowych; muraw i zarosli kserotermicznych; synantropijne. Ponadto na terenie
wojewddztwa wystepujg gatunki zwierzat oraz ptakéw objete specjalnymi programami
ochrony, jak np. z6tw btotny, suset peretkowany, wodniczka, gtuszec, cietrzew oraz

zimorodek.

Wskaznik zalesienia wojewddztwa z powierzchnig laséw na poziomie 588 250 ha wynosi 23,4
% i jest od 6,2 % nizszy od sSredniej krajowej. Poziom zalesienia jest bardzo zréznicowany
najnizszy wystepuje na terenie miasta Zamos¢ (1,7%), najwyiszy na terenie powiatu
janowskiego (40,8%). Najwazniejsze kompleksy lesne to: Puszcza Solska, Lasy Janowskie, Lasy
Poleskie, Lasy Wtodawskie, Lasy Parczewskie, Lasy Koztowieckie, Lasy Sobiborskie, Lasy
Kijowieckie.

Najwiecej obszarédw Natura 2000 zlokalizowanych jest w potudniowej czesci wojewddztwa
lubelskiego. W potudniowo-zachodniej czesci wojewddztwa wystepuje rozlegty kompleks
lesny Laséw Janowskich i Puszczy Solskiej, o bardzo zréznicowanym drzewostanie. Wystepuja
tu torfowiska, srodwydmowe jeziorka, rzeki o charakterystycznych wodospadach zwanych
szumami (m.in. Tanew, tada, Sopot, Szum i Niepryszka). Gatunki ptakéw chronionych
zamieszkujgcych lasy to.: puszczyk uralski, wtochatka, jarzgbek, gtuszec, cietrzew, kraska.
Obszary Natura 2000, ktére chronig murawy oraz roslinnos¢ kserotermiczng to pastwiska nad
Huczwa, Katy, Niedzieliska. Stanowiska susta peretkowanego wystepujg w obszarach Natura
2000: Dolina Szyszty, Pastwiska nad Huczwg, Gliniska, Wygon Grabowiecki, Popowka, Hubale.
Roztocze, Dolina Sotokiji, Ostoja Tyszowiecka, Dolina Gérnej tabunki, Zlewnia Gérnej Huczwy
sg waznymi siedliskami legowymi dla ptakow takich jak: slepowron, kania czarna, orlik
krzykliwy, kropiatka, bocian czarny, trzmielojad, btotniak stawowy, gadozer, siewka ztota,

rybitwa czarna, dubelt.
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W zachodniej cze$ci wojewddztwa lubelskiego w obszarach natura 2000 Matopolski Przetom
Wisty (0SO), Przetom Wisty w Matopolsce (SOO) oraz Dolina Srodkowej Wisty, Wista
zachowata naturalny, meandrujacy charakter, w obrebie ktdrej na brzegach wystepuja tegi
nadbrzezne, ekstensywne faki zalewowe. Na piaszczystych tachach ww. obszaréw mozna
spotkac: rybitwe biatoczelng, ostrygojada, mewe czarnogtowa, szablodzioba, mewe pospolita,
rycyka, ptaskonosa, nuroges, zimorodka. Przy rzece Bug znajdujg sie wystepuja:
Zachodniowotyriska Dolina Bugu (SO0), Dolina Srodkowego Bugu (0SO), Poleska Dolina Bugu
(500), Dolina Dolnego Bugu (OSO) oraz Ostoja Nadbuzariska (SOO). Ochronie podlegaja:
starorzecza i naturalne eutroficzne =zbiorniki wodne, murawy kserotermiczne,
zmiennowilgotne taki trzesdlicowe, ziotorosla gorskie i nadrzeczne, tgki uzytkowane
ekstensywnie, turzycowiska i mechowiska oraz tegi wierzbowe, topolowe, olszowe
i jesionowe, porastajgce brzegi rzeki. Dolina Bugu jest miejscem legowym dla ptakéw takich
jak.: btotniak tgkowy, bocian biaty, brodzZiec piskliwy, derkacz (gatunek zagrozony wyginieciem
w skali $wiata), dzieciot biatoszyji, krwawodzidb, rycyk, zimorodek rybitwy: biatoskrzydta,

biatowasa i czarna.

W obrebie doliny Wieprza utworzono specjalne obszary ochrony siedlisk: Izbicki Przetom
Wieprza, Doline Srodkowego Wieprza, Dolny Wieprz. Gérny Wieprz ma charakter
przetomowy, meandruje wzdifuz stromych skarp i naturalnych tgk, tworzy starorzecza.
Na wielu skarpach wyksztatcita sie roslinnos¢ kserotermiczna. Na rzece TySmienicy wystepuje
obszar ptasi Dolina Tysmienicy. Obejmuje obszar od stawdw w Siemieniu do ujscia TySmienicy
do Wieprza. Jest to wazne miejsce legowe oraz miejsce odpoczynku dla wielu ptakéw. Stawy

sg zerowiskiem dla bocianéw czarnych i bielikdw.

We wschodniej czesci wojewddztwa lubelskiego objeto ochrong Natura 2000 torfowiska
weglanowe takie jak: Torfowiska Chetmskie, Chetmskie Torfowiska Weglanowe. Torfowiska
niskie, przejsciowe i wysokie chronione sg na obszarach Polesie, Ostoja Poleska, Bagno
Bubndéw. Najbardziej na pétnocny - zachdd wysunietym obszarem sg Dgbrowy Seroczynskie.

Chronionym siedliskiem jest tutaj grad srodkowoeuropejski i subkontynentalny.

Szczegdtowy wykaz obszaréw Natura 2000 znajduje sie w ponizszej tabeli.

Lp.

Nazwa obszaru Powiat Gmina
obszaru [ha]
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tosicki, ostrowski,

Korczew,
Branszczyk,
Sterdyn,
Konstantynow,
Nur, Zareby
Koscielne,
Somianka,
Rokitno, Matkinia
Gora, Jabtonna

siedlecki, . Lacka, Sadowne,
sokotowski, , .
wegrowski Dabrowka, Repki,
Dolina Dolnego PLB140001 | legionowski Sarna'kl, 74309,92
Bugu . Perlejewo,
wotominski, L .
. .. | Mielnik, Platerow,
wyszkowski, bialski, ,
. .. | Ceranbw,
wysokomazowiecki, )
siemiatycki Zabrodzie,
¥ Wyszkow,
Terespol, Brok,
Ciechanowiec,
Siemiatycze,
Drohiczyn,
tochéw, Serock,
Kosow Lacki,
Janéw Podlaski,
Bagno Bubnow pLBOG0001 | CNemski Wierzbica, Hansk, | 5147 60
wtodawski Urszulin
Chetmskie Chetm, Dorohusk,
Torfowiska PLB060002 | chetmski Kamien, 4309,42
Weglanowe Ruda-Huta
Wola Uhruska,
Koden,
Stawatycze,
. . . Terespol,
. bialski, chetmski,
Dolina Srodkowego | ) 5350003 | hrubieszowski, Dorohusk, 28096,59
Bugu ) Dubienka, Ruda-
wiodawski .
Huta, Hrubieszdw,
Dothobyczéw,
Horodto, Mircze,
Wtodawa, Hanna
Kock, Ostrow
Lubelski,
lubartowski, Ostrowek,
Dolina Ty$Smienicy PLB060004 | parczewski, Parczew, Siemienn, | 7363,66
radzynski Borki, Czemierniki,
Radzyn
Podlaski, Wohyn
Lasy Janowskie PLB0O60005 | nizanski, Bitgoraj, Frampol, | 60235,75
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stalowowolski,
bitgorajski,
janowski, krasnicki

Dzwola, Janéw
Lubelski,
Modliborzyce,
Potok Wielki,
Annopol,
Goscieraddw,
Jarocin, Radomysl|
nad Sanem,
Zaklikdw, Pysznica

Lasy Parczewskie

PLB060006

lubartowski,
parczewski

Ostréow Lubelski,
Uscimoéw,
Debowa Ktoda,
Parczew,
Sosnowica

14024,30

Lasy Strzeleckie

PLBO60007

chetmski,
hrubieszowski

Biatopole,
Dubienka,
Horodto,
Hrubieszow

8749,48

Puszcza Solska

PLB060008

nizanski, bitgorajski,
tomaszowski,
zamoijski,
lubaczowski

Aleksandrow,
Bitgoraj, Frampol,
Jozeféw, Ksiezpol,
tukowa, Obsza,
Tereszpol, Susiec,
Radecznica,
Cieszandw, Narol,
Harasiuki

79349,09

10.

Lasy tukowskie

PLB060010

siedlecki, tukowski

tukow, Stanin,
Stoczek tukowski,
Domanice,
Wishiew

11488,44

11.

Ostoja Tyszowiecka

PLB0O60011

hrubieszowski,
tomaszowski,
zamojski

Mircze,
Werbkowice,
Tyszowce,
Komardow-Osada

11029,41

12.

Roztocze

PLB060012

bitgorajski,
tomaszowski,
zamojski,
lubaczowski

Jozefow,
Tereszpol,
Tomaszow
Lubelski,
Betzec, Lubycza
Krolewska,
Susiec, Narol,
Tarnawatka,
Adamow,
Krasnobrdd,
Szczebrzeszyn,
Zamosé,

103503,34
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Zwierzyniec,
Horyniec-Zdroj

Dolina Gérnej

13. . PLBO60013 | Zamojski, Zamos¢ tabunie, Zamos¢ 1906,98
tabunki
s . Sosndéwka,
14 | YroczyskoMosty- | o) pengng | Didlskis parczewski, g srze, 5061,74
Zahajki wtiodawski .
Wyryki
15, | ZPiomik PLBO60015 | bialski, parczewski | W s2nice, Jabton, 1, g4 24
Podedwodrze Podedwdrze
16. | Staw Bockow PLB0O60016 | lubelski Zakrzew 326,20
Jarczow,
Zlewnia Goérnej . taszczow,
17. PLB060017 | tomaszowski . 6504,60
Huczwy Rachanie, Tyszow
ce, Ulhowek
Jarczéw, Lubycza
18. | Dolina Szyszty PLBO60018 | tomaszowski Krélewska, 2557,21
Ulhowek
s, | ST o
19. | Polesie PLB060019 | parczewski, - 18030,91
. Sosnowica, Stary
wiodawski .
Brus, Urszulin
Nielisz,
20. | Ostoja Nieliska PLB060020 | zamoijski Radecznica, 3135,26
Sutéw
Betzec, Jarczow,
Lubycza
21. | Dolina Sotokiji PLB060021 | tomaszowski Krélewska, 13667,76
Tomaszow
Lubelski
Korczew,
Branszczyk,
Sterdyn,
Konstantynow,
tosicki, ostrowski, Nu,r, ‘Za reby
. . Koscielne,
siedlecki, .
. Somianka,
sokotowski, . ,
wegrowski Rokitno, Janéw
5p, | Ostoia PLH140011 | legionowski, Podlaski, Matkinia | -3¢ 5,
Nadbuzanska o Gérna, Jabtonna
wotominski,

wyszkowski, bialski,
wysokomazowiecki,
siemiatycki

Lacka, Sadowne,
Dabrowka, Repki,
Sarnaki,
Perlejewo,
Mielnik, Plateréw,
Cerandw,
Zabrodzie,
Wyszkdw,
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Terespol, Brok,
Ciechanowiec,
Siemiatycze,

Drohiczyn,
tochoéw, Serock,
Koséw Lacki
23. | Chmiel PLHO60001 | lubelski Jabtonna 25,77
24. | Czarny Las PLHO60002 | parczewski Milanéw 27,14
25. | Debry PLHO60003 | zamojski Adamoéw 179,46
26. | Dobryn PLHO60004 | bialski Zalesie 87,82
27, | DolinaSrodkowego | o \1hen005 | teczynski teczna, Milejow, | 53 34
Wieprza Puchaczéw
28. | Gliniska PLHOGO00G | Z2MOiski Uchanie, 16,59
hrubieszowski Grabowiec
Annopol,
29. | Goscieraddow PLHO60007 | krasnicki Dzierzkowice, 1752,64
Goscieradow
30. | Hubale PLHO60008 | zamoijski Zamos¢ 34,40
teczvHski Cycéw, Ludwin,
31. | Jeziora Usciwierskie | PLHO60009 | 't -Y"'SKl Puchaczéw, 2065,57
wiodawski .
Urszulin
32. | Katy PLHO60010 | zamojski Zamosc¢ 23,98
33. | Krowie Bagno PLHO60011 | wtodawski Hansk,. Stary Brus, 535,24
Urszulin
34. | Olszanka PLHO60012 | lubelski Jabtonna 10,97
Wierzbica,
chetmski, teczynski, | Ludwin,
35. | Ostoja Poleska PLHO60013 | parczewski, Sosnowica, 10159,15
wtodawski Hansk, Stary Brus,
Urszulin
Pastwiska nad .
36. PLHO60014 | tomaszowski Tyszowce 149,51
Huczwg
Plaskowys Putawy, Kazimierz
37. vz PLHO60015 | putawski Dolny, 1080,69
Nateczowski ,
Koniskowola
38. | Popdwka PLHO60016 | zamojski Migczyn 55,70
Szczebrzeszyn
biteoraiski Zwierzyniec,
39. | Roztocze Srodkowe | PLHO60017 g .J. ’ Jozeféw , Zamos$é, | 8472,80
zamojski .
Adamow,
Tereszpol
40. | Stawska Gora PLHO60018 | chetmski Chetm 4,98
41. | Susle Wzgbrza PLHO60019 | hrubieszowski Dothobyczéw 27,23
42, | Sztolniew PLHO60020 | zamojski Krasnobrad 79,36
Senderkach
43. | Swidnik PLHO60021 | lubelski, $widnicki | Wélka, Swidnik 122,83
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44. | Swiety Roch PLHO60022 | zamojski Krasnobrod 202,36
. Che’rm, Dorohusk, 2124.17
45, | Torfowiska PLH060023 | chetmski Kamien,
Chetmskie
Ruda-Huta
Torfowisk
46, | Orrowiske PLHO60024 | chetmski Chetm 175,42
Sobowice
. L zamojski, Komarow-Osada,
47. | Dolina Sieniochy PLHO60025 . 2693,09
tomaszowski Tyszowce
48. | Wodny Dot PLHO060026 | krasnostawski Krasnystaw 188,35
a9, | Wyeon PLH060027 | zamojski Grabowiec 8,37
Grabowiecki
50. | Zarodle PLH060028 | tomaszowski susiec, Tomaszow | 391 g3
Lubelski
. 35,76
51. | Zurawce PLHO60029 | tomaszowski Jarczow, Lubycza
Krélewska
5y, | Zbicki Przefom PLHO60030 | krasnostawski lzbica, 1778,06
Wieprza Krasnystaw
Dzwola, Zaklikow,
Pysznica, Frampol,
e Janoéw Lubelski,
Uroczyska Lasow nizaniski, Modliborzyce
53 ) PLHO60031 | stalowowolski, . ", 134230,08
Janowskich . o . | Jarocin, Radomysl
bitgorajski, janowski
nad Sanem,
Bitgoraj,Potok
Wielki
Koden,
bialski, chetmski, Stawatycze,
: hrubieszowski, Dorohusk,
54, | Poleska Dolina PLH060032 | wiodawski Dubienka, Ruda- | 8173,24
Bugu
Huta, Horodto,
Hanna, Wola
Uhruska
55. | Dobromysl PLHO60033 | chetmski, teczynski | Siedliszcze, Cycéw | 636,82
_ o Aleksandrow
bitgorajski, . Bitgoraj, Frampol,
Uroczyska Puszcz toma§zo_wsk|, Jozefow, Ksigzpol,
56. SoIskiZ' Y| pLHOBOO34 | Zamojski, tukowa, Obsza, 34671,39
J lubaczowski Tereszpol, Susiec,
Radecznica,
Cieszanow, Narol
, , Dothobyczéw,
57, | Z3chodniowotynska | o \hengae | hrubieszowski Hrubiesz6w, 1556,11
Dolina Bugu .
Mircze
58. | Dobuzek PLHO60039 | tomaszowski Tyszowce, 199,30
taszczéw
59. | Dolina tetowni PLHO60040 | bitgorajski, Turobin, Rudnik, 1134,99
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krasnostawski, Z6tkiewka,
zamojski Nielisz, Sutéw
. . Jarczow, 981,05
60. | taki nad Szysztg PLHO60042 | tomaszowski Ulhdwek
chetmski Sawin, Hansk,
61. | Lasy Sobiborskie PLHO060043 " Witodawa, Wola 9709,35
wiodawski
Uhruska
62. | Niedzieliska PLHO60044 | zamojski Szczebrzeszyn 17,86
Annopol, J6zefow
nad Wistg,
zwolenski, lipski, taziska, Wilkow,
. krasnicki, opolski, Putawy, Janowiec,
63. | Preetom Wistyw | o 11060045 | putawski, Kazimierz Dolny, | 15170,88
Matopolsce .
opatowski, Chotcza,
sandomierski Solec nad Wistg,
Przytek, Ozaréw,
Tartéw, Zawichost
64. | Podpakule PLHO60048 | chetmski Sawin 10,69
Firlej, Jeziorzany,
lubartowski Kock, Michow,
65. | Dolny Wieprz PLHO60051 o Barandéw, Putawy, | 8182,30
putawski, rycki : .
Zyrzyn, Ryki,
Utez
66. | Terespol PLHO60053 | bialski Terespol 109,39
67. | Opole Lubelskie PLHO60054 | opolski Opole Lubelskie, | 5, 3
Poniatowa
68. | Putawy PLHO60055 | putawski Putawy, 1257,48
konskowola
69. | Bachus PLHO60056 | chetmski Sawin 84,24
70. | Serniawy PLHO60057 | chetmski Sawin 38,03
Grabowiec,
71. | Dolina Wolicy PLHO60058 | zamoijski Migczyn, 938,28
Skierbieszow
72. | Drewniki PLHO60059 | krasnostawski Krasniczyn 65,49
73. | Horodysko PLHO60060 | zamojski Skierbieszéw 2,89
74. | Las Ortowski PLHOG0061 | Krasnostawski lzbica, 367,25
zamojski Skierbieszéw
75. | Rogow PLHO60062 | zamoijski Grabowiec 12,00
76. | Komaszyce PLHO60063 | opolski Chodel, Opole 127,82
Lubelskie
77. | Nowosiotki PLHO60064 | chetmski Chetm 43,83
(Julianow)
Rejowiec
78. | Pawtow PLHO60065 | chetmski Fabryczny, 870,95
Siedliszcze
79. | Dolina Krzny PLHO60066 | bialski Zalesie 202,99
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80. | Kamien PLHO60067 | chetmski Kamien 97,98
81. | Sawin PLHO60068 | chetmski Sawin, Wierzbica 7,17
82. | Wierzchowiska PLHO60069 | lubelski Betzyce 4,15
83. | Borowa Goéra PLHO60070 | tomaszowski Tomaszpw 3,30
Lubelski
84. | Guzdéwka PLHO60071 | bitgorajski, lubelski | Turobin, Wysokie | 741,49
85. | Kumdéw Majoracki PLHO60072 | chetmski Lesniowice 137,19
86. | Posaddéw PLHO60073 | tomaszowski Telatyn 3,15
87. | Putnowice PLHO60074 | chetmski Wojstawice 70,16
88. | Zmudz PLHO60075 | chetmski Zmudz 44,13
89. | Brzeziczno PLHO60076 | teczyniski Ludwin 97,97
90. | Polichna PLHO60078 | kraénicki Krasnik, Trzydnik | 560 40
Duzy, Szastarka
91. | Dzierzkowice PLHO60079 | kranicki Dzierzkowice, 247,08
Urzedow
. - Komaréw-Osada,
92. | tabunie PLHO60080 | zamoijski . 311,41
tabunie
93. | topiennik PLHO60081 | krasnostawski topiennik Gérny 157,71
94. | Swieciechéw PLHO60082 | krasnicki Annopol 130,09
95. | Szczecyn PLHOG0083 | Stalowowolski Goscieradow, 932,52
krasnicki Zaklikéw
96. | Adelina PLHOGOOg | Mrubieszowski Mircze, Tyszowce | 493,97
tomaszowski
97. | Brdédek PLHO60085 | zamoijski tabunie, Sitno 209,38
Doli T
gg, | Dolina Gornej PLHO60086 | zamojski Migczyn, Sitno 596,96
Siniochy
99. Doliny {j_abunkl I PLHO60087 | Zamojski, Zamos¢ tabunie, Zamos¢ 2054,72
Topornicy
100 ., . .
Kazimierowka PLHO60088 | zamoijski Migczyn 165,45
101 | Minokat PLHOGOOg | LOMaszowski, Befzec, Narol 177,92
lubaczowski
102 | ciennica Rézana pLHOGO090 | Cefmski, Chetm, Siennica | ;¢4 16
. krasnostawski Rézana
103 Korneldwka PLHO60091 | zamojski Sitno 28,58
104 | Niedzielski Las PLHO60092 | zamojski Zamosc, 267,24
Szczebrzeszyn
Lubycza
105 | Uroczyska Roztocza tomaszowski, Krolewska,
L 1
Wschodniego PLH060093 lubaczowski Horyniec-Zdrgj, >381,46
Narol
106 | Uroczyska I._asow PLHO60094 | zamoijski Adamow, Zamos¢ | 1100,77
. Adamowskich
107 . L .
Jelino PLHO60095 | teczynski Ludwin 8,37
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108

Bystrzyca

. PLHO60096 | lubelski Wolka, Lublin 528,74
Jakubowicka
Aleksandrow,
109 | Dolina Dolnej Bitgoraj, Biszcza,
. J PLHO60097 | nizanski, bitgorajski | Ksiezpol, tukowa, | 8518,01
Tanwi L
Obsza, Harasiuki,
Ulanéw
110 Wrzosom?ko W PLHO60098 | parczewski Sosnowica 18,84
Orzechowie
Biatopole,
111 | Uroczyska Lasow chetmski, Dubienka,
Strzeleckich PLHO60099 hrubieszowski Horodto, 3598,64
Hrubieszow
112 . .
Tarnoszyn PLHO60100 | tomaszowski Ulhowek 368,09
113 . -
Horodyszcze PLHO60101 | Bialski Wisznice 25,43
1141 s zalinski PLH060102 | chetmski az;:h“Sk' Ruda- | 784 08
115 | Lasy . PLHO60103 | hrubieszowski Dothobyczow, 477,09
. Dothobyczowskie Mircze
116 Lasy Mirczanskie PLHO060104 | hrubieszowski Mircze 156,58
Y71 Magluchy PLHOGO105 | Ubartowski Uscimow, 91,57
. parczewski Sosnowica
118 | Obuwikw b 060106 | Bialski Dreléw 36,55
Uroczysku Swidow
Ostrow Lubelski,
119 Ostoja Parczewska | PLH0O60107 Iubartowsl.<|, Uscimow, 3591,53
parczewski Debowa Ktoda,
Parczew
120 . e . . o,
Podebtocie PLH140033 | garwolinski, rycki Stezyca, Trojanéw | 1275,78
121 . ,
Jata PLHO60108 | tukowski tukow 1188,34
Kazimierz Dolny,
. L Ozardéw, Janowiec,
opolski, zwolenski, Solec nad Wista
122 i i ’
Matopolski Przetom | o, 01 10006 | OP3TOWSKI, Przytek, Jozefow | 6972,78
Wisty krasnicki, lipski, ) .
utawski nad Wistg, taziska,
P Wilkéw, Chotcza,
Annopol, Tartow
123 . . .
Wozuczyn PLHO60109 | tomaszowski Rachanie 4,96
. . Kozieniecki, Gabin, Brochdw,
124 | Dolina Srodkowej | o) 5140004 | nowodworski, Nowy Dwér 30777,88
Wisty - L
garwolinski, Mazowiecki,
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otwocki, rycki,
Warszawa, ptocki,
ptonski, gréjecki,
piaseczynski,

Czosnoéw,
Wyszogréd,
Warka,
Mtodzieszyn,

warszawski Sobienie jeziory,
zachodni, Gora Kalwaria,
sochaczewski, Stezyce, Mata
legionowski, Wies, Itéw,
putawski, Ptock Stubice,
Zakroczym,

Otwock, Deblin,
Wilga, Leoncin,
Kozienice,
Magnuszew,
Czerwinsk nad
wistg, tomianki,
Maciejowice,
Konstancin
Jeziorna,
Sieciechow, Ptock,
Stupno, Karczew,
Jozefow,
Gniewoszow,
Bodzanéw,
Putawy,
Warszawa,
Jabtonno

Tabela nr 5. Zestawienie obszaréw Natura 2000 w wojewddztwie lubelskim.

Zrédto: http://crfop.gdos.gov.pl/CRFOP/search.jsf, dostgp 15.12.2025 r.

9. Powietrze atmosferyczne

Antropogeniczne zrédta zanieczyszczen powietrza to emisje: powierzchniowe (pochodzace
ze spalania paliw w domowych urzadzeniach grzewczych); punktowe (z zaktadow

przemystowych) oraz liniowe (pochodzgce ze spalania paliw w silnikach samochodéw).

Raport GIOS Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie lubelskim. Raport Wojewddzki
za rok 2020 informuje, ze w wojewddztwie lubelskim gtdwnym Zrédtem zanieczyszczen jest
emisja powierzchniowa. Na terenie aglomeracji i duzych miast emisja pochodzi gtéwnie

z transportu. Pyty z ruchu pojazdéw powstajg w wyniku Scierania sie opon pojazddw,
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hamulcéw, nawierzchni drég oraz unosu zanieczyszczen z powierzchni dréog. Wynikiem

spalania paliwa jest emisja tlenkéw azotéw.

Emisja punktowa ze wzgledu na maty stopied uprzemystowienia wojewddztwa nie jest
znaczaca, dodatkowo we wzgledu na duzg wysoko$¢ emitorow przemyst na terenie
wojewddztwa wptywa na jakos¢ powietrza poza granicami Lubelszczyzny. Gtoéwne Zrddta
zanieczyszczen (z wyfaczeniem CO2) to: Zaktady Azotowe ,Putawy” S.A. w Putawach,
Cementownia ,Cemex” Sp. z 0.0. w Chetmie, Miejskie Przedsiebiorstwo Energetyki Cieplnej
Sp. z 0.0. w Chetmie, Elektrocieptownia ,Megatem EC-Lublin” w Lublinie oraz PGE Energia

Ciepfa S.A. Oddziat Elektrocieptownia w Lublinie Wrotkdéw.

Raport GIOS Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie lubelskim. Raport Wojewddzki
za rok 2020 na podstawie danych przekazanych przez Krajowy Osrodek Bilansowania
i Zarzadzania Emisjami (KOBIZE) przygotowat bilans wielko$ci emisji w wojewddztwie
lubelskim dla tlenkéw siarki, tlenkéw azotu, pytdw PMig oraz PMys i benzo(a)pirenu (Dane

te zostaty przedstawione w ponizszych tabelach)

Emisja SOx [kg/rok] Emisja
[kg/(km?-rok)]
Nazwa Kod |Powierzchn
. Transpor
strefy strefy (ia [km2] Bez emisji
Komunaln |t Punktow |InneSuma Raze
punktow
o- bytowa |[drogowy|a emisji | m
€)
Aglomerac
PLO60 482
ja 148 239064 |1377 241 865 |40 1625 3259
1 345
Lubelska
strefa PLO60 3789 5 9566
24 975 5738000 (33259 231 383
lubelska |2 874 545 |679
wojewddztwo 25123 5977064 |34636 (4031 5 |10 049|1 856 400
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lubelskie 739 585 (024
109346 242039 |175270 |97 [285 25

Polska 312 705 352 912
273 099 672 |6 082

Tabela nr 6. Zestawienie wielkosci emisji tlenkéw siarki na obszarze stref wojewddztwa

lubelskiego.

Zrédto: GIOS, Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie lubelskim. Raport Wojewddzki za rok 2020, 2021

Emisja
Emisja NOx [kg/rok]
Nazwa Kod [kg/(km?-rok)]
Powierzchn Transpor
strefy strefy SumaBez emisji
ia[km2]  [Komunaln [t Punktow (Inne Razem
emisj [punktow
o- bytowa |drogowy a
i ej
Aglomerac 149 823
PLO601 77 1514 10
ja 148 685 080 |601 505 6 167
760 |168 231
Lubelska
9 32
strefa PLO602 16555 3734
24 975 2 455 280 690 435 |1149 1299
lubelska 393 008
785 466
9 |33
wojewddztwo 17 240 14335
25123 2 605 103 768 949 |7 316 1351
lubelskie 473 513
546 634
106 617
46 222 274001 (190680
Polska 312 705 121 1026 |1 363 1973
329 788 105
913 |135

Tabela nr 7. Zestawienie wielko$ci emisji tlenkdw azotu na obszarze stref wojewddztwa

lubelskiego.

Zrédto: GIOS, Roczna ocena jakoéci powietrza w wojewddztwie lubelskim. Raport Wojewddzki za rok 2020, 2021
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Emisja
Emisja PM10 [kg/rok]
[kg/(km2-rok)]
Nazwa |Kod |Powierzch Transpo Sum |Bez
Komunal Hatdy i
strefy  |strefy nia [km2] rt Punkto Inn [a emisji |Raze
no- wyrobis
drogow (wa e |emis |[punktow/m
bytowa ka
Y J )
Aglomera 18
PLO60 525
cja 148 394941 149976 62425 |0 144 3129 3551
1 486
Lubelska
4
19
strefa PLO60 11 588 1168 |1103 687
24 975 671594 220 |725 770
lubelska |2 648 520 691 783
237
4
19
wojewoddztwo 11983 1218 |1166 705
25123 671594 745 740 786
lubelskie 589 497 116 927
723
54
302
188776 (18102 22228 (18986 (843
Polska 312 705 937 (898 969
224 304 968 708 493
697

Tabela nr 8. Zestawienie wielkosci emisji pylu PMio na obszarze stref wojewddztwa

lubelskiego.

Zrédto: GIOS, Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie lubelskim. Raport Wojewddzki za rok 2020, 2021
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Emisja
Emisja PM2,5 [kg/rok]
[kg/(km2-rok)]
Nazwa |Kod |Powierzch Transpo Sum |Bez
- - ) Komunal
stre strefy |nia [km isji
y y |nia [km2] " rt Punkto Hatdy i a |emisji |Raze
drogow |wa . [INN lemis [punktow|m
bytowa wyrobis .
\4 ka J €)
Aglomera 2
PLO60 473
cja 148 387664 |36890 46553 |0 874 2888 3203
1 981
Lubelska
477113
strefa PLO60 11358 |866
24 975 817975 (161 145 |282 1681 |515 548
lubelska |2 486 813
701
480 (14
wojewddztwo 11746 903
25123 864 528 |161 145 |157|155 |529 563
lubelskie 150 703
682
5
225
185236 [13568 |16 250 |4566 |725
Polska 312 705 346 |669 721
382 377 016 024 974
773

Tabela nr 9. Zestawienie wielkosci emisji pytu PMio na obszarze stref wojewddztwa

lubelskiego.

Zrédto: GIOS, Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie lubelskim. Raport Wojewddzki za rok 2020, 2021

74



Emisja
Emisja B(a)P [kg/rok]
[kg/(km?2-rok)]
Nazwa |Kod
Powierzchn Transpor
strefy strefy _ Bez emisji
ia [km2] t Punktow |Inne[Suma Razem
Komunaln . [punktow
drogowy a emisj |
o- bytowa ; €]
Aglomerac
PLO601
ja 148 0,7 2,7 0,0 [244,8/1,6 1,7
Lubelska 2414
6
strefa PLO602
24 975 6 506,1 17,1 73,1 0,1 |596,5/0,3 0,3
lubelska
6
wojewddztwo
25123 6747,5 17,8 75,8 0,2 (841,3/1,9 0,3
lubelskie
115
Polska 312705 113 499,7 |262,0 21429 (2,5 [907,110,4 0,4

Tabela nr 10. Zestawienie wielkosci emisji benzo(a)pirenu na obszarze stref wojewddztwa

lubelskiego.

Zrédto: GIOS, Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie lubelskim. Raport Wojewddzki za rok 2020, 2021.

W 2020 roku na podstawie rozporzadzenia Ministra Srodowiska w sprawie
dokonywania oceny poziomdw substancji w powietrzu® dokonano pomiaréw nastepujgcych
substancji pod katem ochrony zdrowia: benzen, dwutlenek azotu, dwutlenek siarki, otéw,
tlenek wegla, ozon, pyt zawieszony PMig i PMy5, arsen, kadm, nikiel, benzo(a)piren dla oraz

pod katem kryteriow ochrony roélin zbadano poziomy dwutlenku siarki, tlenkédw azotu oraz

9 Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 11 grudnia 2020 r. w sprawie dokonywania oceny poziomow
substancji w powietrzu (Dz. U z 2020 r., poz. 2279 z pézn. zm.)
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ozonu. Pomiary wykonano w ramach Panstwowego Monitoringu Srodowiska. Wyniki

pomiaréw sg nastepujace:

e W kryterium ochrony zdrowia do klasy C zaliczono Aglomeracje Lubelska i strefe
lubelskg ze wzgledu na przekroczenie S$rednich rocznych pozioméw
benzo(a)pirenu oznaczanego w pyle PMo.

e Pod wzgledem =zanieczyszczenia ozonem w kryterium ochrony zdrowia
Aglomeracje Lubelska i strefe Lubelskg zaliczono do klasy A (za wzgledu na brak
przekroczen w obszarze poziomu docelowego) oraz klasy D2 (ze wzgledu
na stwierdzone przekroczenia poziomu celu dtugoterminowego).

e Pod wzgledem zanieczyszczenia dwutlenkiem siarki, dwutlenkiem azotu,
tlenkiem wegla, benzenem, pytem PM1g, metalami oznaczanymi w pyle PM1o
(otéw, arsen, kadm oraz nikiel) wojewédztwo zostato zaliczone do klasy A,
co oznacza, ze nie przekroczono dopuszczalnych/docelowych stezen.

e Pod katem zanieczyszczenia pytem PM,s Aglomeracje Lubelskg i strefe
lubelska zaliczono do klasy A1 (dla fazy Il — 20pg/m?3) oraz do klasy A (dla fazy
| 25ug/m?3).

e Ze wzgledu na kryterium ochrony roslin strefe lubelska pod katem poziomu
docelowego dla ozonu zaliczono do klasy A oraz do ze wzgledu na przekroczenie
poziomu dtugoterminowego do klasy Da.

e Poziom zanieczyszczenia dwutlenkiem siarki i tlenkiem azotu ze wzgledu
na kryterium ochrony roslin pozwolit na zakwalifikowanie strefy lubelskiej

do klasy A.

Pod katem zanieczyszczenia powietrza najwiekszym problemem w wojewddztwie pozostaje
zanieczyszczenie powietrza benzo(a)pirenem pochodzgcym gtéwnie z ogrzewania. Obszary
przekroczen, liczba narazonej ludnosci oraz srednie stezenia roczne pozostajg na poziomie
podobnym do roku 2019. Ze wzgledu na przekroczenie poziomu docelowego dla obszaréw

przekroczen wdrazane sie naprawcze Programy Ochrony Powietrza.

Na terenie wojewddztwa od lat nie odnotowano przekroczen dla dwutlenku siarki, dwutlenku
azotu, benzenu, tlenku wegla oraz oznaczanych w pyle PM1o metali (otéw, arsen, kadm i nikiel).

W 2020 roku stezenia srednioroczne pytéw PMio oraz PMys nieznacznie obnizyty sie
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w poréwnaniu z rokiem ubiegtym, takze zmniejszyta sie liczba dni z przekroczeniem wartosci

Srednich dobowych pytu PM1o.

10. Klimat akustyczny

Na klimat akustyczny wojewddztwa lubelskiego wptyw majg hatas komunikacyjny oraz
w mniejszym stopniu hatas przemystowy. Najwiekszg ucigzliwos¢ powoduje hatas drogowy
z rosngcym natezeniem ruchu miejskiego oraz ruchu tranzytowego pojazdéw ciezkich
i osobowych. Wedtug Raportu GIOS Stan Srodowiska w Wojewddztwie Lubelskim z 2020 r.
na terenie wojewddztwa znajduje sie 1 045,535 km drég krajowych, 2173,377 km drég
wojewddzkich oraz 10 338,784 km drég powiatowych (zrédto: Program strategicznego
rozwoju transportu wojewddztwa lubelskiego do 2030 r. (z perspektywg do 2040 r.). Drogi
krajowe i wojewddzkie sg silnie uczeszczane, wedtug danych GUS z 2018 r. srednio na dobe
przejezdza na nich odpowiednio 8 100 pojazdéw oraz 2 797 pojazdéw. Ze wzgledu
na przygraniczne potozenie najwiekszy ruch odbywa sie na drogach krajowych prowadzacych
do przej$é granicznych w: Terespolu, Dorohusku, Hrebennem oraz Zosinie, a takze na drogach
nr: 19, 48, 63, 68, 76 i 82.

Raport od stanie Srodowiska w wojewddztwie lubelskim z 2020 roku informuje, ze pracownicy
WIOS w latach 2017-2018 dokonali pomiaréw hatasu na 108 km drég wojewdédztwa. Emisja
hatasu w ciggu dnia miescita sie najczesciej w przedziale 65-70 dB (na 32% przebadanych drég),
hatas powyzej 70 dB wystepowat na 14 % monitorowanych drég. Nocg na 45 % drog
odnotowano hatas ponizej 55 dB, na pozostatych drogach zarejestrowano a hatas w granicach

55-70 dB.

Zgodnie z zatozeniami Panstwowego Monitoringu Srodowiska pracownicy WIOS prowadzili
w latach 2016-2018 pomiary hatasu w 30 punktach (w tym w 6 punktach w celu wyznaczenia
wskaznikéw dtugookresowych Lpwn i Ln. Pomiary prowadzono w miastach Biata Podlaska
i Zamosc¢ oraz przy drodze krajowej nr 74 w miejscowosciach: Jarostawiec, Migczyn, Horyszow,
Werbkowice, Szczebrzeszyn, Bodaczéw, Wielgcza Poduchowna i Zawada. Dobowe pomiary
poziomu hatasu dokonywane byty w miastach Lublinie oraz Putawach a takze przy drogach

ekspresowych S17, 519 S12.
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W latach 2017-18 pomiary dokonano w 99 punktach, przekroczenia siegaty 5 dB i wystepowaty
w porze dziennej w 25 punktach, w porze nocnej w 27 punktach. Wyzsze przekroczenia
odnotowano w porze dziennej w 3 punktach (Piotréwek przy DW nr 835 — 15,6 dB, Rudnik
Kolonia przy DK 19 — 6,8 dB, Zamos¢, ul. Legiondw — 7 dB). W porze nocnej przekroczenia
odnotowano w 8 punktach (Piotrowek przy DW nr 835 — 14,3 dB, Rudnik Kolonia przy DK 19 —
13,1 dB, Zamos¢, ul. Legiondéw — 10,3 dB, Zamosé, ul. Lipska — 6,2 dB, Dabrowica przy S19—-8,9
dB, Bodaczowo przy DK 74 — 7,2 dB, Wielgcza Poduchowna przy DK 74 — 6,5 dB, Zawada przy
DK 74 - 6,4 dB).

Dla pomiaréw dtugookresowych przekroczenia dla wskaznika Lpwn W zakresie
od 0,8 dB do 1 dB oraz wskaznika Ln — w zakresie od 1,5 dB do 1,6 dB odnotowano
w 3 punktach: Zamos¢, ul. Hrubieszowska; Szczebrzeszyn, ul. Zamojska; Biata Podlaska,

ul. Zamkowa.

Zrédtem hatasu w wojewddztwie sg réwniez linie kolejowe, chociaz w duzo mniejszym stopniu
niz transport drogowy, poniewaz wojewddztwo lubelskie ma jeden z najnizszych w kraju
wskaznikow gestosci sieci kolejowej — 3,6 km na 100 km? ($rednia krajowa to okoto
7 km na 100 km?). taczna dtugosé eksploatowanych linii kolejowych na terenie wojewddztwa
lubelskiego wynosi 899 km, w tym okoto 130 km to linie szerokotorowe o rozstawie szyn 1520
mm. Najwieksze znaczenie posiadajg linie kolejowe miedzynarodowe, czyli E20 Berlin —
Warszawa — Minsk — Moskwa — Niznyj Nowogréd; nr 7 Warszawa—Lublin—Dorohusk—gr.
panstwa oraz nr 65 (Linia Hutnicza Szerokotorowa) z Wrtodzimierz Woltynskiego

do Hrubieszowa, Zamoscia, Sedziszowa i Stawkowa na Slasku.

Pomiary krdtkookresowe hatasu kolejowego wykonywano w 20 punktach, przekroczenia
poziomow hatasu w porze dziennej wystgpity w Zamosciu (0,7 dB) oraz w Zwierzynicu (4 dB).
W porze nocnej przekroczenia odnotowano w Zapowiedniku (0,4 dB), Zamosciu (9 dB) oraz

Zwierzyncu (9,6 dB).

Réwniez transport lotniczy wptywa na klimat akustyczny wojewddztwa. Od grudnia 2012 roku
na terenie wojewddztwa lubelskiego funkcjonuje Port Lotniczy Lublin, zlokalizowany
w podlubelskim Swidniku. Lotnisko oferuje regularne potaczenia z kilkunastoma lotniskami
na $wiecie. Skala dziatalnosci Portu Lotniczego Lublin pozycjonuje je jako jedno z mniejszych
portdow w Polsce. W 2019 roku z ustug lubelskiego lotniska skorzystato 357 366 pasazerow

i wykonano ponad 4389 operacji lotniczych, co oznacza, znaczacy spadek wzgledem roku 2018,
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gdy kiedy to obstuzono ponad 455 tys. 0séb oraz wykonano 5283 operacji lotniczych. Obecne
prognozy nie wskazujg na szybkg poprawe sytuacji i powroét do liczby pasazeréw na poziomie
400 tys. 0séb rocznie. Port Lotniczy Lublin posiada réwniez terminal cargo, dobrze potaczony

z siecig drog (A2, S12, S17, S19) oraz z koleja.

Na terenie wojewddztwa lubelskiego dziata tez lotnisko w Deblinie, ale jest ono
wykorzystywane przez wojsko. Zarzucone zostaty za to plany uruchomienia portu lotniczego
w Biatej Podlaskiej na bazie nieczynnego lotniska wojskowego. Miejsce to miato byc
wykorzystane jako lgdowisko samolotowe i baza dla szybowcdéw i maszyn sportowych. Jako
miejsca lagdowisk wskazane sg tez Debowa Ktoda i Majdan Nowy koto Bitgoraja oraz Deputtycze
Krélewskie koto Chetma. Infrastrukture lotnicza regionu uzupetnia lotnisko przyzaktadowe

w Swidniku i lotniska aeroklubowe: Radawiec koto Lublina, Mokre koto Zamoscia i Swidnik.

Raport o stanie S$rodowiska w wojewddztwie lubelskim z 2020 roku informuje
o przeprowadzeniu pomiaréw hatasu w 19 punktach oraz o odnotowaniu przekroczen w porze
dziennej przy Lotnisku Bazy Lotnictwa Szkolnego w Deblinie o 10 dB. W porze nocnej nie

odnotowano przekroczen dopuszczalnych pozioméw hatasu.

Obok wymieniony powyzej zrodet transportu komunikacyjnego do hatasu w niewielkim
stopniu przyczynia sie hatas przemystowy. Raport GIOS o stanie $rodowiska jako gtéwne Zrédta
hatasu przytacza: zaktady produkcyjne (przemystu spozywczego, chemicznego i obrdbki
metali, fermy hodowlane, wytwdrnie betonu, elektrocieptownie i inne zaktady energetyczne)
oraz podmioty Swiadczgce ustugi (np. hotele, punkty gastronomiczne i handlowe oraz obiekty

sportowe).

Raport o stanie Srodowiska w wojewddztwie lubelskim z 2020 roku informuje, ze wyniki
pomiardw hatasu oraz kontroli wynikéw automonitoringu obiektdw przemystowych w latach
2017-18 wykazaty w porze dziennej przekroczenia o wartosciach ponizej 5 dB w 12 zaktadach;
5-10 dB w 10 zaktadach oraz 10-15 dB w 3 zakfadach. Pomiary poziomodw hatasu w porze
nocnej wykazaty przekroczenia ponizej 5 dB w 10 zaktadach; 5-10 dB w 11 zaktadach;
10-15 dB w 6 zaktadach oraz powyzej 15 dB w 7 zaktadach.

Wojewddztwo w 2017 r. zakonhczyto Ill runde realizacji map akustycznych, ktére pokazujg

narazenie na hatas mieszkancéw aglomeracji Lublin oraz oséb zamieszkujgcych okolice
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gtéwnych drég w wojewddztwie. Ponizsza mapa przedstawia drogi objete mapowaniem

akustycznym w Il rundzie.

Legenda

s drogi krajowe

drogi wojewodzkie

miasta, dla ktorych
| | wykonano mape
akustyczng

Odcinki drég, dia ktérych
mapy

— wojewOdzkie

— i EOWE L 1 1 L 1 1 1 1 |

Mapa nr 6. Obiekty podlegajgce mapowaniu akustycznemu w Il rundzie w wojewddztwie

lubelskim.

Zrédto: GIOS, ,Stan Srodowiska w Wojewddztwie Lubelskim”, 2020.

Opracowanie GIOS Ocena stanu akustycznego $rodowiska na terenie wojewddztwa
lubelskiego w roku 2018 wskazuje na wyrazny spadek oddziatywania hatasu w roku 2017
w stosunku do roku 2012. Rozbudowa drég obwodowych miasta Lublin (S12, S17, S19)

W znaczacych stopniu przyczynita sie do poprawy klimatu akustycznego w otoczeniu drég

80



przelotowych przez miasto (DK19, DK 17, DK 82, DW 809, DW 822, DW 835). Na poprawe

sytuacji miaty wptyw réwniez rozbudowa sieci ulicznej miasta, poszerzenie jezdni, dodatkowe

pasy ruchu czy zatoki autobusowe oraz podniesienie jakosci ustug komunikacji zbiorowe,;.

Wyniki analiz map akustycznych pokazujg, ze w roku 2017 wida¢ spadek liczby ludnosci

narazonej na hatas powyzej 55 dB. Szczegdty przedstawiono w tabelach:

Liczba mieszkancow eksponowanych na hatas drogowy

Rok edycji
- poziom LDWN
mapy
Obszar 55-59 |60-64 |65-69 [70-74
>75 dB [suma
dB dB dB dB
Drogi wojewddzkie i
30755 (19058 (14021 6738 (1831 (72403
krajowe
2012r.
Lublin 95919 |73691 (49395 [11818 (564 231387
Razem w przedziale 126 674 92749 (63416 (18556 [2395 (303790
Drogi wojewddzkie i
32753 25150 (15592 (2472 131 76 098
krajowe*
2017r.
Lublin 48 200 |57400 (40800 (19400 (3400 [169 200
Razem w przedziale 80953 82550 (56392 21872 |3531 |245298

Tabela nr 11. Wojewddztwo lubelskie - poréwnanie danych z dwéch edycji map akustycznych

- hatas drogowy w przedziatach wartosci poziomu Lpwn.

Zrédto: GIOS, Ocena stanu akustycznego $rodowiska na terenie wojewddztwa lubelskiego w roku 2018
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Liczba mieszkancow eksponowanych na hatas

Rok edycji [drogowy - poziom LN

Obszar
mapy 50-54 [55-59 |60-64 [65-69
>70 dB |[suma
|dB |dB dB dB
Drogi wojewddzkie i
25010 |16514 |9457 2896 |252 54 129
krajowe
2012r.
Lublin 76721 |[50351 |15724 1280 |0 144 076
Razem w przedziale 101731 |66 865 25181 |4176 |252 198 205
Drogi wojewddzkie i
27989 |20816 |6748 [|567 12 56 132
krajowe*
2017 r.
Lublin 54700 |26100 (12200 (1000 |0 94 000
Razem w przedziale 82689 [46916 (18948 |1567 |12 150 132

Tabela nr 12. Wojewédztwo lubelskie - porédwnanie danych z dwdch edycji map akustycznych

- hatas drogowy w przedziatach wartosci poziomu LN.

Zrédto: GIOS, Ocena stanu akustycznego $rodowiska na terenie wojewddztwa lubelskiego w roku 2018

Jednym z priorytetdw polityki ekologicznej wojewddztwa jest poprawa klimatu akustycznego
oraz zmniejszenie oddziatywania hatasu na cztowieka. Dziatania w tym kierunku zostaty
wpisane w dokumenty strategiczne takie jak: Program ochrony srodowiska przed hatasem
miasta Lublin”, przyjety uchwatg nr 74/111/2019 Rady Miasta Lublin w dniu 12 marca 2019 r.
oraz Program ochrony srodowiska przed hatasem dla wojewddztwa lubelskiego przyjety
uchwatg nr 111/44/2024 Sejmiku Wojewddztwa Lubelskiego w dniu 19 czerwca 2024 r. Rowniez
Program ochrony srodowiska Wojewddztwa Lubelskiego 2030 jako jeden z celéw programu

ochrony srodowiska wyznacza poprawe klimatu akustycznego wojewddztwa lubelskiego.
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11. Promieniowanie elektromagnetyczne

Gtéwnymi Zrodtami wytwarzajgcymi sztuczne pola elektromagnetyczne
sg elektroenergetyczne linie wysokiego napiecia i instalacje radiokomunikacyjne, takie jak:
stacje bazowe radiokomunikacji ruchomej, w tym telefonii komérkowej i stacje nadajgce

programy radiowe i telewizyjne.

Gtéwny Inspektorat Ochrony Srodowiska przeprowadzit w 2023 roku monitoring pdl
elektromagnetycznych w oparciu o rozporzadzenie Ministra Klimatu i Srodowiska z dnia 15
grudnia 2020 r. w sprawie zakresu i sposobu prowadzenia okresowych badan poziomdow pdl
elektromagnetycznych w srodowisku (Dz. U. z 2020 r. poz. 2311). Celem pomiaréw byto
sprawdzenie, czy nie dochodzi do przekroczenia dopuszczalnych stezen oraz okreslenie
istniejgcego natezenia promieniowania elektromagnetycznego. Monitoring prowadzono w 75
punktach pomiarowych rozmieszczonych w rdéznych miejscach o rdinej specyfice
i zageszczeniu ludnosci, tj. w centralnych dzielnicach lub osiedlach miast o liczbie mieszkancéw

(powyzej 50 tys.); w miastach o liczbie mieszkancow ponizej 50 tys.; na terenach wiejskich.

Monitoring nie  wykazat przekroczenia wartosci sktadowej elektrycznej pola
elektromagnetycznego w wysokosci 7V/m okreslonej w obowigzujgcym w trakcie
prowadzenia pomiaréw rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 17 grudnia 2019 r w
sprawie dopuszczalnych poziomow pdl elektromagnetycznych w srodowisku (Dz. U. 2019 poz.

2448).

12. Gospodarka odpadami

Dane rocznika statystycznego dla wojewddztwa lubelskiego wskazujg na staty wzrost ilosci
odpaddéw komunalnych w ciggu drugiej dekady XXI wieku. W roku 2019 zebrano 494 400 ton
odpaddéw, co daje znaczacy wzrost w stosunku do 337 800 ton odpaddédw komunalnych
zebranych w 2010 roku. Szczegdétowe informacje na temat danych w poszczegdlnych latach

i dynamiki wzrostu ilosci odpadéw przedstawia ponizsza tabela.

83



2019
Z gospo-
darstw
WYSZCZEGOLNIENIE 20100 2015 2018 | ogdlem | domowych SPECIFICATION
total of which
from house-
holds
Municipal waste collected in thousand
Odpady komunalne zebrane w tys. t 337,8 384,8 470,2 494 4 404,7 | tonnes
zZmieszane 306,7 2976 316,7 300,7 227,6 | mixed
miasta 246,9 2126 2194 2021 144,6 urban areas
wie§ 59,9 B4.9 97,3 98,6 83,0 rural areas
zebrane selektywnie 31,0 87,2 153,56 193,6 177,1 | collected separately
w tym: of which:
papier i tektura 7.4 1.1 11,0 16,0 13,2 paper and cardboard
szkio 10,9 19,5 251 29,6 26,9 glass
tworzywa sztuczne 3,6 9,3 13,8 26,1 23,3 plastic
melale 0,4 1,6 1,6 0,8 0,4 metals
wielkogabarytowe 1,5 6,5 15,7 19,4 18,9 largesize
biodegradowalne 5,3 19,1 38,0 54,7 52,3 biodegradable
a Dane szacunkowe.
a Estimated data

Tabela nr13. llo$¢ odpaddédw komunalnych w wojewddztwie lubelskim w latach 2010-2019.

Zrédto: Urzad Statystyczny w Lublinie, Rocznik Statystyczny Wojewddztwa Lubelskiego 2020.

Srednio na terenie wojewddztwa zbiera sie 142,4 kg odpaddw rocznie na mieszkanca,
najwiecej odpadéw komunalnych jest zbieranych na terenie aglomeracji lubelskiej (200,1-
227,9 kg/mieszkanca), powiatéw putawskiego oraz teczyriskiego (160,1-200,0 kg/mieszkarica).
Najmniej na terenie powiatdw: bialskiego, tukowskiego, parczewskiego, radzynskiego,

zamojskiego oraz chetmskiego (79,2-95 kg/mieszkanca).
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Zmieszane odpady
komunaine zebrane
na 1 mieszkanca w kg
Mixed municipal waste
collected per capita
inkg

I 2001 -2279 kg
I 160.1 - 2000
B 130.1-180,0
B 1101 -130,0
B 95.1-110,0
[ 792-950

Lubeiskie=142 4

Odpady komunaine
2ebrane selektywnie

w % ogbiu zebranych
odpaddéw komunalinych
Municipal waste
collected separately

in % of total collected
municipal waste

®

Lubeiskie

Odpady komunaine zebrane w ciagu roku
Municipal waste collected during the year

Mapa nr 7. llos¢ odpadéw komunalnych zebranych na terenie wojewddztwa lubelskiego w

2019r.

Zrédto: Urzad Statystyczny w Lublinie, Rocznik Statystyczny Wojewddztwa Lubelskiego 2020.

Wraz ze wzrostem ilosci odpaddéw rosnie ilos¢ odpaddéw zebranych selektywnie, w ciggu
niemalze dekady ilo$¢ odpadéw zebranych selektywnie wzrosta z ponad 25.000 ton w 2010
roku do niemalze 200.000 ton w 2019 roku. Wsrdd odpadéw zbieranych selektywnie znajduja
sie: papier i tektura, metale, odpady biodegradowalne, szkfo, tekstylia, tworzywa sztuczne,

odpady wielkogabarytowe.
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Rodzaj odpaddw:

Waste types:

- papier i tektura - szkio tworzywa sztuczne
paper and cardboard glass plastics
metale tekstylia wielkogabarytowe

- metals - textile - largesize

- biodegradowalne pozostate
biodegradable others

Wykres nr 4: llo$¢ odpadéw komunalnych zebranych selektywnie na terenie wojewddztwa

lubelskiego w latach 2010-2019 r.

Zrédto: Urzad Statystyczny w Lublinie, Rocznik Statystyczny Wojewddztwa Lubelskiego 2020.

Stan realizacji obowigzkéw gmin w zakresie gospodarki odpadami zostat skontrolowany przez
Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w Lublinie w latach 2016-2018. WIOS
przeprowadzit kontrole w 81 gminach (4 gminach miejskich, 7 gminach wiejsko-miejskich oraz
w 70 gminach wiejskich). Prowadzone kontrole wykazaty, ze wszystkie gminy zorganizowaty
system gospodarowania odpadami. Raport Stan srodowiska w Wojewddztwie Lubelskim
z 2020 r. wskazuje, ze wiekszos¢ gmin zorganizowata selektywng zbidrke odpadow dla
wszystkich rodzajow odpaddéw wymienionych w art. 3 ust. 2 pkt 5 ustawy o utrzymaniu
czystosci i porzagdku w gminach (Dz. U. z 2025 r. poz. 733). Ponadto 77 gmin utworzyto punkt
selektywnej zbidrki odpadéw komunalnych (PSZOK), ws$réd nich 19 gmin korzystato z
mobilnych punktow selektywnej zbiérki odpaddéw komunalnych. Niepokojgcy wydaje sie fakt,

ze w czesci gmin mieszkancy w ogdle nie korzystali z PSZOK. Najprawdopodobniej byto to
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spowodowane niskim poziomem $wiadomosci ekologicznej mieszkaricéw, poniewaz gminy

dopetnity obowigzku przekazania informacji o takiej mozliwosci.

Mimo widocznej corocznej poprawy gospodarowania odpadami  komunalnymi
w kontrolowanych gminach, WIOS w trakcie kontroli stwierdzit nieprawidtowosci
w 42 gminach, najczesciej polegajace na: braku uwzglednienia w uchwatach selektywnej
zbiérki odpadéw komunalnych; brak analizy gospodarki odpadami komunalnymi lub
niewykonanie analizy w ustawowym terminie; nie publikowanie w BIP rocznych analiz stanu
gospodarki odpadami komunalnymi; brak odpowiedniego zabezpieczenia PSZOK przed
dostepem o0soéb trzecich; nie przeprowadzanie kontroli podmiotéw odbierajacych odpady.
Raport GIOS odnotowuje, iz ,wymierzono 2 administracyjne kary pieniezne za brak decyzji
zezwalajacej na zbieranie odpaddw, ponadto za nieosigganie wymaganych poziomow
wymierzono administracyjne kary pieniezne wynikajgce z ustawy o utrzymaniu czystosci

i porzadku”.

2016 (2017 2018
Naruszenie

Porzucanie odpaddw, w miejscach na ten cel nieprzeznaczony, w tym

deponowanie odpaddéw w wyrobiskach, opuszczonych magazynach itd. ' ' 3
Naruszenie warunkdéw posiadanych decyzji 3 4 8
Pozary odpadow 0 2 1
Nieprawidtowe postepowanie z komunalnymi osadami $ciekowymi 0 0 1

Tabela nr 14. Naruszenia w zakresie gospodarki odpadami stwierdzone w latach 2016-2018

Zrédto: Raport GIOS, Stan $rodowiska w Wojewddztwie Lubelskim z 2020 r.

Prowadzone kontrole wykazaty naruszenia w zakresie odpadami, ich ilo$¢ i rodzaj z podziatem

na lata przedstawia powyzsza tabela
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WIOS prowadzit réwniez kontrole pod katem miedzynarodowego przemieszczania odpaddw.
W latach 2016-2018 przy wspotpracy z Krajowg Administracja Skarbowa,
Strazg Graniczng oraz Inspekcjg Transportu Drogowego przeprowadzono 14 akcji w ramach
ktérych skontrolowano tgcznie 2445 transportdw oraz 119 wagondéw pociggdw. Kontrole nie

wykazaty naruszen posiadanych zezwolen.

Przeprowadzone w latach 2016-2018 kontrole nielegalnego transgranicznego przemieszczania

odpadow. Prowadzone kontrole wykazaty:

e ,przywéz odpadow o kodzie B3030 (odpady tekstylne) kod krajowy 070299 (inne nie
wymienione odpady) z Ukrainy do Polski,

e wywodz odpadéw z opon pneumatycznych o kodzie B3140 (odpady opon
pneumatycznych (..), kod krajowy 190204* (wstepnie przemieszane odpady
sktadajagce sie z co najmniej jednego rodzaju odpaddw niebezpiecznych) z Polski
na Ukraine,

e przewdz odpaddéw o kodzie B3010 (state odpady tworzyw sztucznych) kod krajowy
150102 (opakowania z tworzyw sztucznych) z Polski przez Ukraine do Motdawii,

o przywodz odpadéw o kodzie 160104* (zuzyte pojazdy wycofane z eksploatacji) z krajéw
Unii Europejskiej do Polski,

e przywodz odpadéw o kodzie 160104* (zuzyte pojazdy wycofane z eksploatacji) z krajéw

Unii Europejskiej i USA do Polski”.

W sprawie przewozu odpadéw 160104* w postaci pojazdéw wycofanych z krajow UE i USA
zgtoszono zawiadomienie do Prokuratury Rejonowej w Bielsku Biatej. GIOS wezwat firme
przewozgcy odpady do zagospodarowania odpaddéw w stacji demontazu pojazdéw. Ponadto
wiasciciel firmy zostat zobowigzany zarzadzeniem pokontrolnym do zaprzestania dziatan

zwigzanych z odpadami w postaci zuzytych pojazdéw.

W omawianym okresie WIOS przeprowadzit réwniez 21 kontroli podmiotéw, ktére byty
podejrzane o nielegalne zbieranie lub demontaz pojazdéw. Kontrole wykazaty,
ze w 6 podmiotach dochodzito do nielegalnego demontazu pojazdéw, a w 2 do zbierania
pojazdéw wycofanych z eksploatacji poza punktami zbierania pojazdéw. WIOS w Lublinie
wydat 8 decyzji administracyjnych w tej sprawie, przygotowano zarzgdzenia pokontrolne oraz

wystosowano wystgpienia do organow $cigania i do organdw administracji samorzadowe;j.
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Plan gospodarki odpadami dla wojewddztwa lubelskiego 2022 uwzglednia 8 regiondw,

w ktérych funkcjonuja regionalne stacje przetwarzania odpadéw komunalnych: region Biatfa
Podlaska; region centralno-wschodni; region centralno-zachodni; region Chetm; region
potudniowy; region pétnocno-zachodni; region Putawy; region Zamos¢. W 2018 r. na terenie
wojewddztwa lubelskiego funkcjonowaty instalacje regionalne do przetwarzania odpadow
komunalnych, w tym: ,,13 instalacji do mechaniczno-biologicznego przetwarzania
niesegregowanych (zmieszanych) odpadéw komunalnych i wydzielenia z niesegregowanych
(zmieszanych) odpadéw komunalnych frakcji nadajgcych sie w catosci lub w czesci do
odzysku; 11 instalacji do przetwarzania selektywnie zebranych odpadoéw zielonych i innych
bioodpaddéw oraz wytwarzania z nich produktéw o wiasciwosciach nawozowych lub srodkéw
wspomagajgcych uprawe roslin, spetniajgcych wymagania okreslone w przepisach odrebnych
lub materiatu po procesie kompostowania lub fermentacji dopuszczonego do odzysku

w procesie odzysku R10, spetniajgcego wymagania okreslone w przepisach wydanych

na podstawie art. 30 ust 4 ustawy o odpadach (Dz. U 2024 r. poz. 1834 z pézn.zm.) ; 8
instalacji do sktadowania odpaddéw powstajgcych w procesie mechaniczno-biologicznego
przetwarzania zmieszanych odpadéw komunalnych oraz pozostatosci z sortowania odpadow

komunalnych.”

Na terenie wojewddztwa lubelskiego realizuje sie dziatania zwigzane z zapobieganiem
powstawania odpaddéw poprzez tworzenie punktdw napraw; przyjmowanie rzeczy uzywanych
w celu umotzliwienie ich ponownego uzycia oraz tworzenie bankdéw zywnosci. ZPO
w wojewddztwie jest realizowane poprzez kampanie informacyjne np. za pomocg platform
internetowych gmin, na ktérych realizowane sg kampanie informacyjne na temat

zapobiegania powstawaniu odpaddw oraz gospodarowania odpadami.

13. Powazne awarie przemystowe

Wedtug wykazu GIOS zawierajacego liste zaktadéw, ktére mogg byé sprawcami potencjalnej
powaznej awarii przemystowej w 2020 roku na terenie wojewddztwa lubelskiego
funkcjonowato:

e 8 zaktaddow o zwiekszonym ryzyku wystgpienia awarii przemystowej (liczba

zaktaddéw nie zmienita sie od 2018 roku, w 2017 r. byto ich 7);
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e 12 zaktaddw o duzym ryzyku wystgpienia powaznej awarii przemystowej (liczba
zaktadow nie zmienita sie od 2018 roku, w 2017 r. byto ich 13).
Zagrozenie awariami w wykazie dotyczy gtdwnie instalacji do przetadunku paliw, terminali
gazu oraz baz paliw. Na liscie zaktadow, w ktérych wystepuje ryzyko wystgpienia powaznej
awarii sg rowniez zaktady produkujgce nawozy sztuczne, tworzywa sztuczne, gorzelnie oraz

zaktady lotnicze.

Program ochrony srodowiska Wojewddztwa Lubelskiego 2030 zwraca uwage na ryzyko
wystgpienia powaznych awarii w kontekscie zmian klimatu. Z tej perspektywy szczegdlne
zagrozenie stwarzajg ekstremalne zjawiska pogodowe, ktdre mogga zniszczy¢ lub powaznie
uszkodzi¢ szlaki komunikacyjne, a takze mogg stanowi¢ zagrozenie dla instalacji
przemystowych znajdujgcych sie na terenie wojewdédztwa. Zagrozeniem dla drég sg miedzy
innymi: intensywne opady deszczu lub $niegu, gradobicie, wichury, huragany, burze itp. Z kolei
wzrost wysokosci temperatury lub przedtuzajace sie fale upatéw w miesigcach letnich moze
stanowi¢ mogg ograniczy¢ dostep do wody wykorzystywanej w celach chtodniczych na

potrzeby energetyki.

VII. Potencjalne zmiany stanu $rodowiska w przypadku braku realizacji projektowanego

dokumentu

W przypadku braku realizacji projektu Programu zmiany w srodowisku bedg nastepstwem
istniejgcego systemu transportu wojewddztwa lubelskiego. Dla skali i rodzaju tych zmian
znaczenie bedzie miat zwtaszcza wzrost uczestnikdw ruchu drogowego oraz pogarszajacy sie

stan techniczny tych drég. Skutkiem powyzszego mogg byé nastepujace oddziatywania:

e pogorszenie stanu powietrza atmosferycznego w miastach oraz w otoczeniu
gtéwnych drdg, spowodowany rosngcym natezeniem ruchu drogowego,

e pogorszenie stanu klimatu akustycznego w miastach oraz w otoczeniu gtéwnych drég
w wojewoddztwie,

e zanieczyszczenie gruntu w bezposrednim otoczeniu drég w wyniku sptywu

powierzchniowego wdd opadowych i roztopowych z drdg,
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zanieczyszczanie wod gruntowych i powierzchniowych w wyniku sptywu
powierzchniowego wéd opadowych i roztopowych z drdg,

pogorszenie srodowiskowych warunkéw zycia mieszkancéw wojewddztwa,
utrudniony dostep mieszkancéw wsi i matych miast do pracy, szkét, centrow
handlowych i osrodkéw kultury,

brak mozliwosci poprawy warunkéw bezpieczeristwa na drogach,

brak nowych rozwigzan technicznych i urzadzen ochrony srodowiska w obrebie drég

(nawierzchni, systemdéw odwodnien, przejsé dla zwierzat, ekrandw akustycznych itp.).
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VIII. Stan srodowiska na obszarach objetych przewidywanym znaczagcym oddziatywaniem

Oddziatywanie moze by¢ uznane za znaczace jezeli jego skala przekracza rozmiar mozliwy
do zaakceptowania z punktu widzenia obowigzujgcych norm. Inng metodyke oceny nalezy
zastosowa¢ w przypadku oddziatywan w zakresie emisji, w ktérych istniejg okreslone
w przepisach prawa poziomy odniesienia, a inng w przypadku elementéw sSrodowiska
przyrodniczego. Dla dokonania oceny rodzaju i skali tych oddziatywan niezbedne sg dane
dotyczace dokfadnej lokalizacji i zakresu przewidzianych dziatan inwestycyjnych. Z tego
wzgledu szczegétowa analiza wptywu na Srodowisko wymienionych w projekcie Programu
zadan, nie jest mozliwa. Nie ma zatem podstaw do stwierdzenia, ze dojdzie do znaczgcych
oddziatywan. Przede wszystkich nalezy zauwazyé, ze w znakomitej wiekszosci planowane
zadania inwestycyjne polega¢ beda na rozbudowie istniejgcych szlakdw drogowych, a zatem
ograniczone bedzie zajmowanie nowych powierzchni terenu. Dodatkowo moze dojsé
do poprawy warunkéw funkcjonowania istniejgcych drég, w kontekscie srodowiskowym,
poprzez zastosowanie nowszych technologii i urzadzen ochrony $rodowiska, co powinno
przetozyé sie na mniejsze oddziatywanie tych drég na sSrodowisko. Z kolei w przypadku
realizacji nowych drég, np. obwodnic, zidentyfikowane w niniejszej prognozie kolizje
z cennymi elementami Srodowiska, powinny stanowi¢ punkt wyjscia do planowania bardziej

szczegbtowych rozwigzan projektowych, w sposdb oszczedny wzgledem waloréw Srodowiska.

Niezaleznie od powyzszego, stan $rodowiska, w zakresie istotnym z punktu widzenia

potencjalnych oddziatywan, zostat opisany w rozdziale 11.

IX. Istniejagce problemy ochrony s$rodowiska istotne z punktu widzenia realizacji

projektowanego dokumentu, w szczegdlnosci dotyczace obszarow podlegajacych ochronie

Analiza stanu Srodowiska wykazata, ze najwazniejsze problemy ochrony srodowiska istotne
z punktu widzenia realizacji Projektu Programu Strategicznego Rozwoju Transportu
Wojewddztwa Lubelskiego do 2030 r. (z perspektywa do 2040 r.) to:

e Przekroczenie $rednich rocznych pozioméw benzo(a)pirenu oznaczanego w pyle

PMio w Aglomeracji Lubelskiej i strefie lubelskiej. Wprawdzie w sezonie
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grzewczym gtéwng przyczyng jest spalanie paliw do celéw grzewczych to mimo
wszystko transport samochodowy réwniez odgrywa tutaj znaczacg role.
Przekroczenie dopuszczalnych stezen ozonu dla celu dtugoterminowego. Pomiary
wykonane w ramach Panstwowego Monitoringu Srodowiska w 2018 roku
wykazaty, ze $rednia oSmiogodzinna ozony w czterech stanowiskach pomiarowych
wyniosta powyzej 120 pg/m3. Wedtug danych zawartych w Prognozie
oddziatywania na sSrodowisko Programu ochrony srodowiska dla wojewoddztwa
lubelskiego 2030 wyniki modelowania wskazaty, ze przekroczenia wystepujg na
terenie catego wojewddztwa. Ozon moze byé rakotwodrczy i jest szczegdlnie grozny
dla 0séb starszych, matych dzieci oraz chorych na astme. Powstaje podczas
wyfadowan elektrycznych i wskutek reakcji tlenkdéw z organicznymi zwigzkami
wegla, pod wptywem stonecznego swiatta. Do powstania ozonu w takich reakcjach
niezbedne sg zwigzki obecne w zanieczyszczeniach np. w spalinach.

Przekroczenie dopuszczalnych pozioméw dzwieku na niektdrych odcinkach drog
wojewodztwa lubelskiego. Prognoza oddziatywania na srodowisko Programu
ochrony srodowiska dla wojewddztwa lubelskiego 2030 informuje, ze na terenie
wojewddztwa lubelskiego hatas wystepuje na liscie zagrozen. Przekroczenia
poziomu dopuszczalnego dla krotkookresowego hatasu wystepowaty w 52%
punktodw pomiarowych w ciggu dnia i 59% w ciggu nocy.

Zapewnienie integralnosci obszaréw chronionych i cennych przyrodniczo oraz
potencjalne negatywne oddzialywania na obszary chronione i cenne
przyrodniczo. Na terenie wojewddztwa lubelskiego jest stosunkowo duza
powierzchnia obszaréw objetych ochrong prawng, stad jednym z kluczowych
wyzwan przy realizacji zadan zaplanowanych w Projekcie Programu Strategicznego
Rozwoju Transportu Wojewddztwa Lubelskiego do 2030 r. (z perspektywa do 2040
r.) jest zapewnienia ochrony przyrody jest zadbanie o spéjnos¢ obszaréw prawnie
chronionych, zapobieganie lub ograniczanie oddziatywania, w wybranych
przypadkach zaplanowanie kompensacji przyrodnicze;j.

Zanieczyszczenie wod powierzchniowych i podziemnych. Realizacja dziatan
zaplanowanych w Projekcie Programu Strategicznego Rozwoju Transportu
Wojewddztwa Lubelskiego do 2030 r. (z perspektywa do 2040 r.)wptynie

w niewielkim stopniu na zanieczyszczenie wod powierzchniowych i podziemnych.

93



Emisje w transportu w beda przenikaty do wéd powierzchniowych i podziemnych

wptywajac na ich jakos¢.

X. Cele ochrony srodowiska ustanowione na szczeblu miedzynarodowym, wspdlnotowym,

krajowym i regionalnym istotne z punktu widzenia projektowanego dokumentu

W ostatnich dziesiecioleciach nastgpit znaczacy rozwdj regulacji prawnomiedzynarodowych.
Jest to skutkiem wzrostu zainteresowania ochrong srodowiska na poziomie
miedzynarodowym. Ze wzgledu na charakter problemoéw s$rodowiskowych, ktére czesto
okresla sie jako globalne, niezbednym sposobem przeciwdziatania jest objecie ochrong

w drodze aktu prawa miedzynarodowego (np. konwencji, porozumienia itp.).

Z perspektywy charakteru dokumentu, dotyczacego kwestii rozwoju strategicznej
infrastruktury transportowej, na uwage zastugujg regulacje wprowadzajgce cele ochrony

srodowiska dotyczgce ochrony klimatu oraz srodowiska przyrodniczego.
Na szczeblu miedzynarodowym

Dokumenty majgce jednoczesnie charakter aktéw prawa miedzynarodowego,
po przystgpieniu do nich przez panstwo — stajg sie jednoczesnie czescig ich systemu prawnego.
Réwniez UE przystgpita do takich konwencji, co oznacza, ze tworzg one cze$é porzadku
prawnego unijnego. Unia, podobnie jak inne panistwa- strony tych konwencji, powinna podjgé
wszelkie sSrodki w celu petnej realizacji celéw przyjetych w akcie prawnym. Dotyczy to rdwniez
przyjmowania odpowiednich rozwigzan prawnych. W typowej sytuacji, adresatami
obowigzkéw wynikajgcymi z konwencji sg panstwa. Oznacza to, ze przestrzegajgc rozwigzan
przyjetych w prawie krajowym, okreslony podmiot przestrzega jedoczesnie zatozen

konwencji.

Jako przyktad mozna podaé Konwencje o dostepie do informacji, udziale spoteczenstwa
w podejmowaniu decyzji oraz dostepie do sprawiedliwosci w sprawach dotyczgcych

Srodowiska, (podpisana 25 czerwca 1998 w Aarhus).

Przewiduje ona dziatania w trzech obszarach:
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» zapewnienie dostepu spoteczenistwa do informacji dotyczacych ochrony srodowiska
bedgcych w posiadaniu wtadz publicznych;

» wspieranie udziatu spoteczenstwa w podejmowaniu decyzji wptywajacych
na srodowisko;

» rozszerzanie warunkow dostepu do wymiaru sprawiedliwosci w sprawach dotyczgcych

srodowiska.

Jej przepisy zostaty przeniesione do prawa polskiego przede wszystkim w ramach ustawy
ocenowej. W niniejszej sprawie oznacza to, ze w ramach strategicznej oceny oddziatywania
na srodowisko spoteczenstwu zostanie zapewniony — stosownie do regulacji zawartej w art.
39 i nast. ustawy ocenowe] — odpowiedni dostep do informacji o Srodowisku oraz bedzie ono

mogto ztozy¢ uwagi i wnioski.

Podobnie, regulacje konwencji tworzgcych system ochrony réznorodnosci biologicznej zostaty
uwzglednione w prawie polskim, co utatwia wypetnianie obowigzkéw z nich wynikajacych.

System ten wraz z protokotami tworzg m.in.:

» Konwencja o réznorodnosci biologicznej, sporzagdzona w Rio de Janeiro dnia 5 czerwca
1992 r., Dz.U. 2002 nr 184 poz. 1532;

» Konwencja o ochronie gatunkéw dzikiej flory i fauny europejskiej oraz ich siedlisk,
sporzgdzona w Bernie dnia 19 wrzes$nia 1979 r., Dz.U. 1996 nr 58 poz. 263;

» Konwencja o ochronie wedrownych gatunkéw dzikich zwierzat, sporzagdzona w Bonn
dnia 23 czerwca 1979 r., Dz.U. 2003 nr 2 poz. 17

» Konwencja o obszarach wodno-btotnych majgcych znaczenie miedzynarodowe,
zwtaszcza jako srodowisko zyciowe ptactwa wodnego, sporzgdzona w Ramsarze dnia
2.02.1971r.,Dz.U. 1978 nr 7 poz. 24

Przeniesienie do prawa krajowego celéw ochrony zawartych w niniejszych aktach pozwala

W znacznym stopniu ograniczy¢ analize ich przestrzegania do prawa polskiego.

Na szczeblu wspdlnotowym
Pakiet klimatyczno-energetyczny Unii Europejskiej

® Operacjonalizuje unijne obowigzki zgodnie z prawem miedzynarodowym wprowadzajgc

nastepujgce zobowigzania od panstw cztonkowskich:
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e wspdlnej redukcji facznych emisji gazéw cieplarnianych w 2020 o co najmniej 20%
w stosunku do poziomoéw z roku 1990; (z uzupetnieniem, ze UE zaoferowata sie ograniczy¢
swoje emisje 0 30% do roku 2020, gdyby inni gtdwni emitenci na $wiecie podjeli w réwnym

stopniu dziatania tagodzace).
e generowanie 20% tgcznej energii ze zrédet odnawialnych;

* poprawy efektywnosci energetycznej w celu ograniczenia wykorzystania energii pierwotne;j

0 20% w stosunku do prognozowanych pozioméw.

* Osiggniecie wspdlnego celu UE ograniczenia emisji 0 20% do roku 2020 jest mozliwe dzieki:
o Unijnemu systemowi handlu uprawnieniami do emisji, bedgcemu podstawg europejskich

dziatan tagodzacych.
Europejski Zielony tad

Europejski Zielony tad jest dla UE planem i harmonogramem dziatan w kierunku realizacji jej
ambicji w osigganiu celéw zmierzajgcych do neutralnosci klimatycznej. Stwierdza sie w nim,
ze wszystkie dziatania i polityki UE muszg odegraé role w osigganiu tych celdw, i wyznacza sie
harmonogram inicjatyw ustawodawczych i nieustawodawczych, ktére pomogg UE w realizacji
tego celu. Inicjatywy te dotyczg takich sektoréw jak przemyst, transport i mobilnos¢, energia

i finanse.

Zasadniczym celem strategii Zielonego tadu jest transformacja gospodarcza krajow
cztonkowskich UE. Jej nadrzedng misjg jest osiggniecie neutralnosci klimatycznej do 2050

roku. Miataby sie ona opieraé na siedmiu strategicznych elementach:

e Efektywnosc¢ energetyczna

e Odnawialne zrédfa energii dla catkowitej dekarbonizacji energii
e (Czysta mobilnos¢

e Konkurencyjny przemyst i gospodarka obiegu zamknietego

e Rozwdj infrastruktury i wzajemnych potgczen miedzy panstwami
e Rozwdj biogospodarki i pochtaniaczy CO?

e Wychwytywanie i sktadowanie CO?
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Priorytety Europejskiego Zielonego tadu, ukierunkowane zasadniczo gospodarczo, w sposéb
bezposredni oddziatujg na priorytety ochrony srodowiska. Mozna je ujgé w nastepujgcy

sposob:

ochrona naszej réznorodnosci biologicznej i ekosystemdéw
zmniejszenie zanieczyszczenia powietrza, wody i gleby
przejscie na gospodarke obiegowg

poprawa gospodarki odpadami

VvV V V VY V

zapewnienie zréwnowazonego rozwoju naszej niebieskiej gospodarki i sektorow

rybotéwstwa
Na szczeblu krajowym

Polityka Ekologiczna Panstwa 2030 — Strategia Rozwoju w Obszarze Srodowiska

i Gospodarki Wodnej

Rolg Polityki, dokumentu o charakterze strategicznym, jest zapewnienie bezpieczerstwa
ekologicznego Polski oraz wysokiej jakosci zycia dla wszystkich mieszkarnicow. W systemie
dokumentéw strategicznych doprecyzowuje i wdraza "Strategie na rzecz Odpowiedzialnego

Rozwoju do roku 2020 (z perspektywa do 2030 r.)".

Polityka bedzie stanowita podstawe do inwestowania srodkéw europejskich z perspektywy
finansowej na lata 2021-2027. Wspiera ona realizacje celéw i zobowigzan Polski na szczeblu
miedzynarodowym, w tym na poziomie unijnym oraz ONZ, szczegdlnie w kontekscie celdw
polityki klimatyczno-energetycznej UE do 2030 oraz celdw zréwnowazonego rozwoju ujetych

w Agendzie 2030.

Cel gtéwny Polityki, tj. Rozwdj potencjatu srodowiska na rzecz obywateli i przedsiebiorcéw,
pozostaje spdjny z trescig SOR. Cele szczegdtowe ustalono z uwzglednieniem zmian
zachodzgcych w obszarze $rodowiska, w sposdb umozliwiajgcy potgczenie kwestii zwigzanych
z ochrong Srodowiska z potrzebami gospodarczymi i spotecznymi. Cele szczegétowe dotyczg

zdrowia, gospodarki i klimatu.

Realizacja celéw S$rodowiskowych ma by¢ wspierana przez cele horyzontalne dotyczgce

edukacji ekologicznej oraz efektywnosci funkcjonowania instrumentow ochrony srodowiska.
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Cele szczegétowe beda realizowane przez kierunki interwencji, do ktérych nawigzuje Program

ochrony srodowiska dla wojewddztwa lubelskiego:

= zréwnowazone gospodarowanie wodami, w tym zapewnienie dostepu do czystej wody
dla spoteczenstwa i gospodarki oraz osiggniecie dobrego stanu wdd;

e likwidacja Zrédet emisji zanieczyszczen do powietrza lub istotne zmniejszenie ich
oddziatywania;

e ochrona powierzchni ziemi, w tym gleb;

e przeciwdziatanie zagrozeniom S$rodowiska oraz zapewnienie bezpieczerstwa
biologicznego,

e jadrowego i ochrony radiologicznej;

e zarzadzanie zasobami dziedzictwa przyrodniczego i kulturowego, w tym ochrona
i poprawa

e stanu rdznorodnosci biologicznej i krajobrazu;

e wspieranie wielofunkcyjnej i trwale zréwnowazonej gospodarki lesnej;

e gospodarka odpadami w kierunku gospodarki o obiegu zamknietym;

e zarzadzanie zasobami geologicznymi przez opracowanie i wdrozenie polityki
surowcowej panstwa;

e wspieranie wdrazania ekoinnowacji oraz upowszechnianie najlepszych dostepnych
technik BAT (polegajg okreslaniu granicznych wielkosci emisji dla wiekszych zaktadéw
przemystowych);

e przeciwdziatanie zmianom klimatu;

e adaptacja do zmian klimatu oraz zarzadzanie ryzykiem klesk zywiotowych;

e edukacja ekologiczna, w tym ksztattowanie wzorcow zrownowazonej konsumpcji;

e usprawnienie systemu kontroli i zarzgdzania ochrong $rodowiska oraz doskonalenie

systemu finansowania.
Na szczeblu regionalnym
Program ochrony srodowiska wojewoddztwa lubelskiego 2030

Aktualnie obowigzujgcy Program zostat przyjety uchwatg Sejmiku Wojewddztwa Lubelskiego

z dnia 11 grudnia 2023 r. Nr LIII/759/2023.
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Zostaty w nim przyjete nastepujgce cele i kierunki interwencji:

e Ochrona klimatu i jakosci powierza (OP);

e Zagrozenia hatasem (ZH);

* Promieniowanie elektromagnetyczne (PEM);

* Gospodarowanie wodami (ZW);

¢ Gospodarka wodno-$ciekowa (GWS);

e Zasoby geologiczne (ZG);

* Gleby (GL);

* Gospodarka odpadami i zapobieganie powstawaniu odpadéw (GO);
e Zasoby przyrodnicze (ZP);

* Powazne awarie przemystowe (PAP).

Przeprowadzono szczegdtowa ocene stanu srodowiska w podziale na poszczegdlne
obszary interwencji. Ocena stanu kazdorazowo oparta byta na czterech statych elementach:
diagnozie stanu istniejgcego, ocenie realizacji celéw dotychczasowego programu, analizie
SWOT, zidentyfikowanych obszarach problemowych i prognozie zmian stanu srodowiska. Na
tej podstawie mozliwe byto wyznaczenie celdw i dziatan, jakie nalezy zrealizowaé w celu
poprawy stanu srodowiska na obszarze wojewddztwa lubelskiego. Przy wyznaczaniu celow
srodowiskowych kierowano sie rdwniez wymogami prawnymi w zakresie ochrony $Srodowiska
i dziataniami koniecznymi do wdrozenia w zaktadanych ramach czasowych. Na podstawie
przeprowadzonych analiz wyznaczono cele strategiczne oraz kierunki interwencji dla

wszystkich analizowanych 10 obszardow.

Strategia Rozwoju Wojewddztwa Lubelskiego

W dokumencie wielokrotnie nawigzuje sie do kwestii srodowiskowych, gtéwnie podnoszac
walory przyrodnicze jako szanse na wieloaspektowy rozwdj regionu. Wizja rozwoju

wojewddztwa zawarta w SRWL wskazuje,
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ze wojewddztwo lubelskie racjonalnie wykorzystujgc specyfike
spoteczno-gospodarczg, zasoby srodowiska, a takze policentrycznosc

sieci osrodkédw miejskich rozwija sie w sposéb zrownowazony.
Realizacja Strategii w perspektywie regionu:

e podejmuje dziatania optymalizujgce przewidywane korzysci oraz minimalizujgce
niekorzystny wptyw na zasoby spoteczne, kulturowe i sSrodowiskowe,

o wykorzystuje kapitat intelektualny, kulturowy i srodowiskowy w celu zaspokojenia
rosngcego popytu na ustugi zwigzane z aktywnym trybem zycia, turystyka, leczeniem
i profilaktyka zdrowotng, rehabilitacjg i opiekg nad seniorami,

e zapewnia wysokie standardy bezpieczenstwa publicznego, bezpieczng przestrzen

zyciowa i wysokiej jakosci srodowisko,

Regionalna polityka rozwoju okreslona w SRWL podporzgdkowana jest ustrojowej zasadzie
zrobwnowazonego rozwoju rozumianego jako taki rozwdj spoteczno-gospodarczy, w ktérym

nastepuje proces integrowania dziatan politycznych, gospodarczych i spotecznych.
Bezposrednio w odniesieniu do Projektu PSRTWL odnoszg sie nastepujgce zasady:

» Zasada racjonalnosci nakazujgca uwzglednienie w podejmowanych dziataniach
korzysci spotecznych, gospodarczych, przestrzennych (w tym S$rodowiskowych)
w dtugim okresie czasu.

» Zasada zachowania tadu przestrzennego czyli realizacja dziatarn rozwojowych w sposéb
umozliwiajgcy takie ksztattowanie przestrzeni, aby jej poszczegdlne elementy tworzyty
harmonijng catos¢. Istotnym przejawem stosowania tej zasady jest porzgdkowanie
obszaréw chaotycznej zabudowy; oraz zabezpieczenia odizolowanych przestrzeni
na rzecz rozwoju przemystu i rolnictwa w potencjalnie ucigzliwych sektorach..

» Zasada oszczednego gospodarowania zasobami, przejawiajgca sie dbatoscig o wysoka
jako$¢ srodowiska przyrodniczego, poprzez promowanie zachowan, stosowanie
rozwigzan i technologii sprzyjajagcych minimalizowaniu negatywnego wptywu
cztowieka na srodowisko i klimat w zgodzie z ideg gospodarki obiegu zamknietego -
oraz intensyfikacje proceséw urbanizacyjnych na obszarach juz zagospodarowanych

tak, by minimalizowac ekspansje zabudowy na nowe tereny.
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Ochrona waloréw srodowiska zostata ujeta w celu operacyjnym 2.4. Okreslono w nim

nastepujgce kierunki dziatan:

Wspieranie dziatan na rzecz ochrony i ksztattowania zasobéw wodnych, w tym
racjonalizacji wielkos$ci poboru wody, rozwdj i modernizacja oczyszczalni sciekéw,

zwiekszanie matej retencji i renaturyzacji rzek;

Wspieranie dziatan na rzecz zagospodarowania wody w przemysle wydobywczym
przy wykorzystaniu innowacyjnych technologii;

Ochrona wartosci przyrodniczych, w tym krajobrazu, siedlisk i bioréznorodnosci;
Wspieranie dziatan na rzecz wzrostu lesistosci wojewoédztwa zgodnie z warunkami
siedliskowymi;

Wspieranie dziatan na rzecz monitorowania stanu S$rodowiska i szerokiego
udostepniania informacji mieszkancom;

Zwiekszanie Swiadomosci ekologicznej mieszkancéw, w tym dotyczacej
oszczedzania zasobdw i energii oraz idei gospodarki obiegu zamknietego;
Wspieranie dziatan i rozwigzan na rzecz zwiekszania efektywnosci energetycznej
budynkdw i infrastruktury publicznej oraz ograniczania niskiej emisji;

Rozwdj niskoemisyjnych i zeroemisyjnych mocy wytworczych, energetyki
rozproszonej opartej m.in. o komponent prosumencki;

Wspieranie dziatan na rzecz rekultywacji i rewitalizacji obszaréw zdegradowanych
i  poeksploatacyjnych oraz zagospodarowanie terenéw i obiektow
poprzemystowych;

Dziatania w zakresie zapobiegania marnotrawieniu ddbr, zywnosci na etapie
produkcji, przetwdrstwa, konsumpcji;

Wdrazanie systemu racjonalnej gospodarki odpadami nastawionej na zwiekszenie

ponownego ich wykorzystania, recyklingu i odzysku surowcow i energii.

Przywotane dokumenty, jak réwniez okreslone w nich cele srodowiskowe pokazujg bardzo

szerokie podejscie do ochrony s$rodowiska. Kompleksowo odnoszg sie one do réznych

zauwazanych brakéw w ochronie, czy tez obszaréw wymagajgcych ciggtej rewizji ustalonych

raz priorytetow.
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Ze wzgledu na roéznorodne cele przyjmowane w dokumentach, ich topien powigzania
z przedmiotem dokumentu bedgcego przedmiotem strategicznej oceny jest zréznicowany.
Przedmiotem Projektu PSRTWL sg wybrane inwestycje drogowe (25 projektéw), polegajgcych
przede wszystkim na modernizacji istniejgcych potaczen drogowych oraz budowie nowych
fragmentdéw obwodnic, uzupetniajgcych istniejgce juz obwodnice.

Zauwazone interakcje z celami ochrony Srodowiska zawartymi w dokumentach o rdéznej
randze (od miedzynarodowych, unijnych po krajowe i regionalne) dotyczg przede wszystkim
obszaru réznorodnosci biologicznej. Jest to jednoczesnie najbardziej bezposredni zwigzek.
Posrednio mozna wskaza¢ réwniez oddziatywania na pozostate elementy srodowiska
podlegajgce ochronie, takie jak woda, powietrze, gleba, gospodarowanie odpadami, czy

ochrona przed hatasem itp. Bedg to jednak oddziatywania majgce charakter pochodnych.

XI. Przewidywane znaczace oddziatywania, w tym oddziatywania bezposrednie, posrednie,
wtdorne, skumulowane, krétkoterminowe, s$rednioterminowe i diugoterminowe, state
i chwilowe oraz pozytywne i negatywne, na cele i przedmiot ochrony obszaru Natura 2000

oraz integralnosc¢ tego obszaru, a takze na srodowisko

W Prognozie zaproponowano szeroki wachlarz dziatan mozliwych do zastosowania w celu
minimalizacji szkodliwych oddziatywan na srodowisko, powodowanych przez inwestycje ujete
w projekcie Dokumentu. Propozycje te nie sg wigzgce dla organdw administracji, okreslajgcych
warunki realizacji inwestycji za pomocga decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach, moga
by¢ jednak pomocne zaréwno w procesie oceny oddziatywania, jak tez formutowania
wymagan w odniesieniu zaréwno do samych projektéw jak tez do metod i sposobdw ich

realizacji.

XI.1. Oddziatywania na cele i przedmiot ochrony oraz integralnos¢ obszaréw Natura 2000

Projekt Programu Strategicznego Rozwoju Transportu Wojewoddztwa Lubelskiego do 2030 r.
(z perspektywg do 2040 r.), zawiera ogélne informacje o zadaniach inwestycyjnych
przewidzianych w ramach tego Programu. W Zatgczniku nr 1 do projektu Programu pn.: ,Lista
projektéw — harmonogram realizacji — mapy projektéw” znajduje sie lista zamierzen

inwestycyjnych wraz z przyblizonym zobrazowaniem ich lokalizacji na mapach. Obejmujg one
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26 drég wojewddzkich, w gtdwnej mierze wykorzystujgc istniejgca infrastrukture drogowa.
Projekt Programu nie zawiera informacji odnosnie zakresu prac przewidzianych do wykonania
w ramach tych przedsiewziec. Tak przedstawiony zarys inwestycji pozwala jedynie na ogdélne
przeanalizowanie ich oddziatywania na sSrodowisko. Poszczegdlne przedsiewziecia bedg
poddawane szczegdétowym analizom na etapie uzyskiwania decyzji o $Srodowiskowych

uwarunkowaniach i przeprowadzania indywidualnych ocen oddziatywania na sSrodowisko.

Zgodnie z art. 33 ustawy o ochronie przyrody!® zabrania sie, z zastrzezeniem art. 34,
podejmowania dziatan mogacych, osobno lub w potaczeniu z innymi dziataniami, znaczgco

negatywnie oddziatywac na cele ochrony obszaru Natura 2000, w tym w szczegdlnosci:

— pogorszy¢ stan siedlisk przyrodniczych lub siedlisk gatunkéw roslin i zwierzat, dla
ktorych ochrony wyznaczono obszar Natura 2000 lub
— wptynacé negatywnie na gatunki, dla ktérych ochrony zostat wyznaczony obszar Natura

2000, lub

— pogorszyc¢ integralnos¢ obszaru Natura 2000 lub jego powigzania z innymi obszarami.

Wspomniany przepis art. 34 ustawy o ochronie przyrody przewiduje, w wyjgtkowych, scisle
okres$lonych przypadkach, odstepstwo od ogdlnego zakazu, okreslonego w art. 33,
mianowicie: jezeli przemawiajg za tym konieczne wymogi nadrzednego interesu publicznego,
w tym wymogi o charakterze spotecznym lub gospodarczym, i wobec braku rozwigzan
alternatywnych, wtasciwy miejscowo regionalny dyrektor ochrony srodowiska, a na obszarach
morskich - dyrektor wtasciwego urzedu morskiego, moze zezwoli¢ na realizacje planu lub
dziatan, mogacych znaczgco negatywnie oddziatywaé na cele ochrony obszaru Natura 2000
lub obszary znajdujace sie na liscie, o ktérej mowa w art. 27 ust. 3 pkt 1, zapewniajac
wykonanie kompensacji przyrodniczej niezbednej do zapewnienia spdjnosci i wtasciwego
funkcjonowania sieci obszaréw Natura 2000. W przypadku gdy znaczgce negatywne
oddziatywanie dotyczy siedlisk i gatunkdw priorytetowych, zezwolenie, o ktérym mowa w ust.
1, moze zostaé udzielone wytagcznie w celu ochrony zdrowia i zycia ludzi, zapewnienia
bezpieczenstwa powszechnego, uzyskania korzystnych nastepstw o pierwszorzednym
znaczeniu dla srodowiska przyrodniczego, albo wynikajgcym z koniecznych wymogdw

nadrzednego interesu publicznego, po uzyskaniu opinii Komisji Europejskiej.

10 Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. z 2025 poz. 884)
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Z przepisu art. 33 ustawy o ochronie przyrody wynika réwniez, ze projekty polityk, strategii,
plandw i programdéw oraz zmian do takich dokumentdéw a takze planowane przedsiewziecia,
ktére mogg znaczgco oddziatywaé na obszar Natura 2000, a ktére nie sg bezposrednio
zwigzane z ochrong obszaru Natura 2000 lub obszaréw, o ktérych mowa w ust. 2, lub nie
wynikajg z tej ochrony, wymagajg przeprowadzenia odpowiedniej oceny oddziatywania
na zasadach okreslonych w ustawie z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji
o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoteczernstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach

oddziatywania na sSrodowisko.

Analiza projektu Programu pozwolita na zidentyfikowanie przebiegu planowanych drég
wzgledem istniejgcych form ochrony przyrody. Dopiero jednak etap projektowania
i szczegdtowego przygotowania inwestycji, pozwoli na doktadne zidentyfikowanie kolizji
z chronionymi elementami srodowiska. Inwestycje objete projektem Programu polegac beda
na budowie obwodnic dla 7 miast wojewddztwa lubelskiego, na okreslonych odcinkach oraz

rozbudowie 17 odcinkéw drég wojewddzkich.

Potozenie i oddziatywanie tych drég na obszary Natura 2000, wedtug danych zawartych
w projekcie Programu oraz dostepnych w Geoserwisie Generalnej Dyrekcji Ochrony

Srodowiskall, przestawione zostaty ponizej.

1. Budowa obwodnicy m. Tarnogréd lezgcej w ciggu drogi wojewddzkiej Nr 835 Lublin —
Wysokie — Bitgoraj — Sieniawa — Przeworsk — Kanczuga — Dynéw — Grabownica

Starzenska.

Przewidziana jest budowa obwodnicy od strony zachodniej m. Tarnogrdéd. Zadne obszary
Natura 2000 nie znajdujg sie na terenie przewidzianym (w sposdb przyblizony) do lokalizacji
obwodnicy, ani w bliskim sgsiedztwie. Taki przebieg drogi nie wskazuje na mozliwe kolizje
z obszarami Natura 2000, ani prawdopodobienstwo oddziatywania na obszary znajdujace sie

poza przebiegiem drogi.

2. Budowa obwodnicy m. Hrubieszow w ciggu drogi wojewddzkiej Nr 844 Chetm —

Hrubieszéw — Witkéw Dothobyczéw — granica Panstwa

11 http://geoserwis.gdos.gov.pl/mapy/
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Przewidziana jest budowa pétnocno —wschodniego odcinka obwodnicy. Zadne obszary Natura
2000 nie znajdujg sie na terenie przewidzianym (w sposéb przyblizony) do lokalizacji
obwodnicy, ani w bliskim sgsiedztwie. Taki przebieg drogi nie wskazuje na mozliwe kolizje
z obszarami Natura 2000, ani prawdopodobieristwo oddziatywania na obszary znajdujgce sie

poza przebiegiem drogi.
3. Budowa obwodnicy m. Opole Lubelskie Etap |

Przewidziana jest budowa wschodniego odcinka obwodnicy. Na trasie obwodnicy, ani tez
w bliskim sgsiedztwie nie znajdujg sie obszary specjalnej ochrony ptakéw Natura 2000.
Planowana obwodnica bedzie natomiast przecinac specjalny obszar ochrony siedlisk Natura
2000 Opole Lubelskie. Zgodnie ze Standardowym Formularzem Danych dla tego obszaru
przedmiotem ochrony obszaru sg nietoperze z gatunku nocek duzy (Myotis myotis).
W granicach obszaru znajduje sie kolonia rozrodcza tego gatunku oraz zerowiska. Wsréd
najwazniejszych oddziatywan i dziatalnosci majacej duzy wptyw na obszar, Standardowy
Formularz Danych nie wymienia transportu i sieci komunikacyjnych. W celu unikniecia
negatywnych oddziatywan, jakie moze spowodowac¢ budowa i funkcjonowanie obwodnicy
w tym obszarze niezwykle waziny jest odpowiednio zaplanowany przebieg drogi oraz
prowadzenie robét budowlanych w sposdb jak najmniej ingerujacy w srodowisko zycia

chronionych gatunkéw zwierzat.
4. Budowa obwodnicy Nateczowa w ciggu drogi wojewddzkiej Nr 830. Etap I

Przewidziana jest budowa pétnocnego odcinka obwodnicy. Zadne obszary Natura 2000 nie
znajdujg sie na terenie przewidzianym (w sposodb przyblizony) do lokalizacji obwodnicy, ani
w bliskim sgsiedztwie. Taki przebieg drogi nie wskazuje na mozliwe kolizje z obszarami Natura
2000, ani prawdopodobienstwo oddziatywania na obszary znajdujace sie poza przebiegiem

drogi.

5. Budowa wschodniej obwodnicy miasta Biata Podlaska - Etap | odcinek droga wojew.

Nr 812 - DK Nr 2

Przewidziana jest budowa potudniowo - wschodniego odcinka obwodnicy. Zadne obszary
Natura 2000 nie znajdujg sie na terenie przewidzianym (w sposdb przyblizony) do lokalizacji

obwodnicy, ani w bliskim sgsiedztwie. Taki przebieg drogi nie wskazuje na mozliwe kolizje
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z obszarami Natura 2000, ani prawdopodobienstwo oddziatywania na obszary znajdujgce sie

poza przebiegiem drogi.

6. Budowa wschodniej obwodnicy miasta Biata Podlaska- Etap Il odcinek DK Nr 2 -

wezet na autostradzie A2

Przewidziana jest budowa wschodniego odcinka obwodnicy. Zadne obszary Natura 2000 nie
znajdujg sie na terenie przewidzianym (w sposéb przyblizony) do lokalizacji obwodnicy, ani
w bliskim sgsiedztwie. Taki przebieg drogi nie wskazuje na mozliwe kolizje z obszarami Natura
2000, ani prawdopodobienstwo oddziatywania na obszary znajdujgce sie poza przebiegiem
drogi. W wiekszej odlegtosci, prawdopodobnie poza zasiegiem oddziatywan, na wschéd
od planowanego przebiegu drogi znajduje sie specjalny obszar ochrony siedlisk Natura 2000
Dolina Krzny, natomiast na poétnoc — specjalny obszar ochrony siedlisk Natura 2000 Ostoja

Nadburzanska.

7. Budowa wschodniej obwodnicy miasta Biata Podlaska - Etap Ill odcinek wezet na

autostradzie A2 - droga wojew. Nr 811

Przewidziana jest budowa pétnocno - wschodniego odcinka obwodnicy. Zadne obszary Natura
2000 nie znajdujg sie na terenie przewidzianym (w sposdéb przyblizony) do lokalizacji
obwodnicy, ani w bliskim sgsiedztwie. Taki przebieg drogi nie wskazuje na mozliwe kolizje
z obszarami Natura 2000, ani prawdopodobieristwo oddziatywania na obszary znajdujace sie
poza przebiegiem drogi. W wiekszej odlegtosci, prawdopodobnie poza zasiegiem oddziatywan,
na wschod od planowanego przebiegu drogi znajduje sie specjalny obszar ochrony siedlisk
Natura 2000 Dolina Krzny, natomiast na pdtnoc — specjalny obszar ochrony siedlisk Natura

2000 Ostoja Nadburzanska.

8. Budowa obwodnicy Bitgoraja w ciggu drogi wojewddzkiej Nr 835
Przewidziana jest budowa obwodnicy miasta od strony zachodniej na odcinku pdtnoc-
potudnie. Przebieg drogi nie wskazuje na duze prawdopodobienstwo kolizji z obszarami
Natura 2000. Na wschdd oraz pétnocny zachdd od Bitogaraja znajduje sie obszar specjalnej
ochrony ptakéw Puszcza Solska. Bardziej prawdopodobne sg kolizje z obszarami specjalnej
ochrony siedlisk, bowiem na potudnie, w niewielkiej odlegtosci od wskazanego w przyblizeniu

przebiegu drogi, znajduje sie Dolina Dolnej Tanwi, natomiast na pdtnocny zachdéd
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od Bitgoraja, zlokalizowany jest obszar Uroczyska Puszczy Solskiej. Wskazane jest

zaplanowanie przebiegu drogi z pominieciem wymienionych wyzej obszaréw chronionych.

9. Budowa obwodnicy m. Miedzyrzec Podlaski lezagcej w ciggu drogi wojewddzkiej Nr
813 Miedzyrzec Podlaski — Parczew — Ostréw Lubelski — teczna
Przewidziana jest budowa wschodniej obwodnicy miasta. Zadne obszary Natura 2000 nie

znajdujg sie na terenie przewidzianym (w sposdb przyblizony) do lokalizacji obwodnicy, ani

w bliskim sgsiedztwie. Taki przebieg drogi nie wskazuje na mozliwe kolizje z obszarami Natura
2000, ani prawdopodobienstwo oddziatywania na obszary znajdujgce sie poza przebiegiem

drogi.

10. Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 833 Chodel - Krasnik od km 0+000 do km 26+679

o dtugosci 26,679 km - Etap |l Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 833 Chodel -

Krasnik na odcinku od km 14326 (po rozbudowie km 1+000) do km 17+820 (po

rozbudowie km 17+207,70) oraz budowa Sciezki rowerowej od km 17+820

(po rozbudowie km 17+207,70) do skrzyzowania z ul. Fabryczng w m. Krasnik
Przewidziana jest rozbudowa istniejgcej drogi wojewédzkiej. W poblizu drogi nie znajdujg sie
obszary specjalnej ochrony ptakéw. Potudniowy odcinek drogi znajduje sie w odlegtosci
ok. 1,5 km od specjalnego obszaru ochrony siedlisk Dzierzkowice. Zaréwno zakres rozbudowy,
organizacja robét budowlanych, jak i rozwigzania stosowane na etapie funkcjonowania drogi,

muszg uwzgledniaé sgsiedztwo obszaru Natura 2000 oraz wptyw na jego przedmioty ochrony.

11. Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 830 Lublin-Nateczow-Bochotnica na odcinku
od granicy m. Lublin (km 3+956) do wezta drogowego ,,Lublin Szerokie" (km ok.
6+700) o dt. ok. 2,744 km
Przewidziana jest rozbudowa istniejgcej drogi wojewddzkiej. Zadne obszary Natura 2000 nie
znajdujg sie na terenie przewidzianej modernizacji drogi, ani w bliskim sgsiedztwie. Taki
przebieg drogi nie wskazuje na mozliwe kolizje z obszarami Natura 2000, ani

prawdopodobienstwo oddziatywania na obszary znajdujgce sie poza przebiegiem drogi.

12. Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 812 Biata Podlaska - Wisznice - Wtodawa - Chetm -
Rejowiec - Krasnystaw na odcinku Zukéw — Koroléwka
Przewidziana jest rozbudowa istniejgcej drogi wojewddzkiej. Zadne obszary Natura 2000 nie

znajdujg sie na terenie przewidzianej modernizacji drogi, ani w bliskim sasiedztwie.
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Najblizszym obszarem Natura 2000 jest potozony ok. 4 km na wschdd obszar specjalnej
ochrony ptakéw Dolina Dolnego Bugu, oraz ok. 5 km na zachdd - obszar specjalnej ochrony
ptakow Uroczysko Mosty-Zahajki. Taki przebieg drogi nie wskazuje na mozliwe kolizje
z obszarami Natura 2000, ani duze prawdopodobieristwo oddziatywania na obszary znajdujgce

sie poza przebiegiem drogi.

13. Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 829 tucka - teczna - Biskupice na odcinku Kijany —
teczna
Przewidziana jest rozbudowa istniejgcej drogi wojewddzkiej. Zadne obszary Natura 2000 nie
znajdujg sie na terenie przewidzianej modernizacji drogi, ani w bliskim sgsiedztwie. Taki
przebieg drogi nie wskazuje na mozliwe kolizje z obszarami Natura 2000, ani

prawdopodobienstwo oddziatywania na obszary znajdujgce sie poza przebiegiem drogi.

14. Rozbudowa drogi wojewdédzkiej Nr 820 Sosnowica Dwér — teczna
Przewidziana jest rozbudowa istniejgcej drogi wojewddzkiej. W poblizu drogi nie znajdujg sie
obszary specjalnej ochrony ptakéw. Na wysokosci m. Nowy Orzechéw, na zachdd od drogi
w odlegtosci ok. 2 km, znajduje sie specjalny obszar ochrony siedlisk Masluchy. Zaréwno zakres
rozbudowy, organizacja robdt budowlanych, jak i rozwigzania stosowane na etapie
funkcjonowania drogi, muszg uwzglednia¢ sgsiedztwo obszaru Natura 2000 oraz wptyw

na jego przedmioty ochrony.

15. Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 842 Rudnik Szlachecki - Wysokie - Krasnystaw
odcinek Rudnik -Wysokie
Przewidziana jest rozbudowa istniejgcej drogi wojewddzkiej. Droga bezposrednio nie koliduje
z obszarami Natura 2000. Na potudnie od drogi, w odlegtosci ok. 1 km, znajduje sie obszar
specjalnej ochrony ptakdow Staw Boc¢kow. Natomiast na wschdd od m. Wysokie, w odlegtosci
ok. 1,5 km, znajduje sie specjalny obszar ochrony siedlisk Guzéwka. Zaréwno zakres
rozbudowy, organizacja robdt budowlanych, jak i rozwigzania stosowane na etapie
funkcjonowania drogi, muszg uwzgledniaé sgsiedztwo obszaréw Natura 2000 oraz wptyw

na ich przedmioty ochrony.

16. Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 842 Rudnik Szlachecki - Wysokie - Krasnystaw

odcinek Wysokie -Krasnystaw
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Przewidziana jest rozbudowa istniejacej drogi wojewddzkiej. W poblizu drogi nie znajdujg sie
obszary specjalnej ochrony ptakéw. W okolicy m. Wysokie droga graniczy, na dfugosci
ok. 1 km ze specjalnym obszarem ochrony siedlisk Guzowka. W poblizu m. Krasnystaw droga
graniczy na odcinku ok. 1 km ze specjalnym obszarem ochrony siedlisk Izbicki Przetom

Wieprza.

Wedtug Standardowego Formularza Danych obszaru Guzéwka, obejmuje on cze$é kompleksu
lesSnego wraz z fragmentami muraw kserotermicznych i zbiorowisk okrajkowych. Skfada sie
z 4 czesci (3 kompleksy le$ne oraz ptat murawy kserotermicznej). Na terenie tym wystepuje
liczna populacja obuwika pospolitego (Cypripedium calceolus) na granicy zasiegu, oraz
wotyiska odmiana gragdu subkontynentalnego z duzym udziatem cennych gatunkéw
wapniolubnych w runie. Z gragdem sgsiadujg zbiorowiska murawowe, wsrdd ktérych wystepuja
licznie gatunki objete ochrong prawng. Wsrdd najwazniejszych oddziatywan i dziatalnosci
majacej duzy wptyw na obszar, Standardowy Formularz Danych nie wymienia transportu i sieci

komunikacyjnych.

Z kolei Standardowy Formularz Danych obszaru Izbicki Przetom Wieprza, opisuje obszar jako
teren obejmujacy fragment doliny rzeki Wieprz, od wsi Tarzymiechy do miasta Krasnystaw.
Koryto rzeki charakteryzujg liczne meandry, starorzecza i zastoiska, ktére $wiadcza
o naturalnym charakterze rzeki. W dolinie dominujgca role stanowig ekstensywnie
uzytkowane taki, z towarzyszacymi ziotoros$lami nadrzecznymi i okrajkowymi. Na podtozu
lessowym zboczy dolin, wystepuja murawy kserotermiczne. Obszar obejmuje fragment
naturalnej doliny Wieprza, wazny dla zachowania siedlisk podmoktych i okresowo
podtapianych tgk z Zatacznika | Dyrektywy Rady 92/43/EWG oraz gatunkéw bezkregowcéw

z Zatacznika Il tej dyrektywy. Zidentyfikowano 5 rodzajéw siedlisk z Zatgcznika | Dyrektywy:

- 3150 Starorzecza i naturalne eutroficzne zbiorniki wodne ze zbiorowiskami z Nympheion,
Potamion,

- 3270 Zalewane muliste brzegi rzek

- 6210 Murawy kserotermiczne

- 6430 Ziotoros$la gorskie (Adenostylion alliariae) i ziotorosla nadrzeczne (Convolvuletalia
sepium)

- 6510 Nizowe i gorskie swieze tgki uzytkowane ekstensywnie (Arrhenatherion elatioris).
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Ponadto zidentyfikowano 8 gatunkéw zwierzat z Zatacznika Il Dyrektywy: bdbr europejski
(Castor fiber), wydra europejska (Lutra lutra), kumak nizinny (Bombina bombina), Piskorz
(Misgurnus fossilis), szlaczkon szafraniec (Colias myrmidone), czerwonczyk nieparek (Lycaena

dispar), modraszek nausitous (Phengaris nausithous), modraszek telejus (Phengaris teleius).

Obszar ten jest réwniez miejsce wystepowania zagrozonych w Polsce gatunkéw roslin
naczyniowych. Obszar o duzych walorach krajobrazowych, bedacy jednoczesnie korytarzem

ekologicznym rangi krajowe;j.

Wsrdd najwazniejszych oddziatywan i dziatalnosci majgcej duzy wptyw na obszar,
Standardowy Formularz Danych wymienia drogi i autostrady, klasyfikujac je na poziomie

niskim (L).

W celu unikniecia znaczgco negatywnych oddziatywan na przedmioty ochrony obszardw
Natura 2000 konieczne jest szczegdlnie staranne planowanie zakresu rozbudowy,
poprzedzone doktadng identyfikacja miejsc wystepowania chronionych siedlisk oraz
gatunkéw. Organizacja rob6t budowlanych, a takie rozwigzania stosowane na etapie
funkcjonowania drogi, muszg uwzgledniaé sgsiedztwo obszaréw Natura 2000 oraz wptyw na

ich przedmioty ochrony.

17. Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 844 Chetm-Hrubieszow-Witkéw-Dothobyczéw-gr.
panstwa na odcinku od granicy m. Chetm do m. Biatopole
Przewidziana jest rozbudowa istniejgcej drogi wojewdédzkiej. W poblizu drogi nie znajdujg sie
obszary specjalnej ochrony ptakéw. Na wysokosci m. Strachostaw, w odlegtosci ok. 250 m
od drogi, znajduje sie specjalny obszar ochrony siedlisk Kamien. Ponadto w odlegtosci
niecatych 2 km od drogi pofozony jest specjalny obszar ochrony siedlisk Zmudz. Zaréwno
zakres rozbudowy, organizacja robét budowlanych, jak i rozwigzania stosowane na etapie
funkcjonowania drogi, muszg uwzgledniaé sgsiedztwo obszaréw Natura 2000 oraz wptyw

na ich przedmioty ochrony.

18. Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 844 Chetm-Hrubieszow-Witkéw-Dothobyczéw-gr.
panstwa na odcinku od m. Biatopole do m. Hrubieszdéw
Przewidziana jest rozbudowa istniejgcej drogi wojewddzkiej. W poblizu drogi nie znajdujg sie
obszary specjalnej ochrony ptakéw. Na wschdd od drogi, w odlegtosci niespetna 1 km, znajduje

sie specjalny obszar ochrony siedlisk Uroczyska Laséw Strzeleckich. Zardwno zakres
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rozbudowy, organizacja robdt budowlanych, jak i rozwigzania stosowane na etapie
funkcjonowania drogi, muszg uwzglednia¢ sgsiedztwo obszaru Natura 2000 oraz wptyw

na jego przedmioty ochrony.

19. Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 858 Zarzecze - Bitgoraj - Zwierzyniec -
Szczebrzeszyn na odcinku Bitgoraj — Zwierzyniec
Przewidziana jest rozbudowa istniejgcej drogi wojewddzkiej. Droga w istniejgcym przebiegu
przecina obszar specjalnej ochrony ptakéw Puszcza Solska. Zgodnie ze Standardowym
Formularzem Danych dla tego obszaru, jest to duzy kompleks lesny, przeciety wieloma
dolinami rzecznymi. Wystepujace w obszarze rzeki tworzg systemy niewielkich wodospadéw,
zwanych szumami, o duzej atrakcyjnosci krajobrazowej. Dominujg mtode bory sosnowe:
od boru suchego i $wiezego poprzez wilgotny do bagiennego. O duzej wartosci przyrodniczej
obszaru $wiadczg bardzo liczne tereny bagienno-torfowiskowe w potudniowej i zachodniej
czesci obszaru. Dodatkowo w obszarze znajduje sie kompleks stawdéw rybnych w okolicy
m. Ruda Roézaniecka. Znajdujgca sie w obszarze potudniowo-zachodnia kilkukilometrowa
krawedz Roztocza skfada sie z krawedzi wewnetrznej, pasa obnizen piaskowych oraz silnie
zalesionych i podmoktych wzgdrz zewnetrznych zbudowanych ze skat trzeciorzedowych,
majacych charakter ostancow. Jest to jedyny w Polsce, wyraznie zaznaczony w rzezbie terenu,

fragment granicy geologicznej miedzy fatdowg Europg Zachodnig, a ptytowg Wschodnia.

W obszarze wystepujg co najmniej 34 gatunki ptakdéw z zatgcznika | Dyrektywy Rady
79/409/EWG, 14 gatunkow z Polskiej Czerwonej Ksiegi (PCK).Wystepuje tu 135 gatunkow
legowych ptakow; jedno z nielicznych w Polsce stanowisk legowych gadozera. W okresie
legowym obszar zasiedla co najmniej 1% populacji krajowej (C6) nastepujacych gatunkow
ptakéw: bocian czarny, gadozer (PCK), gtuszec (PCK), orlik krzykliwy (PCK), puchacz (PCK),
trzmielojad i lelek; w stosunkowo wysokim zageszczeniu (C7) wystepuje bielik (PCK), cietrzew
(PCK), zuraw, derkacz i zimorodek. Bardzo wazna w skali regionu ostoja puszczanskiej fauny
kregowcow, z licznymi zagrozonymi i rzadkimi gatunkami; jedyne znane w Polsce stanowisko
pluskwiaka Nobis major (=Anaptus major). Ponadto wystepujg tu gatunki prawnie chronione

w Polsce.

Wsréd najwazniejszych oddziatywan i dziatalnosci majgcej duzy wptyw na obszar,

Standardowy Formularz Danych nie wymienia transportu i sieci komunikacyjnych.
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Istniejgca droga przecina réwniez specjalny obszar ochrony siedlisk Uroczyska Puszczy Solskiej.
Zgodnie ze Standardowym Formularzem Danych dla tego obszaru jest to rozleglty obszar,
bedacy czescig Kotliny Sandomierskiej oraz niewielkich fragmentéw strefy krawedziowej
Roztocza. Obejmuje cenne siedliska przyrodnicze, wystepujace w duzych ptatach (bory
bagienne i torfowiska) lub matych ptatach, ale w duzym skupieniu (torfowiska, zbiorniki
naturalne), wsrdd laséw sosnowych. Puszcza Solska to kompleks lesny porastajgcy ubogie
gleby piaszczyste, zas w strefie krawedziowej Roztocza - pararedziny i gleby brunatne.
W znacznym stopniu jest to obszar podmokty. Drzewostany zdominowane sg przez sosneg;
wystepujg réwniez do$¢ duze ptaty jedlin oraz ptaty i smugi olséw itegdw. W podszycie
przewaza $wierk i kruszyna, natomiast w runie boréwki, bagno i wrzos. W potudniowo-
wschodniej czesci ostoi znajduja sie niewielkie kompleksy stawdw rybnych (na skrajach dolin
rzecznych). Dobrze zachowane rozlegte bory bagienne oraz torfowiska wysokie i przejsciowe,
stanowig o wartosci przyrodniczej obszaru. Wyrdznikiem tego obszaru sg tez martwe wydmy.
W strefie krawedziowej - gtebokie parowy przetamujg rzeki o charakterze gérskim: Tanew,
Sopot i Szum, z dobrze wyksztatconymi i zachowanymi tegami. Na obrzezach kompleksu
(rzadziej w jego wnetrzu) znajdujg sie ekstensywnie uzytkowane lub nieuzytkowane faki.
Zabudowa jest niewielka i rozproszona. W lasach Puszczy Solskiej prowadzi sie intensywng
gospodarke le$ng, powodujacg miejscami znaczne przeksztatcenia charakteru drzewostanéw

oraz degradacje siedlisk podmoktych - gtéwnie borédw bagiennych, torfowisk i fegdw.

W obszarze stwierdzono wystepowanie 16 typdéw siedlisk przyrodniczych z Zatgcznika
| Dyrektywy Siedliskowej, 1 gatunek rosliny oraz 18 gatunkdéw zwierzat z Zatgcznika
Il Dyrektywy Siedliskowej. Najwazniejszymi siedliskami w obszarze s3: bory bagienne (lasy
sosnowe z typowa roslinnoscig: bagnem zwyczajnym oraz borowka fochynig, zwang réwniez
pijanicg), torfowiska wysokie i przejsciowe (wyrdznia je obecnos$é charakterystycznych mchow
- torfowcdw, a takze rosiczek, turzyc - wszystko rosngce w nasigknietym niczym ggbka gruncie)
oraz bory jodtowe. Dwa pierwsze siedliska wyrdzniajg sie rangg priorytetowg zaréwno
w kontekscie wartosci przyrodniczej jak réwniez potrzeb ochrony. Wazne siedliska skupiajg sie
rowniez wzdtuz ciekdw puszczanskich, ktdre ptyng naturalnymi korytami. Sg to: tegi (lasy
olchowo-jesionowe wzdtuz rzek, z ziotoroslami nadrzecznymi, specyficzng roslinnoscia
podwodng w rzekach. Réwniez istotne dla tego obszaru s3 siedliska podmoktych tgk, w tym

m.in. taki trzeslicowe. Uroczyska Puszczy Solskiej to najwazniejsza na Lubelszczyznie ostoja
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wilkow i rysi. Stale przebywaja tu 4 watahy wilkéw oraz 2-3 rodziny rysi - zwierzat zagrozonych
w Polsce wyginieciem. Ponadto, stwierdzono w ostoi wystepowanie 16 innych gatunkow
zwierzat: przeplatka aurinia, trzepla zielona, zalotka wieksza, mindg strumieniowy, gtowacz
biatoptetwy, piskorz, koza, traszka grzebieniasta, kumak nizinny, zétw btotny, mopek oraz
nocki: Bechsteina i duzy oraz bébr i wydra. Z rodlin zagrozonych w skali europejskiej
zanotowano rzadki gatunek mszaka - sierpowca btyszczacego. Z innych gatunkéw warto
wymieni¢: 3 gatunki rosiczek, kosaéca syberyjskiego, kukutke Fuchsa, macznice lekarska,
widtaki: torfowca, wronca i sptaszczonego. Ostoja jest jednym z najwazniejszych w Polsce
obszaréw waznych dla ochrony torfowisk wysokich oraz boréw i laséw bagiennych. Ponadto,
Puszcza Solska jest bardzo wazing w skali regionu ostojg puszczanskiej fauny kregowcoéw,
z licznymi zagrozonymi i rzadkimi gatunkami m. in. wilkiem i rysiem. Znajduje sie tu takze jedno
z nielicznych w kraju stanowisk motyli Cenonympha hero i Lopinga achine (zatacznik IV
Dyrektywy Rady 92/43/EWG). Jedyne znane w Polsce stanowisko pluskwiaka Nobis major

(=Anaptus major).

Wsréd najwazniejszych oddziatywann i dziatalnosci majacej duzy wptyw na obszar,
Standardowy Formularz Danych wymienia drogi i autostrady, klasyfikujac je na poziomie

wysokim (H).

Droga nr 858 na analizowanych odcinku graniczy od potudnia, na dtugosci ok. 5 km,
ze specjalnym obszarem ochrony siedlisk Roztocze Srodkowe. Zgodnie ze Standardowym
Formularzem Danych dla tego obszaru, wystepuje w nim: 11 typdw siedlisk przyrodniczych
z Zatacznika | Dyrektywy Siedliskowej zajmujacych ponad 40% obszaru, 4 gatunki roslin i 33
gatunki zwierzat z Zatgcznika Il Dyrektywy Siedliskowej oraz ponad 67 gatunkéw ptakow
z Zatgcznika | Dyrektywy Ptasiej. Obszar wazny dla zachowania biordéznorodnosci w skali
ponadregionalnej, zwfaszcza jako ostoja roslinna (stanowiska mszakdw) oraz refugium
faunistyczne (doskonata reprezentacja chrzgszczy saproksylicznych oraz populacji traszki

grzebieniastej oraz ssakow - nietoperzy, wilka i rysia).

Wsréd najwazniejszych oddziatywan i dziatalnosci majgcej duzy wptyw na obszar,
Standardowy Formularz Danych wymienia drogi i autostrady, klasyfikujac je na poziomie

Srednim (M).
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W celu unikniecia znaczagco negatywnych oddziatywan na przedmioty ochrony obszaréw
Natura 2000 konieczne jest szczegdlnie staranne planowanie zakresu rozbudowy,
poprzedzone dokfadng identyfikacja miejsc wystepowania chronionych siedlisk oraz
gatunkéw. Organizacja robdt budowlanych a takie rozwigzania stosowane na etapie
funkcjonowania drogi, muszg uwzgledniaé sgsiedztwo obszaréw Natura 2000 oraz wptyw

na ich przedmioty ochrony.

20. Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 858 Zarzecze - Bitgoraj - Zwierzyniec -
Szczebrzeszyn na odcinku Szczebrzeszyn-Zwierzyniec
Przewidziana jest rozbudowa istniejgcej drogi wojewddzkiej. W istniejgcym przebiegu droga
bezposrednio nie koliduje z obszarami Natura 2000, jednak od zachodu graniczy, na odcinku
dtugosci ok. 5 km, z obszarem specjalnej ochrony ptakdw Roztocze. Wedtug Standardowego
Formularza Danych jest to rozlegty obszar obejmujacy Lasy Zwierzyniecko-Kosobudzkie oraz
cate Roztocze Srodkowe i Potudniowe. W ostoi wystepuje co najmniej 40 gatunkéw ptakéw
z Zatacznika | Dyrektywy Ptasiej, 15 gatunkdw z Polskiej Czerwonej Ksiegi (PCK).W okresie
legowym obszar zasiedla co najmniej 1% populacji krajowej (C6) nastepujacych gatunkdéw
ptakow: dzieciot biatogrzbiety (PCK), dzieciot zielonosiwy, puchacz (PCK), puszczyk uralski
(PCK),trzmielojad; w stosunkowo wysokim zageszczeniu (C7) wystepuje bocian biaty i orlik
krzykliwy (PCK),a takze przepidrka (c. 1% populacji krajowej). Stawy Tarnawatka sg waznym
w regionie miejscem legowym $mieszki (ok. 1000par) oraz miejscem zerowania w czasie

migracji dla krzyzowki (ok 8000 osobnikdw).

Wsréd najwazniejszych oddziatywan i dziatalnosci majgcej duzy wptyw na obszar,

Standardowy Formularz Danych nie wymienia transportu i sieci komunikacyjnych.

Ponadto analizowany odcinek istniejgcej drogi nr 858 w swojej potudniowej czesci znajduje sie

w sasiedztwie specjalnego obszaru ochrony siedlisk Roztocze Srodkowe.

Zaréwno zakres rozbudowy, organizacja robot budowlanych, jak i rozwigzania stosowane
na etapie funkcjonowania drogi, muszg uwzgledniaé sgsiedztwo obszaréw Natura 2000 oraz

wptyw na ich przedmioty ochrony.

21. Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 837 Piaski — Zotkiewka Wie$ — Nielisz — Sitaniec

na odcinku Zétkiewka — Nielisz
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Przewidziana jest rozbudowa istniejgcej drogi wojewddzkiej. W istniejgcym przebiegu droga
bezposrednio nie koliduje z obszarami Natura 2000, jednak od potudniowego zachodu,
w poblizu, zlokalizowany jest obszar specjalnej ochrony ptakéw Ostoja Nieliska. Natomiast
od zachodu, w odlegtosci ok. 500 m od drogi, znajduje sie skrajna czesci specjalnego obszaru
ochrony siedlisk Dolina tetowni. Zaréwno zakres rozbudowy, organizacja rob6t budowlanych,
jak i rozwigzania stosowane na etapie funkcjonowania drogi, muszg uwzgledniaé sgsiedztwo

obszarow Natura 2000 oraz wptyw na ich przedmioty ochrony.

22. Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 850 Tomaszow Lubelski - Jézeféwka — Alojzow
Przewidziana jest rozbudowa istniejgcej drogi wojewddzkiej. W istniejgcym przebiegu droga
bezposrednio nie koliduje z obszarami Natura 2000, jednak od potfudnia i potudniowego
zachodu sasiaduje, w jednym miejscu bezposrednio, ale punktowo, z obszarem specjalne;j

ochrony ptakéw Roztocze.

W okolicy m. Tyszowce droga graniczy, na odcinkach o tgcznej dtugosci ok. 4 km, z obszarem
specjalnej ochrony ptakéw Ostoja Tyszowiecka. Na dalszym odcinku droga przecina obszar.
Od strony potudniowej w odlegtosci ok. 1 km znajduje sie obszar specjalnej ochrony ptakéw
Zlewnia Goérnej Huczwy. Do tego obszaru droga zbliza sie réwniez w swoim potudniowym
odcinku w poblizu m. Rachanie. W okolicy m. Tyszowce droga graniczy na odcinku dtugosci
niespetna 1 km ze specjalnym obszarem ochrony siedlisk Pastwiska nad Huczwg oraz

na odcinku ok. 0,5 km ze specjalnym obszarem ochrony siedlisk Adelina.
Obszar specjalnej ochrony ptakow Roztocze zostat juz opisany w punkcie 20.

Zgodnie ze Standardowym Formularzerm Danych dla obszaru Ostoja Tyszowiecka, jest
to rozlegty teren obejmujacy catg doline rzeki Sieniochy i sSrodkowy odcinek doliny Huczwy,
z mozaika siedlisk. Obnizenia w dolinie wypetnione sg torfami wystepujgcymi na utworach
kredowych lub piaszczystych. Na terenach piaszczystych wystepujg bory, na zyzniejszych
siedliskach - lasy grgdowe, a na terenach podmokiych - olsy. W gdérnym biegu Sieniochy
znajdujg sie dwa kompleksy stawow rybnych (Dub i Swaryczéw), na ktérych prowadzona jest
gospodarka rybacka. Niewielki kompleks stawéw znajduje sie tez na wschdd od Tyszowiec.
Duza czes¢ torfowisk stale lub okresowo podmoktych, jest nieuzytkowana i porosnieta
turzycowiskami, pozostata zas to ekstensywnie uzytkowane taki. Czes¢ torfowisk lezgcych

w dolinie Sieniochy jest eksploatowana - prowadzi sie reczne wydobycie torfu. W granicach
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obszaru wystepujg znaczne obszary zabudowy wiejskiej. W obszarze wystepujg co najmniej 24
gatunki ptakéw z Zatacznika | Dyrektywy Ptasiej, 9 gatunkéw z Polskiej Czerwonej Ksiegi (PCK).
Na liscie wszystkich stwierdzonych tu ptakéw znajduje sie 148 gatunkéw (w tym 119
legowych).W okresie legowym stwierdzono wystepowanie nastepujacych gatunkéw: okoto
5% populacji krajowej rybitwy biatowgsej (PCK), powyzej 2% populacji krajowej dzieciota
biatoszyjego, co najmniej 1% populacji krajowej dubelta (PCK) i podrdzniczka (PCK) oraz
stosunkowo licznie (C7) zielonke (PCK), kokoszke i muchotowke bialoszyjg. Wystepuje
co najmniej 8 gatunkow roslin z listy Czerwonej Ksiegi i dodatkowe 4 gatunki z listy roslin
chronionych. Sposréd wystepujgcych tu kregowcédw najciekawszym jest suset peretkowy
(Spermophilus suslicus) (zachodni skraj zasiegu gatunku). Wystepuje tez kilka gatunkow

owadow z listy Czerwonej Ksiegi.

Wsréd najwazniejszych oddziatywann i dziatalnosci majacej duzy wptyw na obszar,
Standardowy Formularz Danych wymienia drogi i autostrady, klasyfikujac je na poziomie

wysokim (H).

Obszar Pastwiska nad Huczwa, zostat opisany w Standardowym Formularzy Danych jako
obiekt potozony w potudniowo zachodniej czesci Kotliny Hrubieszowskiej, ktéra jest
fragmentem Wyzyny Zachodnio - Wotynskiej, ciggnacej sie w postaci pasma wzniesien po obu
stronach gérnego Bugu, przekraczajace 300 m n.p.m. Tereny wyzynne tego mezoregionu
fizycznogeograficznego zbudowane sg z warstw gérnokredowych, przewaznie do$¢ miekkich
margli wapiennych, z warstwg lesséw o zmiennej migzszosci. Tylko w niektérych miejscach
wystepujg osady trzeciorzedowe, a takze czwartorzedowe piaski i gliny pochodzenia
lodowcowego. Wiekszg czes¢ obiektu zajmuje wyniesienie, ktérego grzbiet przebiega prawie

rownoleznikowo. Ostoje zasiedla jedna z 7 zwartych kolonii susta peretkowanego w Polsce.

Wséréd najwazniejszych oddziatywan i dziatalnosci majgcej duzy wptyw na obszar,

Standardowy Formularz Danych nie wymienia transportu i sieci komunikacyjnych.

Standardowy Formularz Danych dla obszaru Adelina, podaje, ze jest on potozony w Kotlinie
Hrubieszowskiej (Wyzyna Wotynska), w sgsiedztwie doliny Huczwy, bezposredniego doptywu
Bugu. Ostoja obejmuje czes¢ 2 kompleksdw lesnych oraz srodledne i przylesne tgki w dolinkach
doptywu Huczwy. Obszar obejmuje ptat gradu subkontynentalnego i taki z licznym

wystepowaniem staroduba tagkowego (Ostericum palustre) 1000 - 2000 os., rézanki (30-40
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0s.), kumaka nizinnego (50-100 os) oraz licznymi gatunkami rzadkimi i chronionymi. Rézanka
ma tutaj jedno z kilku stanowisk w wojewddztwie lubelskim. Stanowisko wypetnia luke

geograficzng pomiedzy ostojg Roztocze a doling.

Wsrdod najwazniejszych oddziatywan i dziatalnosci majgcej duzy wptyw na obszar,

Standardowy Formularz Danych nie wymienia transportu i sieci komunikacyjnych.

W celu unikniecia znaczaco negatywnych oddziatywan na przedmioty ochrony obszaréw
Natura 2000 konieczne jest szczegdlnie staranne planowanie zakresu rozbudowy,
poprzedzone doktadng identyfikacjag miejsc wystepowania chronionych siedlisk oraz
gatunkéw. Organizacja robot budowlanych a takze rozwigzania stosowane na etapie
funkcjonowania drogi, muszg uwzglednia¢ sgsiedztwo obszaréw Natura 2000 oraz wptyw

na ich przedmioty ochrony.

23. Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 849 Zamos¢ - Jacnia - J6zeféw na odcinku Jacnia —
Jozefow

Przewidziana jest rozbudowa istniejgcej drogi wojewddzkiej. Istniejgca droga w obecnym
przebiegu przecina obszar specjalnej ochrony ptakdéw Roztocze, ktdry zostat juz opisany
w punkcie 20. Po zachodniej stronie drogi, w odlegtosci ok. 1 km znajduje sie specjalny obszar
ochrony siedlisk Derby, a po stronie wschodniej, w odlegtosci 2,5 km - specjalny obszar
ochrony siedlisk Swiety Roch. Zaréwno zakres rozbudowy, organizacja robét budowlanych, jak
i rozwigzania stosowane na etapie funkcjonowania drogi, muszg uwzglednia¢ sgsiedztwo

obszarow Natura 2000 oraz wptyw na ich przedmioty ochrony.

24. Rozbudowa ulicy Turystycznej (w ciggu DW Nr 822)
Przewidziana jest rozbudowa istniejgcej drogi wojewddzkiej. Zadne obszary Natura 2000 nie
znajdujg sie na terenie przewidzianej rozbudowy drogi, ani w bliskim sasiedztwie. Taki
przebieg drogi nie wskazuje na mozliwe kolizje z obszarami Natura 2000, ani

prawdopodobienstwo oddziatywania na obszary znajdujgce sie poza przebiegiem drogi.

25. Rozbudowa ulicy Nateczowskiej (w ciggu DW Nr 830)
Przewidziana jest rozbudowa istniejgcej drogi wojewddzkiej. Zadne obszary Natura 2000 nie

znajdujg sie na terenie przewidzianej rozbudowy drogi, ani w bliskim sgsiedztwie. Taki
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przebieg drogi nie wskazuje na mozliwe kolizje z obszarami Natura 2000, ani

prawdopodobienstwo oddziatywania na obszary znajdujgce sie poza przebiegiem drogi.

Reasumujgc, czes¢ przewidzianych do realizacji zadan inwestycyjnych znajduje sie w granicach
lub bezposrednim sgsiedztwie obszaréw Natura 2000. Dostepne w projekcie Programu
informacje na temat tych inwestycji, nie pozwalajg na szczegdtowg ocene skali i rodzaju tych
oddziatywan. Ze wzgledu na wykorzystanie w giéwnej mierze istniejgcych ciggéw
komunikacyjnych, co nalezy oceni¢ bardzo pozytywnie, oddziatywania te bedzie mozina
ograniczy¢ do niezbednego minimum. Mozna zatozy¢, ze prawdopodobnie dojdzie
do przeksztatcenia nowych powierzchni terenu, okresowego ptoszenia i niepokojenia zwierzat
na etapie robét budowlanych, zwiekszenia efektu bariery jaki juz obecnie tworzg istniejace
drogi oraz emisji zanieczyszczen zwigzanych z ruchem drogowym. W pierwszej kolejnosci
oddziatywan tych nalezy sprébowac unikngé. Dopiero w przypadku braku takiej mozliwosci,
powinny zosta¢ zminimalizowane, na etapie tworzenia rozwigzan projektowych, poprzez
dobdr takich rozwigzan, ktére maksymalnie ograniczg ingerencje w obszary Natura 2000.
Nalezg do nich przede wszystkim odpowiednio zaplanowany zakres rozbudowy, prawidtowo
dobrane lokalizacje baz sprzetu i materiatdw, a takze stosowanie urzadzen ochrony
srodowiska ograniczajacych fragmentacje siedlisk i $miertelnos¢ zwierzat oraz emisje
zanieczyszczen z jezdni. Nalezy mie¢ réwniez na uwadze, ze niektére oddziatywania moga sie
taczy¢ i powodowac efekty skumulowane, moga byé oddalone w czasie, co rowniez powinno
by¢ waznym aspektem przy poszukiwaniu optymalnych rozwigzan projektowych, ktére winny
by¢ poprzedzone doktadng inwentaryzacja i waloryzacjg przyrodniczg obszaréw objetych

potencjalnym oddziatywaniem, przeprowadzong we wszystkich okresach fenologicznych.
26. Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 857 Zaklikow — Modliborzyce

Przewidziana jest rozbudowa istniejgcej drogi wojewddzkiej. Istniejgca droga w obecnym
przebiegu zlokalizowana jest w sgsiedztwie lub na terenie Obszaru Specjalnej Ochrony ptakéow
Natura 2000 Lasy Janowskie. W zachodniej czesci inwestycji wchodzi na krawedz drogi na
niewielkim odcinku. Réwniez zachodnia cze$¢ drogi przebiega na krawedzi Parku
Krajobrazowego Lasy Janowskie oraz znajduje sie w bliskiej odlegtosci otuliny Parku. Na
potudnie od planowanej rozbudowy w odlegtosci ok. 1 km znajduje sie Specjalny Obszar
Ochrony siedlik Uroczyska Laséw Janowskich. W obrebie tych obszaréw znajduja sie 3 gatunki

znajdujace sie w zataczniku do Dyrektywy Ptasiej. Sg to Btotniak stawowy (Circus aeruginosus)
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— ptaki z tej populacji legowej rozmieszczone sg w centralnej i zachodniej czesci obszaru w
miejscach istnienia hodowlanych stawéw rybnych; bocian biaty (Ciconia ciconia) — gniazda
ptakow tej populacji mogg znajdowac sie w bliskiej odlegtosci od planowanych dziatan
inwestycyjnych; lelek (Lullula arborea) — jest to najprawdopodobniej jedno z wiekszych
zageszczen tego ptaka w kraju, wedtug Standardowego Formularza Danych, najwieksze
zageszczenie znajduje sie w zachodniej czesci ostoi w miejscu dawnego poligonu wojskowego
w Lipie a wiec w odlegtosci kilku kilometréw od prawdopodobnego przebiegu planowanych
prac. Biorgc pod uwage prawdopodobnie niewielkg skale dziatann inwestycyjnych z racji na
rozbudowe obecnie istniejgcej drogi, jej charakter oddziatywania na chronione gatunki, ich

siedliska ani sam obszar Natura 2000 powinien by¢ nieznaczny.

Zaréwno zakres rozbudowy, organizacja robét budowlanych, jak i rozwigzania stosowane na
etapie funkcjonowania drogi, muszg uwzglednia¢ sgsiedztwo i bezposrednie przyleganie do
obszaréw Natura 2000 oraz wptyw na ich przedmioty ochrony, zwtaszcza, ze na podstawie
Standardowego Formularza Danych, wsrdd oddziatywan negatywnych, drogi i autostrady (kod
D01.02) zostaty wskazane jako wysoki poziom zagrozenia o dziataniu wewnetrznym jak i
zewnetrznym, chociaz te oddziatywania nie zostaty wskazane wsréd zagrozen dla wyzej

wskazanych przedmiotéw ochrony.

XI.2. Oddziatywania na réznorodnos¢ biologiczng, rosliny i zwierzeta

Wojewddztwo lubelskie cechuje sie duzg réznorodnoscig biologiczng, co zostato opisane
w rozdziale VI niniejszej Prognozy. W celu ochrony bioréznorodnosci w Polsce utworzony
zostat system ochrony przyrody, ustanowiony na mocy ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r.
o ochronie przyrody (Dz. U. z 2024 r. poz. 1478.Z pdin. zm.) Ze wzgledu na stopien zagrozenia
elementéw $rodowiska przyrodniczego, ich charakter, wielko$¢ i potozenie istniejg rdozne
formy ochrony przyrody. Niniejszy podrozdziat bedzie odnosit sie do wptywu ustalen projektu
Programu w odniesieniu do istniejgcych form ochrony przyrody w wojewddztwie lubelskim.
Niezaleznie jednak od tych obiektéw nalezy mie¢ na uwadze wystepujace na obszarze catego
wojewddztwa stanowiska objetych ochrong dziko wystepujgcych zwierzat, roslin i grzybdéw
oraz korytarze ekologiczne. Szczegdtowe analizy wptywu na te komponenty srodowiska beda
jednak mozliwe dopiero na etapie tworzenia poszczegdlnych rozwigzan projektowych.
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Potozenie i oddziatywanie zadan inwestycyjnych, przewidzianych w projekcie Programu,
na roznorodnos$¢ biologiczng, rosliny i zwierzeta, wedtug danych zawartych w projekcie
Programu oraz dostepnych w Geoserwisie Generalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska - data

dostepu 15-16.09.2021 r. a nastepnie 14-15.12.2025 r. przestawione zostaty ponize;j.

1. Budowa obwodnicy m. Tarnogréd lezgcej w ciggu drogi wojewddzkiej Nr 835 Lublin —
Wysokie — Bitgoraj — Sieniawa — Przeworsk — Kariczuga — Dynéw — Grabownica

Starzenska.

Przewidziana budowa obwodnicy od strony zachodniej m. Tarnogréd, prowadzona bedzie
prawdopodobnie gtdwnie przez tereny rolnicze. Najblizszy obszar objety ochrong, to potozony

ok. 4 km na zachdd od drogi nr od 835 Kurytowski Obszar Chronionego Krajobrazu.

2. Budowa obwodnicy m. Hrubieszéw w ciggu drogi wojewddzkiej Nr 844 Chetm —

Hrubieszéw — Witkéw Dothobyczéw — granica Panstwa

Przewidziana budowa pdétnocno — wschodniego odcinka obwodnicy, prowadzona bedzie
prawdopodobnie gtownie przez tereny rolnicze. Na terenie tym nie znajdujg sie zadne obszary

objete ochrong prawna.
3. Budowa obwodnicy m. Opole Lubelskie Etap |

Na trasie przewidzianej budowy wschodniego odcinka obwodnicy mogg znalezé sie tereny
lesne, rolnicze oraz stawy. W zaleznosci od przebiegu drogi moze ona wejsé¢ w kolizje z otuling
Wrzelowieckiego Parku Krajobrazowego. Na trasie drogi moze znalez¢ sie réwniez Chodelski
Obszar Chronionego Krajobrazu. Nalezy w miare mozliwosci zaplanowac¢ przebieg obwodnicy
z pominieciem ww. obszaréw. W m. Wola Rudzka znajduje sie pomnik przyrody — drzewo
z gatunku sosna zwyczajna. Przebieg drogi oraz lokalizacje baz sprzetu i materiatéw nalezy

zaplanowacd z pominieciem tego obiektu.
4. Budowa obwodnicy Nateczowa w ciggu drogi wojewddzkiej Nr 830. Etap

Przewidziana budowa pdétnocnego odcinka obwodnicy prowadzona bedzie prawdopodobnie
gtownie przez tereny rolnicze. W zaleznosci od przebiegu drogi moze ona wejsé w kolizje
z otuling Kazimierskiego Parku Krajobrazowego. Nalezy w miare mozliwosci zaplanowacd
przebieg obwodnicy z pominieciem obszaru. W m. Nateczéw znajdujg sie dwa pomniki
przyrody - grupa drzew z gatunku topola biata i mitorzgb dwuklapowy, prawdopodobnie bez
ryzyka kolizji.
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5. Budowa wschodniej obwodnicy miasta Biata Podlaska - Etap | odcinek droga wojew.

Nr 812 - DK Nr 2

Przewidziana budowa potudniowo - wschodniego odcinka obwodnicy prowadzona bedzie
prawdopodobnie gtownie przez tereny lesne. Na przewidywanej trasie drogi nie znajdujg
zadne obszary objete ochrong, jednak w poblizu mogg znalez¢ sie nieliczne pomniki przyrody
— drzewo, z gatunku sosna zwyczajna. Nalezy maksymalnie ograniczyé wycinke na terenach
lesnych, a przebieg drogi oraz lokalizacje baz sprzetu i materiatéw nalezy zaplanowad

z pominieciem pomnikéw przyrody.

6. Budowa wschodniej obwodnicy miasta Biata Podlaska- Etap Il odcinek DK Nr 2 -

wezet na autostradzie A2

Przewidziana budowa wschodniego odcinka obwodnicy prowadzona bedzie prawdopodobnie
czesciowo przez tereny lesne, w wiekszej czesci przez tereny rolnicze. Na pétnoc
od przewidywanego przebiegu obwodnicy (w do$¢ duzej odlegtosci) znajduje sie rezerwat teg
Debowy koto Janowa Podlaskiego oraz park krajobrazowy Podlaski Przetom Bugu. Na trasie
drogi lub w jej sgsiedztwie mogg znalezé sie pomniki przyrody - drzewa, przewaznie z gatunku
dab szyputkowy. Nalezy maksymalnie ograniczy¢ wycinke na terenach le$nych, a przebieg
drogi oraz lokalizacje baz sprzetu i materiatéw nalezy zaplanowa¢ z pominieciem pomnikow

przyrody.

7. Budowa wschodniej obwodnicy miasta Biata Podlaska - Etap Ill odcinek wezet na

autostradzie A2 - droga wojew. Nr 811

Przewidziana budowa pétnocno - wschodniego odcinka obwodnicy prowadzona bedzie
w podobnych warunkach jak odcinek objety etapem Il, a wiec czesciowo przez tereny lesne,
a w wiekszej czesci przez tereny rolnicze. Na pétnoc od przewidywanego przebiegu obwodnicy
(w dos$¢ duzej odlegtosci) znajduje sie rezerwat teg Debowy koto Janowa Podlaskiego oraz park
krajobrazowy Podlaski Przetom Bugu. Na trasie drogi lub w jej sgsiedztwie mogg znalez¢ sie
pomniki przyrody — drzewa, przewaznie z gatunku sosna zwyczajna, dab szyputkowy. Nalezy
maksymalnie ograniczy¢ wycinke na terenach lesnych, a przebieg drogi oraz lokalizacje baz

sprzetu i materiatdow nalezy zaplanowaé z pominieciem pomnikdw przyrody.

8. Budowa obwodnicy Bitgoraja w ciggu drogi wojewddzkiej Nr 835
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Przewidziana budowa obwodnicy miasta od strony zachodniej na odcinku pétnoc-potudnie
prowadzona bedzie prawdopodobnie gtownie przez tereny rolnicze. Na zachdd od Bitgoraja,
w dosc¢ duzej odlegtosci, znajduje sie rezerwat Obary. W zachodniej cze$ci miasta znajduja sie

pomniki przyrody — drzewa z gatunku lipa drobnolistna, prawdopodobnie bez ryzyka kolizji.

9. Budowa obwodnicy m. Miedzyrzec Podlaski lezagcej w ciggu drogi wojewddzkiej Nr
813 Miedzyrzec Podlaski — Parczew — Ostréw Lubelski — teczna
Przewidziana budowa wschodniej obwodnicy miasta prowadzona bedzie prawdopodobnie
gtownie przez tereny lesne. W potudniowo — wschodniej czesci miasta znajduje sie rezerwat
Liski. We wschodniej czesci miasta znajduje sie uzytek ekologiczny ,Stawy”, ktéry stanowi
prawobrzeiny fragment doliny rzeki Krzny Srodkowej. W kierunku potudniowym od uzytku
Stawy, w sasiedztwie rezerwatu Liski znajduje sie grupa uzytkow ekologicznych bez nazwy,
typu bagno, na ktdre sktadajg sie sSrédlesne powierzchnie zabagnione. W okolicy moga znalez¢
sie pomniki przyrody — drzewa, gtdwnie z gatunku dab szyputkowy. Nalezy maksymalnie
ograniczy¢ wycinke na terenach lesnych, a przebieg drogi oraz lokalizacje baz sprzetu
i materiatéw nalezy zaplanowa¢ z pominieciem rezerwatu, uzytkdw ekologicznych oraz

pomnikéw przyrody.

10. Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 833 Chodel - Krasnik od km 0+000 do km 264679
o dtugosci 26,679 km - Etap |l Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 833 Chodel -
Krasnik na odcinku od km 1+326 (po rozbudowie km 1+000) do km 17+820 (po
rozbudowie km 17+207,70) oraz budowa S$ciezki rowerowej od km 17+820 (po
rozbudowie km 17+207,70) do skrzyzowania z ul. Fabryczng w m. Krasnik
Przewidziana rozbudowa istniejgcej drogi wojewddzkiej prowadzona bedzie gtownie przez
tereny rolnicze, jedynie potudniowy odcinek przebiega przez teren lesny. Na zachdd oraz
potnoc i w odcinku centralnym drogi, w odlegtosci ok. 3 km, znajduje sie otulina
Wrzelowieckiego Parku  Krajobrazowego. Potudniowy odcinek drogi przebiega
w bezposrednim sgsiedztwie Krasnickiego Obszaru Chronionego Krajobrazu, natomiast
w m. Chodel droga biegnie w granicach tego obszaru. W poblizu m. Godéw, w odlegtosci
ok. 200 m od drogi, znajduje sie pomnik — drzewo, z gatunku dab szyputkowy. Nalezy
maksymalnie ograniczy¢ wycinke na terenach le$nych, a zakres rozbudowy oraz lokalizacja baz

sprzetu i materiatdw powinny uwzgledniac¢ wartosci przyrodnicze ww. obiektéw.
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11. Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 830 Lublin-Nateczow-Bochotnica na odcinku
od granicy m. Lublin (km 3+956) do wezta drogowego , Lublin Szerokie"
(km ok. 6+700) o dt. ok. 2,744 km
Przewidziana rozbudowa istniejgcej drogi wojewddzkiej prowadzona bedzie gtownie przez
tereny zurbanizowane oraz o charakterze rolniczym. Droga nie koliduje z obszarami objetymi

ochrona.

12. Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 812 Biata Podlaska - Wisznice - Wiodawa - Chetm -
Rejowiec - Krasnystaw na odcinku Zukéw — Koroléwka
Przewidziana rozbudowa istniejgcej drogi wojewddzkiej prowadzona bedzie gtownie przez

tereny o charakterze rolniczym. Droga nie koliduje z obszarami objetymi ochronag.

13. Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 829 tucka - teczna - Biskupice na odcinku Kijany —
teczna
Przewidziana rozbudowa istniejgcej drogi wojewddzkiej prowadzona bedzie gtownie przez
tereny o charakterze rolniczym, w swym przebiegu przecinaé bedzie rz. Wieprz. Niewielki
odcinek drogi w tecznej lezy w granicach Nadwieprzanskiego Parku Krajobrazowego,
natomiast caty odcinek przewidziany do rozbudowy znajduje sie w granicy pomiedzy parkiem
a jego otuling. Zakres rozbudowy oraz lokalizacja baz sprzetu i materiatéw powinny

uwzgledniaé wartosci przyrodnicze ww. obiektow.

14. Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 820 Sosnowica Dwor —teczna
Przewidziana rozbudowa istniejgcej drogi wojewddzkiej prowadzona bedzie przez tereny
o zréznicowanym charakterze, cze$ciowo przez tereny le$ne a czesciowo rolnicze. Na odcinku
o dtugosci ok. 3 km droga graniczy z otuling Poleskiego Parku Narodowego. Na wysokosci
m. Rogdzno, na wschdéd od drogi, w odlegtosci ok. 2 km, znajduje sie rezerwat Jezioro
Brzeziczno. W poblizu m. Sosnowica, w odlegtosci niecatych 2 km od drogi, zlokalizowany jest
rezerwat Torfowisko przy Jeziorze Czarnym. Odcinek drogi w m. teczna biegnie
w Nadwieprzanskim Parku Krajobrazowym i jego otulinie, dalej w kierunku Sosnowicy
przebiega w otulinie parku krajobrazowego Pojezierze teczynskie a dalej przecina park.
Na kolejnym odcinku droga przebiega w otulinie Poleskiego Parku Krajobrazowego. Droga
przecina réwniez Poleski Obszar Chronionego Krajobrazu. W poblizu m. Rogdzno, w odlegtosci

ok. 200 m, znajduja sie dwa uzytki ekologiczne bez nazwy, opisywane jako zbiorniki wodne
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wraz ze strefg brzegowa. W m. Jagodno, niespetna 2 km od drogi, znajduje sie uzytek
ekologiczny bez nazwy - kompleks torfowisk. W okolicy m. Sosnowica, w odlegtosci
ok. 1 km od drogi, zlokalizowany jest pomnik przyrody - zimoziét pétnocny, natomiast
w tecznej — drzewa, z gatunku strgczyn zotty i sosna amerykanska. Nalezy maksymalnie
ograniczy¢ wycinke na terenach lesnych, a zakres rozbudowy oraz lokalizacja baz sprzetu

i materiatéw powinny uwzgledniaé wartosci przyrodnicze ww. obiektéw.

15. Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 842 Rudnik Szlachecki - Wysokie - Krasnystaw
odcinek Rudnik -Wysokie
Przewidziana rozbudowa istniejgcej drogi wojewddzkiej prowadzona bedzie gtownie przez
tereny o charakterze rolniczym. Na wysokosci m. Rudnik droga przebiega w odlegtosci
ok. 2 km od Krasnickiego Obszaru Chronionego Krajobrazu. W m. Zakrzowek oraz Wysokie
znajdujg sie pomniki przyrody — drzewa, z gatunku dab szyputkowy. Zakres rozbudowy oraz
lokalizacja baz sprzetu i materiatdw powinny uwzgledniaé wartosci przyrodnicze ww.

obiektow.

16. Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 842 Rudnik Szlachecki - Wysokie - Krasnystaw
odcinek Wysokie -Krasnystaw
Przewidziana rozbudowa istniejgcej drogi wojewddzkiej przecina lub graniczy z niewielkimi
kompleksami lesnymi, w pozostatych odcinkach przebiega przez tereny rolnicze. W poblizu
m. Wielobycz droga przecina Grabowiecko-Strzelecki Obszar Chronionego Krajobrazu.
W bliskiej odlegtosci wystepujg pojedyncze pomniki przyrody — drzewa. Nalezy maksymalnie
ograniczy¢ wycinke na terenach lesnych, a zakres rozbudowy oraz lokalizacja baz sprzetu

i materiatéw powinny uwzgledniaé wartosci przyrodnicze ww. obiektow.

17. Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 844 Chetm-Hrubieszow-Witkéw-Dothobyczéw-gr.
panstwa na odcinku od granicy m. Chetm do m. Biatopole
Przewidziana rozbudowa istniejgcej drogi wojewddzkiej na dwodch odcinkach przecina
kompleksy lesne, pozostata czes¢ przebiega przez tereny rolnicze. W okolicy m. Chetm droga
na odcinku dtugosci kilkudziesieciu metrow bezposrednio graniczy z rezerwatem Wolwindw,
gdzie celem ochrony jest zachowanie ze wzgledéw naukowych i dydaktycznych stanowiska
roslinnosci stepowej. W odlegtosci niecatych 2 km znajduje sie rezerwat Zmudz, gdzie celem
ochrony jest zachowanie unikalnych form erozyjnych na stokach zbudowanych ze skat

kredowych oraz stanowiska roslin. Droga przecina Chetmski Obszar Chronionego Krajobrazu,
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a w bliskiej odlegtosci, ponizej 100 m, znajduje sie uzytek ekologiczny bez nazwy, opisywany
jako obszar torfowisk (bagien, kepy drzew). W bliskiej odlegtosci wystepuja pomniki przyrody
— drzewa, z gatunku jesion wyniosty, modrzew europejski. Nalezy maksymalnie ograniczyé
wycinke na terenach lesnych, a zakres rozbudowy oraz lokalizacja baz sprzetu i materiatow

powinny uwzgledniaé wartosci przyrodnicze ww. obiektow.

18. Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 844 Chetm-Hrubieszéw-Witkéw-Dothobyczéw-gr.
panstwa na odcinku od m. Biatopole do m. Hrubieszéw
Przewidziana rozbudowa istniejgcej drogi wojewddzkiej przebiega przez tereny rolnicze,
na niewielkim odcinku przecina teren le$ny. Droga przebiega po granicy otuliny Strzeleckiego
Parku Krajobrazowego oraz przecina Grabowiecko-Strzelecki Obszar Chronionego Krajobrazu.
W m. Nieledew znajduje sie pomnik przyrody - grupa drzew, z gatunku platan. Nalezy
maksymalnie ograniczy¢ wycinke na terenach lesnych, a zakres rozbudowy oraz lokalizacja baz

sprzetu i materiatdw powinny uwzglednia¢ wartosci przyrodnicze ww. obiektéw.

19. Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 858 Zarzecze - Bitgoraj - Zwierzyniec -
Szczebrzeszyn na odcinku Bitgoraj — Zwierzyniec
Przewidziana rozbudowa istniejgcej drogi wojewddzkiej przebiega gtéwnie przez tereny lesne,
na catym odcinku biegnie w granicach obszaréw chronionych. Droga przecina otuline
Roztoczanskiego Parku Narodowego, a od pétnocy graniczy ze Szczbrzeszyrniskim Parkiem
Krajobrazowym. W m. Zwierzyniec znajdujg sie pomniki przyrody — drzewa, z gatunku sosna
czarna, orzech szary, Cyprysnik btotny, dab szyputkowy. Nalezy maksymalnie ograniczy¢
wycinke na terenach lesnych, a zakres rozbudowy oraz lokalizacja baz sprzetu i materiatéw

powinny uwzgledniaé wartosci przyrodnicze ww. obiektow.

20. Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 858 Zarzecze - Bitgoraj - Zwierzyniec -
Szczebrzeszyn na odcinku Szczebrzeszyn-Zwierzyniec
Przewidziana rozbudowa istniejgcej drogi wojewddzkiej w przewazajgcej czesci przebiega
w granicach obszaréw chronionych lub z nimi graniczy. Droga przecina otuline
Roztoczanskiego Parku Narodowego. Od zachodu droga biegnie w bliskim sasiedztwie
Szczebrzeszynskiego Parku Krajobrazowego. W m. Zwierzyniec znajdujg sie pomniki przyrody
—drzewa, z gatunku sosna czarna, orzech szary, Cyprysnik btotny, dgb szyputkowy. Nieco dalej
od drogi w Szczebrzeszynie réwniez znajdujg sie pomniki przyrody — drzewa, z gatunku klon

pospolity, klon zwyczajny, jesion wyniosty. Nalezy maksymalnie ograniczy¢ wycinke
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na terenach lesnych, a zakres rozbudowy oraz lokalizacja baz sprzetu i materiatéw powinny

uwzgledniaé wartosci przyrodnicze ww. obiektéw.

21. Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 837 Piaski — Zétkiewka Wie$ — Nielisz — Sitaniec
na odcinku Zétkiewka — Nielisz
Przewidziana rozbudowa istniejgcej drogi wojewddzkiej w jednym miejscu przecina kompleks
lesny, na pozostatych odcinkach biegnie w terenach rolniczych. Droga nie koliduje
z obszarowymi formami ochrony przyrody. W okolicy m. Zétkiewka i Nielisz znajduja sie
pomniki przyrody — drzewa, z gatunku brzoza brodawkowata i lipa drobnolistna. Nalezy
maksymalnie ograniczy¢ wycinke na terenach lesnych, a zakres rozbudowy oraz lokalizacja baz

sprzetu i materiatéw powinny uwzglednia¢ wartosci przyrodnicze ww. obiektow.

22. Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 850 Tomaszow Lubelski - J6zeféwka — Alojzow
Przewidziana rozbudowa istniejgcej drogi wojewddzkiej przecina 2 kompleksy lesne,
na pozostatych odcinkach dominuje krajobraz rolniczy. Po wschodniej stronie drogi,
w odlegtosci ok. 1 km, znajduje sie rezerwat Przecinka. Celem ochrony tego obszaru jest
zachowanie ze wzgleddw naukowych i dydaktycznych starodrzewia bukowego z licznymi
sedziwymi drzewami o okazatych rozmiarach. Od strony zachodniej droga biegnie w odlegtosci
ok. 1 km od otuliny Krasnobrodzkiego Parku Krajobrazowego. W m. Rachanie znajduja sie
2 pomniki przyrody: grupa drzew, z gatunku jesion wyniosty oraz pojedyncze drzewo,
z gatunku lipa drobnolistna. Nalezy maksymalnie ograniczyé wycinke na terenach lesnych,
a zakres rozbudowy oraz lokalizacja baz sprzetu i materiatéw powinny uwzglednia¢ wartosci

przyrodnicze ww. obiektow.

23. Rozbudowa drogi wojewédzkiej Nr 849 Zamosc - Jacnia - J6zefédw na odcinku Jacnia —
Jozefow

Przewidziana rozbudowa istniejgcej drogi wojewddzkiej w duzej czesci przecina tereny lesne,
a na catym odcinku biegnie w otulinach obszaréw chronionych. Nalezg do nich: otulina
Roztoczanskiego Parku Narodowego oraz otulina Krasnobrodzkiego Parku Krajobrazowego.
Na wysokosci m. Kaczérki, w odlegtosci niespetna 0,5 km, znajduje sie uzytek Belfond,
opisywany jako obszar stawu, mokradet, oczek wodnych. Nalezy maksymalnie ograniczy¢
wycinke na terenach lesnych, a zakres rozbudowy oraz lokalizacja baz sprzetu i materiatéw

powinny uwzglednia¢ wartosci przyrodnicze ww. obiektéw.

24. Rozbudowa ulicy Turystycznej (w ciggu DW Nr 822)
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Przewidziana rozbudowa istniejgcej drogi wojewddzkiej nie koliduje z zadng formg ochrony

przyrody.

25. Rozbudowa ulicy Nateczowskiej (w ciggu DW Nr 830)
Przewidziana rozbudowa istniejgcej drogi wojewddzkiej nie koliduje z zadng formg ochrony

przyrody.

26. Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 857 Zaklikéw — Modliborzyce

Przewidziana rozbudowa istniejgcej drogi wojewddzkiej przebiega w wiekszosci przez tereny
rolnicze, na niewielkim odcinku przecina teren otuliny Parku Krajobrazowego Lasy Janowskie.
Zachodnia czes$¢ przewidzianej rozbudowy drogi prawdopodobnie przebiega na granicy
otuliny Parku Krajobrazowego Lasy Janowskie. Nalezy maksymalnie ograniczy¢ ingerencje w
tereny lesne, a zakres rozbudowy oraz lokalizacja baz sprzetu i materiatdw powinny

uwzgledniaé wartosci przyrodnicze ww. obiektéw.

W obowigzujgcym w Polsce systemie ochrony przyrody najwyzszg formg ochrony sg parki
narodowe i rezerwaty przyrody, gdzie, poza nielicznymi wyjgtkami, obowigzuje zakaz budowy
lub przebudowy obiektéw budowlanych. Przewidziane do realizacji zadania inwestycyjne nie
ingerujg bezposrednio w powyzsze rodzaje obszaréw. W pozostatych obszarach, takich jak
parki krajobrazowe czy obszary chronionego krajobrazu mogg obowigzywa¢ liczne zakazy
i ograniczenia, w tym m.in. zakaz realizacji przedsiewzie¢ moggcych znaczgco oddziatywac
na Srodowisko, z wytaczeniem tych, dla ktérych przeprowadzona ocena oddziatywania
na Srodowisko wykazata brak wptywu na przyrode obszaru. A zatem kazdorazowo nalezy
rozwazy¢ poziom ryzyka zwigzany z kolizjg z danym obszarem i w razie braku mozliwosci
unikniecia tej kolizji, oszacowaé rodzaj i skale oddziatywan, a w razie koniecznosci zaplanowac

dziatania minimalizujgce badZ kompensujace straty w srodowisku.

Niniejsza Prognoza opracowana zostata w oparciu o ustalenia ,Poradnika dotyczgcego
uwzglednienia problematyki zmian klimatu i réznorodnosci biologicznej w strategicznej ocenie
oddziatywania na $srodowisko”'?, data dostepu 15.12.2025 r. Jak podaje Podrecznik, podczas
realizacji plandéw, programdw i przedsiewzie¢ w catej Unii Europejskiej konieczne jest
podejmowanie dziatan majacych na celu powstrzymywaniu utraty réznorodnosci biologicznej

oraz degradacji ekosystemow. Utrata réznorodnosci biologicznej jest jednym z gtdwnych

12 http://ec.europa.eu/environment/eia/pdf/SEA%20Guidance.pdf
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problemdéw ochrony srodowiska, bowiem wiekszos$¢ realizowanych przedsiewzie¢ wptywa
w ten witasnie sposéb na rdéinorodno$¢ biologiczng. Ta z kolei jest $cisle powigzana
ze zmianami klimatu, ktéry rédwniez stat sie przedmiotem szczegdlnego zainteresowania
jednostek i podmiotéw odpowiedzialnych za ochrone srodowiska. Powyzszy Poradnik
wskazuje aby zagadnienie wptywu na bioréznorodnos¢ byto uwzgledniane na mozliwie
najwczesniejszym etapie. Z tego tez wzgledu w niniejszej Prognozie analizom zostaty poddane
poszczegdlne lokalizacje przewidzianych do realizacji inwestycji drogowych, co pozwala juz
na etapie dokumentu strategicznego zidentyfikowac ich potencjalne kolizje z obszarami
o najwiekszej wartosci przyrodniczej. Gtebsza analiza nie jest na tym etapie mozliwa
ze wzgledu na brak informacji o zakresie planowanych rozbudéw oraz doktadnym przebiegu
planowanych  obwodnic. Podkreslono  natomiast koniecznos¢  przeprowadzenia,
w odpowiednich okresach fenologicznych, inwentaryzacji i waloryzacji przyrodniczej terenu,
na etapie tworzenia rozwigzan projektowych. Powinno to mie¢ miejsce w tak wczesnej fazie
projektowania, aby mozliwe bylo dostosowanie przebiegu nowych drdg oraz zakresu
rozbudowy istniejgcych, do zidentyfikowanych kolizji z cennymi elementami $rodowiska.
Inwentaryzacja i waloryzacja terenu musi obejmowaé caty obszar mogacy podlegaé
potencjalnym oddziatywaniom przedsiewzie¢, poniewaz poza obszarami objetymi ochrong
wystepowaé moga stanowiska chronionych gatunkéw zwierzat, roslin i grzybdéw, ktére
podlegajg takiej samej ochronie prawnej jak wyznaczone obszary. Poza wymienionymi,
zidentyfikowac¢ nalezy takze przebieg korytarzy ekologicznych, ktérych znaczenie dla stanu
zachowania chronionych gatunkdéw zwierzat i roslin, wymusza traktowanie ich ze szczegélng

uwaga.
W celu ochrony bioréznorodnosci, nalezy w pierwszej kolejnosci unikac:

e utraty réznorodnosci biologicznej, przede wszystkim niszczenia i fragmentacji siedlisk,
e pogarszania warunkéw bytowania, w tym rozrodu, gatunkéw zwierzat,

e zaburzania funkcjonowania korytarzy ekologicznych,

e wprowadzania do sSrodowiska wodnego i gleby zanieczyszczen,

e przeksztatcania i osuszania terendéw podmoktych,

e wycinki drzew i krzewoéw,

e zmniejszania powierzchni biologicznie czynne;.
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W przypadku braku mozliwosci unikniecia powyzszych zagrozen, oraz braku innych wariantéw
umozliwiajgcych osiggniecie celu planowanej inwestycji, rdznigcych sie od siebie
oddziatywaniem na srodowisko, mozna przystapi¢ do planowania dziatan minimalizujacych
i kompensujgcych negatywny wptyw. W przypadku przedsiewziec liniowych, takich jak drogi
przewidziane w projekcie Programu, powyzszy podrecznik, jako dziatanie minimalizujace
podaje tworzenie tzw. ,,elementow zielonej infrastruktury”, czyli zielonych mostéw i korytarzy
ekologicznych, ktére ponownie taczg obszary przyrodnicze podzielone przez infrastrukture
liniowg, ograniczajg liczbe wypadkdéw z udziatem dzikich zwierzat i samochoddw, utatwiajg
zwierzetom przemieszczanie sie, zwiekszajg przestrzen niezbedng do znalezienia pozywienia
oraz schronienia i pozwalajg populacjom tego samego gatunku na interakcje, zwiekszajgc

0g0lng odpornos¢ gatunku. Dodatkowo pomagajg rozprzestrzeniaé sie gatunkom roslin.

Jak wynika z powyiszego, odpowiednio rozpoznane ryzyka i wtasciwe zaplanowanie
inwestycji, moze spowodowac unikniecie negatywnego oddziatywania badZ istotne

zminimalizowanie jego skali.

XI.3. Oddziatywania na ludzi

Inwestycje ujete w Projekcie Programu Strategicznego Rozwoju Transportu Wojewddztwa
Lubelskiego do 2030 r. (z perspektywg do 2040 r.) zostaty zaplanowane jako odpowiedz
na problemy regionu i potrzeby mieszkaricéw. Ich zrealizowanie bedzie miato pozytywny
wptyw na rozwdj ekonomiczny regionu, poprawienie infrastruktury pozwoli na usuniecie
jednej z przeszkdd w rozwoju gospodarczym regionu, czyli przycigganie nowych inwestorow.
Ponadto lepsza infrastruktura drogowa podniesie atrakcyjnos¢ turystyczng regionu,
co umozliwi stworzenie nowych miejsc pracy. Dodatkowo sami mieszkancy skorzystajg
na realizacji zadan z Planu Transportowego ze wzgledu na poprawienie droznosci ciggéw
komunikacyjnych, poprawe jakosci transportu publicznego, poprawienie warunkow
podrézowania, skrécenie czasu podrézy. Rozbudowa drég i budowa obwodnic miast pozwoli

na poprawienie klimatu akustycznego i podniesienie jakosci powietrza w miastach oraz
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skrécenie czasu przemieszczania sie w miastach i poza nimi. Inwestycje przyczynia sie réwniez

do poprawy bezpieczenstwa uczestnikdw ruchu drogowego.

Na etapie realizacji mieszkancy wojewddztwa beda doswiadczali utrudnien w ruchu oraz
zwiekszonego hatasu zwigzanego z pracami budowlanymi. Maszyny oraz srodki transportu
beda stanowié Zrdédta hatasu o poziomie 90 -110 dB. Oddziatywania beda miaty charakter
lokalny i odwracalny. Beda to oddziatywania krétkoterminowe, ograniczone czasowo
do realizacji przedsiewziecia roztozone w czasie. Ustgpiag one po zakonczeniu prac

budowlanych.

Na etapie eksploatacji oddziatywanie negatywne zwigzane jest z mozliwoscig pogorszenia
jakosci powietrza, szczegdlnie szkodliwa dla zdrowia jest emisja pytéw PM2,5 i PM10, ktére
dtugo utrzymujg sie w atmosferze i umozliwiajg wnikniecie do organizmu metali ciezkich,
np. otowiu, siarki, azotu i réznych weglowodoréw. Spaliny samochodowe przyczyniajg sie
do wywotywania przewlektych choréb ptuc, astmy, stanéw zapalnych drég oddechowych,
choréb uktadu nerwowego oraz choréb serca. ,Swiatowa Organizacja Zdrowia i Europejska
Agencja Srodowiska oszacowaty liczbe $miertelnych ofiar zanieczyszczer powietrza w Polsce
na ponad 40 tys.” Zwiekszenie ruchu drogowego dzieki poprawieniu infrastruktury moze
przyczyniaé¢ sie do negatywnego wptywu na zdrowie ze wzgledu na pogorszenie jakosci

powietrza.

Ponadto zanieczyszczenie wod i gleb moze wptywac na jakos¢ produktéow zywnosciowych
produkowanych na terenie wojewddztwa, co moze przetozy¢ sie na zdrowie mieszkarncéow

wojewddztwa.

Xl1.4. Oddziatywania na wody

Podobnie jak w przypadku pozostatych komponentéw srodowiska, wody powierzchniowe
i podziemne mogg ulega¢ wptywom projektu Programu wytgcznie w zakresie przewidzianych
w nim zadan inwestycyjnych, polegajgcych na rozwoju sieci drég wojewddzkich.
Oddziatywania te mogg miec charakter okresowy badz staty, bezpos$redni i posredni, a takze
skumulowany. Zrédiem tych oddziatywan moga byé roboty budowlane, wykonywane

w zwigzku z przekraczaniem ciekow, podczas ktérych moze dojs¢ do zanieczyszczenia wod,
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zaburzen przeptywu wody, ptoszenia, niepokojenia badZ zabijania zwierzat zwigzanych
ze srodowiskiem wodnym, niszczenia roslinnosci brzegowej. Z kolei w kontekscie
potencjalnych oddziatywan na wody podziemne na etapie wykonywania robot budowlanych,

nalezy wymieni¢ przede wszystkim wykonywanie wykopdéw budowlanych i ich odwadnianie.

Na etapie eksploatacji drdg najbardziej istotnym oddziatywaniem bedzie sptyw
powierzchniowy wdéd opadowych i roztopowych z drég, ktére moga nies¢ w swoim sktadzie
zanieczyszczenia typowe dla ruchu drogowego, a wiec wielopierscieniowe weglowodory
aromatyczne, oleje, smary, detergenty, smoty, srodki przeciwkorozyjne, metale ciezkie

oraz substancje stosowane do zimowego utrzymania drog.

Zgodnie z ustawg Prawo wodne?!3, ktéra implementowata Ramowg Dyrektywg Wodng, celem
srodowiskowym dla jednolitych czesci wéd powierzchniowych niewyznaczonych jako sztuczne
lub silnie zmienione jest ochrona oraz poprawa ich stanu ekologicznego i stanu chemicznego,
tak aby osiggng¢ co najmniej dobry stan ekologiczny i dobry stan chemiczny wéd
powierzchniowych, a takie zapobieganie pogorszeniu ich stanu ekologicznego i stanu
chemicznego. Natomiast dla sztucznych i silnie zmienionych jednolitych czesci wadd
powierzchniowych, celem $rodowiskowym jest ochrona tych wéd oraz poprawa ich potencjatu
ekologicznego i stanu chemicznego, tak aby osiggngé co najmniej dobry potencjat ekologiczny
i dobry stan chemiczny wéd powierzchniowych, a takze zapobieganie pogorszeniu ich
potencjatu ekologicznego oraz stanu chemicznego. Powyzsze cele srodowiskowe realizuje sie
przez podejmowanie dziatan zawartych w planie gospodarowania wodami na obszarze

dorzecza.

Jednolite czes$ci wéd podziemnych zostaty wydzielone na potrzeby zarzgdzania wodami, w tym
planowania w gospodarowaniu wodami. Dla tych jednostek w kolejnych cyklach
planistycznych sporzadzane sg programy dziatan, stuzgce osiggnieciu ustalonych dla nich
celéw srodowiskowych. W odniesieniu do wéd podziemnych, zgodnie z art. 59 ww. ustawy

celem $rodowiskowym jest:

¢ zapobieganie lub ograniczanie wprowadzania do nich zanieczyszczen;

e zapobieganie pogorszeniu oraz poprawa ich stanu;

13 Ustawa z dnia 20 lipca 2017 r. (Dz. U. z 2025 r. poz. 960 z p6zn. zm.)
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ich ochrona i podejmowanie dziatan naprawczych, a takze zapewnianie réwnowagi

miedzy poborem a zasilaniem tych waéd, tak aby osiggna¢ ich dobry stan.

Szczegbétowa analiza wptywu na $rodowisko bedzie mozliwa na etapie projektowania

szczegotowych rozwigzan w zakresie budowy i rozbudowy drég. Na obecnym etapie mozliwe

jest wskazanie potencjalnych kolizji z jednolitymi czesciami wdd powierzchniowych

i podziemnych, opracowane na podstawie danych dostepnych w Hydroportalu'4, data

dostepu 17-18 wrzesnia 2021 r. Planowane do realizacji inwestycje drogowe znajdowac sie

beda w obrebie nastepujacych jednolitych czesci wéd:

Wody powierzchniowe rzeczne (informacja o ocenie stanu jewp 2019-2024 — wg serwisu

Gtéwnego Inspektoratu Ochrony Srodowiska®®, data dostepu 15 grudnia 2025 r.):

© o N oo Uu A w NP

e S T Y = S S G e S Y
0 N OO U1 W N Rk O

Jankéwka (Leonka) (brak mozliwosci wykonania oceny stanu)
Krzna od Klukéwki do ujécia (zty stan wod)

Doptyw z Woskrzenic Duzych (zty stan waéd)

Doptyw spod Grabanowa-Kolonii (zty stan waéd)

tada od Osy do ujscia z Czarng tadg od Braszczki (zty stan wod)
Dopt. spod Dgbrowicy (zty stan wéd)

Krzna od Krzny Potudniowej do Klukéwki (zty stan wod)
Chodelka do dopt. spod Wronowa (zty stan waéd)

Urzeddéwka (zty stan waod)

. Czechéwka (zty stan wdd)

. Hanna bez Romandwki (zty stan wod)

. Wieprz od Stokéw do Bystrzycy (zty stan wod)

. Swinka bez dopt. spod Kobytki (zty stan wéd)

. Kanat Wieprz-Krzna od Wieprza do dopt. z lasu przy Zulinkach (zty stan wéd)
. TySmienica od Zzrodet do Brzostowki (zty stan wadd)

. Bobréwka (zty stan wod)

. Bystrzyca do Kosarzewki (zty stan wod)

. Z6tkiewka (zty stan wod)

14 https://isok.gov.pl/hydroportal.html

15 https://www.gios.gov.pl/pl/stan-srodowiska/monitoring-wod
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19.
20.
21.
22.
23.
24.
25.
26.
27.
28.
29.
30.
31.
32.
33.
34.

35.

Kacap (zty stan wod)

Udal od Zrédet do Krzywdlki (brak mozliwosci wykonania oceny stanu)
Kanat Zmudzki (brak mozliwosci wykonania oceny stanu)
Wetnianka od Doptywu spod Kutakowic do ujscia (zty stan wéd)
Czarna tada do Braszczki (zty stan wéd)

Swinka (zty stan waéd)

Wieprz od Jacynki do Zbiornika Nielisz (zty stan wod)

tetownia (zty stan waod)

Rachanka (zty stan wdd)

Doptyw spod Kraczewa (zty stan waéd)

Doptyw spod Przewala (zty stan wéd)

Doptyw ze Starej Wsi (zty stan wéd)

Doptyw spod Sahrynia (zty stan wod)

Doptyw spod Putanek (zty stan wod)

Szum (zty stan wéd)

Wieprz do Jacynki (zty stan wod)

Sanna ( zty stan wéd)

Wody powierzchniowe jeziorne - potozone w bliskim sasiedztwie (informacja o ocenie stanu

jcwp 2019-2024 — wg serwisu Gtdwnego Inspektoratu Ochrony Srodowiska, data dostepu

15 grudnia 2025 r.):

1.
2.
3.

tukcze (zty stan wod)
Tomasznie (zty stan waéd)

Rogdzno (dobry stan waéd)

Wody podziemne

1
2
3
4.
5
6

PLGW200067
PLGW200075
PLGW200088
PLGW200089
PLGW200090
PLGW200091
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7. PLGW2000120
8. PLGW2000121
9. PLGW2000118

Zgodnie z Raportem o stanie jednolitych czesci wod podziemnych w dorzeczach — stan na rok
2022, data dostepu 15.12.2025 r.), wskazane wyze] jednolite czesci wod podziemnych nie
zostaty zakwalifikowane do JCWPd o stanie stabym , a zatem zaliczane sg do wéd o stanie
dobrym, zaréwno w ocenie stanu chemicznego jak i ilosciowego. Zadna z wymienionych
jednolitych czesci wdéd podziemnych nie pogorszyta stanu wzgledem oceny za rok 2012,
a w przypadku jednej - JCWPd nr 67 — doszto do zmiany oceny stanu chemicznego ze stabego
na dobry w wyniku poprawy jakosci wody w punkcie monitoringu chemicznego. W ocenie za
2012 rok stan tej JCWPd byt staby ze wzgledu na wysokie wartosci fosforanéw w wodach
podziemnych. Obserwowane w poprzednich latach zanieczyszczenie fosforanami w ptytkich

wodach podziemnych na obszarze tej JCWPd zmniejszyto sie.
Kolizje poszczegdlnych zadan inwestycyjnych przewidzianych w projekcie Programu,

z jednolitymi czesciami wdd, przedstawia ponizsza tabela:

Tabela nr 15. Potfozenie jednolitych czesci wod podziemnych i powierzchniowych wzgledem

planowanych zadan inwestycyjnych (opracowanie witasne)

Nazwa zadania

Lp.
JCWPd Jjcwp

Budowa obwodnicy m. Tarnogrod lezgcej w
ciggu drogi wojewddzkiej Nr 835 Lublin —

1 PLGW2000120 |brak

Wysokie — Bitgoraj — Sieniawa — Przeworsk — e

Kanczuga — Dynéw — Grabownica Starzenska

B . i v tacwao i
2 81 WoJ ) PLGW2000121 |do ujscia - oddalona

Hrubieszéw — Witkdw Dothobyczéw — granica

, kilkaset m
Panstwa

16 http://mjwp.gios.gov.pl/g2/oryginal/2017
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3 | Budowa obwodnicy m. Opole Lubelskie Etap | | PLGW200088 |Jankdéwka (Leonka)
Bystra do dopt. spod
Budowa obwodnicy Nateczowa w ciggu drogi Wawolnicy - w
4 wojewoddzkiej Nr 830. Etap Il PLGW200088 poblizu odcinka od
strony Nateczowa
Budowa wschodniej obwodnicy miasta Biata f
5 |Podlaska - Etap | odcinek droga wojew. Nr PLGW200067 Erszcr:: od Klukowki do
812 - DK Nr 2 )
Budowa wschodniej obwodnicy miasta Biata gazp{\g]v 2 Woskrzenic
6 |Podlaska- Etap Il odcinek DK Nr 2 - wezet na | PLGW200067 U
. Doptyw spod
autostradzie A2 ..
Grabanowa-Kolonii
Budowa wschodniej obwodnicy miasta Biata Dobivw sbod
7 | Podlaska - Etap Ill odcinek wezet na PLGW200067 PTyW sp )
. . Grabanowa-Kolonii
autostradzie A2 - droga wojew. Nr 811
tada od Osy do ujscia
8 Buqlow? obyv9dmcy Bitgoraja w ciggu drogi PLGW2000120 z Czarnq.tadq od
wojewddzkiej Nr 835 Braszczki
Dopt. spod Dgbrowicy
e ot anaod K
g | &#acel W clagu drogt wol J N PLGW200067 | Potudniowej do
Miedzyrzec Podlaski — Parczew — Ostréw L.
. Klukowki
Lubelski - teczna
Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 833
Chodel - Krasnik od km 0+000 do km 26+679
o dtugosci 26,679 km - Etap |l Rozbudowa
drogi VYOJEWOdeIeJ nr 833 Chodel — Kra?snlk Chodelka do dopt.
10 na odcinku od km 1+326 (po rozbudowie km PLGW200088 | spod Wronowa
1+000) do km 17+820 (po rozbudowie km Uprz déwka
17+207,70) oraz budowa sciezki rowerowej e
od km 17+820 (po rozbudowie km
17+4207,70) do skrzyzowania z ul. Fabryczna
w m. Krasnik
Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 830
Lublin-Nateczow-Bochotnica na odcinku od
11 | granicy m. Lublin (km 3+956) do wezfa PLGW200089 |Czechowka
drogowego ,,Lublin Szerokie" (km ok. 6+700)
o dt. ok. 2,744 km
Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 812 Biata
12 PoTans.ka - Wisznice - W’rodaw_a - Che’m? - PLGW200067 Hanna kl)ez _
Rejowiec - Krasnystaw na odcinku Zukow — Romandwki
Korolowka
Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 829 tucka . .
13 |- teczna - Biskupice na odcinku Kijany — PLGW200090 Wieprz od Stokow do

teczna

Bystrzycy
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Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 820

Swinka bez dopt. spod
Kobyftki

Doptyw okresowy ze
zb. Mytycze-Dratéw
Kanat Wieprz-Krzna
od Wieprza do dopt. z
lasu przy Zulinkach

14 . PLGW200075 L ;.
Sosnowica Dwor - teczna Tysmienica od zrédet
do Brzostowki
Rogdzno (JCWP -
Jeziornych)
tukcze (Jeziorna)
Bobréowka
Tomasznie (jeziorna)
Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 842 PLGW200090 |Urzeddéwka
15 | Rudnik Szlachecki - Wysokie - Krasnystaw PLGW200088 | Bystrzyca do
odcinek Rudnik -Wysokie PLGW200089 | Kosarzewki
Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 842
16 | Rudnik Szlachecki - Wysokie - Krasnystaw PLGW200090 |Z6tkiewka
odcinek Wysokie -Krasnystaw
Kacap
Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 844 Er(jzal\,\(lJét)jll(zirodef do
Chetm-Hrubieszéw-Witkédw-Dothobyczow-gr. | PLGW200091 ywe .
17 . . . Kanat Zmudzki
panstwa na odcinku od granicy m. Chetm do |PLGW2000121 .
m. Biatopole Wetnianka od
’ P Doptywu spod
Kutakowic do ujscia
o i ek o
18 | ¢ . . YCZOW'ET- | b GW2000121 | Doptywu spod
panstwa na odcinku od m. Biatopole do m. . il
. Kutakowic do ujscia
Hrubieszéw
Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 858
19 Zarzecze - Bifgoraj - Zwierzyniec - PLGW2000120 |Czarna tadado
Szczebrzeszyn na odcinku Bitgoraj — PLGW200090 | Braszczki
Zwierzyniec
Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 858 -
Zarzecze - Bitgoraj - Zwierzyniec - Swinka
20 ) PLGW200090 |Wieprz od Jacynki do
Szczebrzeszyn na odcinku Szczebrzeszyn- L o
. . Zbiornika Nielisz
Zwierzyniec
Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 837 Piaski
21 |- Z6tkiewka Wie$ — Nielisz — Sitaniec na PLGW200090 |tetownia
odcinku Zétkiewka - Nielisz
Rachanka
S Doptyw spod
29 Rozbud?wa drogi VYOJeIWO(J!ZkIeJ Nr 8_.50, PLGW2000121 | Kraczewa
Tomaszow Lubelski - J6zeféwka - Alojzow
Doptyw spod
Przewala
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Doptyw ze Starej Wsi
Doptyw spod Sahrynia
Doptyw spod Putanek
O ey PLOWIO0 s
y PLGW2000120 |Wieprz do Jacynki
Jozefow
. . . Bystrzyca od zb.
24 Rozbudowa ulicy Turystycznej (w ciggu DW PLGW200089 | Zemborzyckiego do
Nr 822) s >
ujscia - w poblizu
Czechdéwka - mozliwa
25 Rozbudowa ulicy Nateczowskiej (w ciggu DW PLGW200089 kolizja (w zaleznosci
Nr 830) od zakresu
rozbudowy)
26 Rozl?u,clowa drogl wojewddzkiej Nr 857 PLGW2000118 | Sanna
Zaklikéw — Modliborzyce

W kontekscie ochrony wéd mozna wspomnieé, ze zgodnie z art. 141 ustawy Prawo wodne,

Wojewoda, ustanawia obszar ochronny, w drodze aktu prawa miejscowego, wskazujgc

ograniczenia lub zakazy dotyczgce uzytkowania gruntdw oraz korzystania z wéd na terenie

obszaru ochronnego oraz granice tego obszaru. Na terenie wojewddztwa lubelskiego

obowigzujg 2 obszary ochronne:

Obszar ochronny Jeziora Biatego Wiodawskiego — ustanowiony rozporzgdzeniem Nr 21
Wojewody Lubelskiego z dnia 30 czerwca 2020 r., na ktdry sktada sie obszar Jeziora
Biatego Wtodawskiego, obszar odpowiadajgcy zlewni powierzchniowej, stanowigcy
obszar sptywu wdd powierzchniowych do jeziora oraz obszar odpowiadajacy zlewni
wod podziemnych, stanowigcy obszar zasilania podziemnego jeziora. Dla
poszczegblnych terendw tworzgcych obszar, rozporzgdzenie ustanawia okreslone
zakazy, w tym m.in. lokalizowania nowych przedsiewzie¢ moggcych znaczgco
oddziatywac na srodowisko;

obszar ochronny zasobéw wodnych Jeziora Biatego Uscimowskiego — ustanowiony
rozporzgdzeniem Nr 22 Wojewody Lubelskiego z dnia 30 czerwca 2020 r., na ktéry
sktada sie obszar Jeziora Biatego Uscimowskiego, obszar zlewni powierzchniowe;j,
stanowigcy obszar sptywu wéd powierzchniowych do jeziora, obszar zlewni wdd

podziemnych, stanowigcy obszar zasilania podziemnego jeziora. Dla poszczegdlnych
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terendw tworzacych obszar, rozporzadzenie ustanawia okreslone zakazy, w tym m.in.

lokalizowania nowych przedsiewzie¢ mogacych znaczgco oddziatywac na srodowisko.

Powyzsze obszary nie powinny znalezé sie w zasiegu negatywnych odziatywan przedsiewzieé

przewidzianych do realizacji w projekcie Programu.

XI.5. Oddziatywania na powietrze

Oddziatywanie na powietrze zadan inwestycyjnych przewidzianych w projekcie Programu,
moze mieé¢ miejsce zardwno na etapie realizacji przedsiewzie¢ jak i eksploatacji drég. Jak
podkreslano wczesniej, na obecnym etapie, bez znajomosci szczegdétowych rozwigzan
w zakresie skali, a nawet lokalizacji planowanych zadan, nie jest mozliwe dokonanie
szczegdtowej oceny oddziatywania na srodowisko. Mozna natomiast okreslic ogdlne

oddziatywanie w zakresie jego rodzaju, bez oceny skali tych zjawisk.

Na etapie wykonywania robét budowlanych najbardziej odczuwalnym oddziatywaniem bedzie
prawdopodobnie pylenie, pochodzace =z transportu i przemieszczania materiatow
budowalnych, wykonywania wykopdéw i przemieszczania mas ziemnych, a takze samego
poruszania sie pojazddw i maszyn budowlanych. Oddziatywania te bedg miaty charakter
ograniczony w czasie i przestrzeni, bowiem ustang sie z chwilg zakonczenia robét

budowlanych.

Niezaleznie od takiego wtasnie charakteru oddziatywan, podmiot odpowiedzialny za roboty
budowlane jest zobowigzany do ich ograniczenia do niezbednego minimum. Sposrdéd

skutecznych dziatan minimalizujgcych wptyw, nalezy wymienic:
) przykrywanie transportowanych materiatow sypkich;

J stosowanie materiatdbw o odpowiedniej wilgotnosci lub zraszanie podczas

przesypywania;

) utrzymywanie drég dojazdowych w odpowiednim stanie czystosci, a w tym celu
zamiatanie drogi na mokro, sptukiwanie drogi, mycie kot pojazdéw i maszyn przy wyjezdzie

z terenu budowy;
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J stosowanie gotowych mieszanek materiatébw budowlanych, wytwarzanych

w wytwadrniach poza miejscem budowy;

o zapewnienie pojazddéw i sprzetu sprawnego technicznie, o mozliwie najnizszej emisji
spalin;
J wyfaczanie silnikow pojazddéw i maszyn podczas przerw od pracy.

Oddziatywania na etapie eksploatacji drég sg uzaleznione przede wszystkim od ptynnosci
ruchu, stosowanego paliwa oraz typu i technologii silnikdw. Jak podaje autorka opracowania
pt.: ,Transport drogowy jako Zrddto zanieczyszczenia powietrza na terenie aglomeracji
miejskich” (Izabela Marta Séwka, Czysta Energia 1-2/2-17) emisje z pojazdéw samochodowych
mozna podzieli¢ na trzy gtéwne grupy: emisje spalin, emisje ze $cierania oraz emisje par.
Emisja spalin zwigzana jest ze spalaniem réinych produktéw ropopochodnych, takich jak
benzyna, olej napedowy, gaz ziemny i gaz ptynny. Paliwa te s3 mieszaninami weglowodoréw,
a ilos¢ emitowanych w gazach spalinowych zanieczyszczen, zalezy od rodzaju stosowanego
w pojezdzie paliwa, typu oraz technologii silnika. Emisje ze Scierania sg to emisje bedgce
skutkiem mechanicznego tarcia np. opon pojazdu, hamulcéw, sprzegta oraz nawierzchni
drogowej lub emisje wynikajgce z korodowania samochodu. Gtéwnym zanieczyszczeniem jest
wowczas pyt zawieszony. Emisja par to wynik ulatniania sie par z systemu paliwowego

pojazdu, gdzie dochodzi do uwalniania lotnych zwigzkdéw.

Transport drogowy jest odpowiedzialny przede wszystkim za emisje do powietrza tlenku
i dwutlenku wegla oraz tlenku azotu. W nieco mniejszym stopniu przyczynia sie do emisji
wielopierscieniowych weglowodoréw aromatycznych, metali ciezkich i pytéw. Warto
zaznaczy¢, ze zarzadca drogi nie ma wptywu na paliwa i samochody wybierane przez
uzytkownikdw drég, stad tez mozliwe do zastosowania metody, dotyczy¢ mogg gtownie

zabiegania rozprzestrzenianiu sie zanieczyszczen, wprowadzonych do srodowiska.
Naleza do nich:

. nasadzenia paséw zieleni izolacyjnej, z wykorzystaniem gatunkéw roslin
zimozielonych;

. obsadzanie roslinnoscig pnaca ekrandw akustycznych;
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. organizowanie ruchu drogowego w sposdb zapobiegajacy tworzeniu sie

korkdéw.

Prawdopodobny do wykonania zakres robét budowlanych niezbednych do realizacji zadan
przewidzianych w projekcie Programu nie spowoduje znaczgcego wzrostu emisji
zanieczyszczen do powietrza. Biorgc natomiast pod uwage zwiekszenie przepustowosci
istniejgcych drég oraz wyprowadzenie ruchu z miast na obwodnice, nalezy spodziewac sie

poprawy stanu jakosci powietrza w kontekscie catego wojewddztwa.

XI.6. Oddziatywania w zakresie emisji hatasu

Hatfas komunikacyjny jest gtdwnym czynnikiem ksztattujgcym klimat akustyczny wojewddztwa
lubelskiego. Najwiekszg ucigzliwo$¢ powoduje hatas drogowy z rosngcym natezeniem ruchu
miejskiego oraz ruchu tranzytowego pojazdéw ciezkich i osobowych. Hatas komunikacyjny ma
dwa zrdédta: generowany jest przez silniki samochodowe oraz jest efektem toczenia kot
pojazdéw o nawierzchnie jezdni. Poziom hatasu drogowego jest bezposrednio uzalezniony
od takich czynnikéw, jak: natezenie ruchu, predkos¢ pojazddéw, udziat pojazddéw ciezkich,

ptynnosé ruchu, pochylenie drogi, jakos¢ nawierzchni drogowe;j.

Na etapie realizacji planowanych inwestycji wystgpig okresowe zaktdcenia akustyczne
spowodowane pracg ciezkiego sprzetu budowlanego oraz przejazdami pojazdow
transportujgcych materiaty i surowce. Hatas ten bedzie jednak krétkotrwaty o zasiegu
lokalnym i ustgpi po zakonczeniu robdt. Ucigzliwos¢ akustyczna zalezna bedzie od oddalenia

od placu budowy oraz od czasu pracy poszczegdlnych urzadzen.

Na etapie eksploatacji ciggdw komunikacyjnych pozytywny wptyw w kwestii klimatu
akustycznego odczujg mieszkancy miast, dla ktorych zbudowane zostang obwodnice:
Tarnogrdd; Hrubieszow; Opole Lubelskie; Nateczow; Biata Podlaska; Bitgoraj; Miedzyrzec
Podlaski. Obwodnice pozwolg na zmniejszenie natezenia ruchu w miastach i zmniejszenie
hatasu komunikacyjnego. Ponadto rozbudowa drég wojewddzkich doprowadzi
do przekierowania ruchu na nie, tym samym odcigzajagc drogi gminne i powiatowe.

Eksploatacja nowych ciggow komunikacyjnych przy zastosowaniu rozwigzan chronigcych
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srodowisko (ekrany akustyczne, paséw zieleniizolacyjnej) wptynie korzystnie na warunki zycia
mieszkancow oraz obnizy emisje hatasu do srodowiska. Ponadto poprawa jakosci transportu
publicznego mogtaby sie réwniez przyczyni¢ do ograniczenia ruchu samochodowego, a tym

samym emisji hatasu.

Niemniej jednakze analiza poziomu hatasu zostanie przeprowadzona na etapie
przygotowywania dokumentacji dla kazdej z planowanych inwestycji oddzielnie. Jest to
konieczne ze wzgledu na potrzebe zastosowania wtasciwych rozwigzan technologicznych na

wypadek stwierdzenia ponadnormatywnych przekroczen poziomoéw hatasu.

XI.7. Oddziatywania na gleby, powierzchnie ziemi i zasoby naturalne

Na etapie realizacji planowanych inwestycji mogg wystgpi¢ oddziatywania na glebe w postaci:
zmiany rzezby terenu w trakcie prac budowlanych, tj. tworzeniem wykopow, formowaniem
nasypow pod projektowane lub przebudowywane obiekty, drogi i linie kolejowe; z czasowym
zajeciem terenu pod place budowy; ingerencjg w podfoze; mozliwoscig zniszczenia pewnych
powierzchni zajetych pod budowe; zmianami warunkéw hydrograficznych wskutek
wzmozonej erozji wodnej na powierzchniach pozbawionych warstwy humusu; potencjalnym

wyciekiem substancji ropopochodnych z maszyn budowlanych.

Bardzo wazne jest, aby plac budowy i jego zaplecze zorganizowaé z uwzglednieniem zasad
minimalizacji zajecia terenu i przeksztatcenia jego powierzchni, a po zakorczeniu prac
przeprowadzi¢ rekultywacje terenu. Ewentualny wptyw na tereny sgsiadujgce, przy

odpowiedniej organizacji robét powinien mieé¢ charakter tymczasowy.

Potencjalnym zagrozeniem w trakcie uzytkowania planowanych do realizacji drog jest
zanieczyszczenie gleb (gruntu) przez substancje przenoszone z drogi z powietrzem oraz
wodami sptywajgcymi z nawierzchni. Gleby mogg zostaé zanieczyszczane sktadnikami spalin
samochodowych (m.in. tlenkami azotu i siarki, metalami ciezkimi), a takze pytami
powstajgcymi w zwigzku z ruchem pojazddéw (tzw. emisja wtérna), zuzyciem nawierzchni,
Scieraniem opon i innych czesci pojazdéw. Istotnym Zzrédtem zanieczyszczen sg réwniez srodki

chemiczne stosowane do zimowego utrzymania drég, w sktad ktérych wchodzi piasek
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zmieszany z NaCl, CaCl2 lub MgCl2. Niewtasciwe stosowanie soli (w duzych ilosciach)
powoduje uwalnianie jonéw chlorkowych do wéd roztopowych i zasolenie gleb. Skutkiem
takiego naruszenia rownowagi jonowej jest ograniczenie funkcji produkcyjnej i siedliskowej
gleby, czego przejawem jest obumieranie roslinnosci oraz zjawisko suszy fizjologicznej. Gleby
wzdtuz linii kolejowych mogg by¢ narazone na wptyw herbicydow stosowanych

na torowiskach.

W celu zabezpieczenia srodowiska gruntowo-wodnego drogi powinny zostaé wyposazone
w odpowiedni system odwodnienia, uniemozliwiajgcy przedostanie sie szkodliwych substancji
do wéd i gleb. Odwodnienie drég powinno odbywaé sie za pomocy rowdw, urzgdzen
Sciekowych czy kanalizacji deszczowej. Kanalizacje deszczowg nalezy stosowac w przypadku,
gdy nie ma mozliwosci odprowadzenia wody powierzchniowej za pomocy urzadzen
powierzchniowych oraz ze wzgledéw ochrony srodowiska. Metodg ochrony gleb jest réwniez
sadzenie wzdtuz dréog pasdw zieleni izolacyjnej o szerokosci 10-20 m oraz wysokosci
minimalnej 8 m, sktadajacej sie z odpowiednich gatunkéw krzewdw i drzew lisciastych

i iglastych zimozielonych.
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XI1.8. Oddziatywania na krajobraz

Faza realizacji

Bezposrednim i krotkotrwatym oddziatywaniem na krajobraz w fazie realizacji inwestycji
przewidzianych do wykonania w Projekcie Programu Strategicznego Rozwoju Transportu
Wojewddztwa Lubelskiego do 2030 r. (z perspektywa do 2040 r.), bedzie widok zaplecza
budowlanego (maszyny, kontenery socjalne), znakéw ostrzegawczych oraz nasypow,
przemieszczanie sie mas ziemnych oraz wykopy powstate w wyniku robét ziemnych.

Oddziatywania te ustgpia po zakonczeniu prac i uporzgdkowaniu terenu.

Jest to oddziatywanie krétkotrwate i odwracalne.

Faza eksploatacji

Kazda realizowana inwestycja zmienia krajobraz w jakim$ stopniu, wiekszo$s¢ nowych lub
rozbudowanych odcinkdw drég w wojewddztwie lubelskim zostata zaplanowana
na obszarach, ktére nie majg wysokich waloréw krajobrazowych. Nalezy podkreslic,
ze inwestycje na obszarach przeksztatconych antropogenicznie spotykajg sie z wiekszg
akceptacja spoteczng niz inwestycje na terenie obszaréw o wysokich walorach przyrodniczych
lub na obszarach prawnie chronionych. W wojewddztwie lubelskim zaplanowano inwestycje,
ktére nie przecinajg i nie sgsiadujg z terenem chronionym (wyjatkiem jest np. droga
wojewoddzka nr 858 w istniejagcym przebiegu przecina obszar specjalnej ochrony ptakow
Puszcza Solska, ponadto na odcinku 5 km graniczy od potfudnia ze specjalnym obszarem
ochrony siedlisk Roztocze Srodkowe; droga wojewddzka nr 849 w obecnym przebiegu
przecina obszar specjalnej ochrony ptakdéw Roztocze). Wsrdd inwestycji uwzglednionych
w Planie Transportowym, ktére mogg wptyngé na walory estetyczne poprzez zaburzenie
integralnosci obszaréw cennych przyrodniczo znalazta sie budowa obwodnicy m. Opole
Lubelskie Etap I, ktdra przecina specjalny obszar ochrony siedlisk Natura 2000 Opole Lubelskie

9 (PLHO60054).

Do oddziatywania na krajobraz nalezy doda¢ walory estetyczne ekrandw akustycznych, ktore

ze wzgledu na rozmiar i wysokos¢ moga zdominowac krajobraz na danym terenie.
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Oddziatywanie na krajobraz ma charakter bezposredni, staty, jego intensywnos¢ zalezy

od sposobu realizacji planowanej inwestycji.

X1.9 Oddziatywania na klimat

Przyjmuje sie, ze generalnie budowa nowych drdég nie przynosi istotnych zmian w emisji gazéw
cieplarnianych w skali regionu, kraju, a tym bardziej globalnej, poniewaz nie prowadzi
do zmniejszenia emisji, a jedynie powoduje jej dyslokacje — przeniesienie na inne tereny,

czesto nieznacznie oddalone.

Realizacja projektow przewidzianych w ramach Projektu PSRTWL niewatpliwie podniesie
sprawnos¢ transportu drogowego, w tym przepustowos$é drég, co pozwala przypuszczaé,
ze przyczyni sie do zmniejszenia emisji gazéw cieplarnianych. W tym zakresie mozna

oczekiwac, ze wpisze sie w dziatania zmierzajgce do poprawy klimatu.

Wybudowanie projektowanych nowych odcinkdw obwodnicy miast (9 projektédw) spowoduje
przeniesienie czesci ruchu poza granice osrodkéw miejskich, co wptynie pozytywnie

na mikroklimat tych osrodkow.

Z drugiej strony tego typu projekty wptywajg na podniesienie atrakcyjnosci transportu
drogowego, co moze przyczyni¢ sie do zwiekszenia ruchu i tym samym do zwiekszenia emisji
zanieczyszczen. Udziat transportu w emisji gazow cieplarnianych w wojewddztwie lubelskim
identyfikowany jest przede wszystkim w zakresie emisji tlenkéw azotu (Raport GIOS ,Roczna

ocena jakosci powietrza w wojewddztwie lubelskim. Raport Wojewddzki za rok 2020”).
W zakresie fagodzenia zmian klimatu (mitygacja) zaleca sie:
- dazenie do ograniczenia bezposrednich emisji gazéw cieplarnianych na etapie budowy,

- ograniczenie niekorzystnych zmian sposobu uzytkowania gruntéw, szczegdlnie ograniczenie
wytgczania terendw lesnych spod uzytkowania lesnego z uwagi na pochtanianie CO2 przez

drzewa.

Mozna sie spodziewad zwiekszonych emisji na etapie budowy projektdw, wynikajgcych z pracy

maszyn. Sg to jednak emisje czasowe, nie powodujgce trwatych zmian.
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Ze wzgledu na stosunkowo niewielkg dtugos¢ planowanej do realizacji infrastruktury
drogowej, zmiany wynikajgce z realizacji tych projektéw w zakresie oddziatywania na klimat

na etapie eksploatacji réwniez pozostang niewielkie.

Kolejnym zagadnieniem uwzglednionym w ramach strategicznej oceny jest ocena wrazliwosci
na zmiany klimatu i ryzyka zmiany klimatu planowanej infrastruktury, w tym rozwazenie
dziatan adaptacyjnych. Dostepne dane jako zagrozenia dla infrastruktury drogowej wskazuja
zmieniajgce sie warunki pogodowe — jak wzrastajgca liczba dni o wyzszych temperaturach,
przy zmniejszajgcej sie liczbie dni z temperaturg ponizej zera. Ponadto wskazywane jest
wystepowanie okresdw suszy oraz gwattownych opaddéw, opady s$niegu oraz okresowe
lodowacenie powierzchni. W obszarach, na ktérych wystepuja réznice w wysokosci — nalezy
réwniez uwzgledni¢ zagrozenia spowodowane osunieciami ziemi spowodowane nadmiernymi
opadami. Odpowiedzig na powyzsze uwarunkowania sg odpowiednio zaprojektowane dla
kazdego z projektédw indywidualnie systemy odwodnieniowe, umozliwiajace odprowadzenie
nadmiaru wody (witasciwie dobrana $rednica rur odwadniajgcych, na etapie eksploatacji
biezacy przeglad droznosci infrastruktury). Elementem, ktdéry nalezy wzig¢ pod uwage
sg rowniez nasadzenia drzew wzdtuz drogi. Zbyt bliska odlegtos¢ przy gwattownych wiatrach
moze prowadzi¢ do opadania tamigcych sie konaréw na powierzchnie drogi, stwarzajgc tym
samym bezposrednie zagrozenie dla poruszajgcych sie, ale tez tarasowanie drdg i niszczenie
infrastruktury drogowe;j. Z kolei nasadzenia wzdtuz drég mogg stanowi¢ zabezpieczenie przed
tzw. falami ciepta. Obecnos$é nasadzen wigze sie z koniecznoscig przegladu stanu drzew, aby

zmniejszac ryzyko uszkodzen drzew z powodu choroby.

X1.10 Oddziatywania na dziedzictwo kulturowe, zabytki i dobra materialne

Etap realizacji inwestycji wymienionych w projekcie Dokumentu nie powinien mieé
bezposredniego i trwatego negatywnego wptywu na dziedzictwo kulturowe, zabytki. Mozna
spodziewac sie, ze ewentualne oddziatywania bedg miaty charakter krotkookresowy i ustgpia

wraz z zakoiczeniem prac budowlanych.

Regulacje dotyczace wystgpienia kolizji z obiektami zabytkowymi podczas procesu
inwestycyjnego, w mysl| art. 32 ustawy z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkéw i opiece

nad zabytkami (Dz. U. 2024 poz. 1292 z pdzn. zm.), w razie ujawnienia przedmiotu, co do
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ktérego istnieje przypuszczenie, iz jest on zabytkiem, prowadzacy prace budowlane i ziemne

jest zobowigzany do:

1) wstrzymania wszelkich robdt mogacych uszkodzi¢ lub zniszczyé odkryty przedmiot;
2) zabezpieczyé¢, przy uzyciu dostepnych srodkéw, ten przedmiot i miejsce jego odkrycia;
3) niezwfocznie zawiadomi¢ o tym witasciwego wojewddzkiego konserwatora zabytkdw,

a jesli nie jest to mozliwe, wtasciwego wojta (burmistrza, prezydenta miasta).
Usprawnienie ukfadu komunikacyjnego zwiekszy dostepnos¢ turystyczng wojewddztwa
i poszczegdlnych gmin, utatwiajac dotarcie potencjalnym zwiedzajagcym do poszczegdinych

obiektow.

Do doébr materialnych zalicza sie m.in. wszelkie obiekty budowlane, w tym uzytecznosci
publicznej, jak i wtasnos¢ prywatng, budynki mieszkalne, domy, infrastrukture réznego typu
(np. drogowa, kolejowa, turystyczng) oraz inne, bedace wytworem dziatalnosci cztowieka lub
stuzace do prowadzenia dziatalnosci.
Realizacja projektédw i dziatan wskazanych w Projekcie PSRTWL powodowaé moze zaréwno
pozytywne, jak i negatywne oddziatywania. Oddziatywania pozytywne majg najczesciej
charakter posredni:

e wzrost wartosci niektérych terendw na skutek poprawy dostepnosci transportowej,

e powstanie obszaréw rozwoju przedsiebiorczosci,

e stymulowanie rozwoju infrastruktury komercyjnej i turystyczne;j.

Najbardziej znaczaca utrata débr materialnych bedzie miata miejsce w przypadku budowy
nowych odcinkdéw drég. Potencjalnie negatywne oddziatywanie Projektu PSRTWL na dobra
materialne wynikajg z:

» naruszenia wiasnosci prywatnej,
wytgczenia nieruchomosci gruntowych z dotychczasowego sposobu uzytkowania,
utratg czesci zrédet dochodu przez dotychczasowych wtascicieli i uzytkownikéw,

trwatym wytgczenie obszaréw z uzytkowania lesnego lub rolniczego,

YV V V

przerwaniem ciggtosci drég podrzednych (np. leSnych, polnych),
» spadek wartosci nieruchomosci mieszkalnych w sgsiedztwie.
Ocena niektorych dziatan jest bardzo subiektywna, uzalezniona od zwigzku oceniajgcego

z ocenianym obiektem.
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Xl. 11. Oddziatywania 2z uwzglednieniem zaleinosci miedzy oddziatywaniami

na poszczegolne elementy srodowiska

Prawidtowo zaplanowany system komunikacyjny, w tym sie¢ potgczen drogowych pozwoli
na zminimalizowanie negatywnego oddziatywania drég na srodowisko. Budowa nowych drdg,
w tym przewidzianych fragmentéw obwodnic, a takze przebudowy zwigzane z poszerzeniem
drogi, budowa nowych zjazdéw czy przebudowa skrzyzowan nieodtgcznie wigze sie

z oddziatywaniem na srodowisko o charakterze negatywnym.

Oddziatywanie na poszczegdlne elementy Srodowiska w procesie oceny moze daé inny obraz
niz ocena holistycznego oddziatywania na s$rodowisko. Istniejgce zaleznosci pomiedzy
poszczegblnymi komponentami prowadzg do pogorszenia co najmniej jednego komponentu,
pomimo braku bezposredniego negatywnego oddziatywania skierowanego witasnie na ten
komponent. Mozna tez obserwowad sytuacje przeciwng — poprawa jednego z elementéw

srodowiska wywotuje efekt synergii , co prowadzi do poprawy innych elementéw srodowiska.

W procesie oceny projektu Dokumentu nie zidentyfikowano przypadkéw szczegdlnie
negatywnych oddziatywan, ktorych nie mozna bytoby unikngé poprzez wtasciwe zastosowanie
srodkéw minimalizujgcych, a w dalej idgcych wypadkach (np. mozliwe kolizje z obszarem

Natura 2000), wytyczeniem odpowiedniej lokalizacji drogi.

Oddziatywania w zakresie emisji hatasu, w przypadku budowy nowych fragmentéw drog
mozna stwierdzi¢, ze emisja zostanie przeniesiona na nowo projektowane fragmenty drég.
Jesli beda one zlokalizowane poza obszarami ochrony przed hatasem — zmiany nalezy ocenié

pozytywnie.

XI.12. Podsumowanie ocen czgstkowych

1. Wystgpienie oddziatywan transgranicznych jest mato prawdopodobne, stad
na obecnym etapie rozpoznania inwestycji mozna zatozyé nie bedzie koniecznosci

przeprowadzania oceny oddziatywania przedsiewzie¢ w kontekscie transgranicznym;
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Nie zidentyfikowano zadnej inwestycji drogowej, ktéra prawdopodobnie bytaby

nieakceptowana pod wzgledem oddziatywania na srodowisko przyrodnicze, a w

szczegolnosci na obszary Natura 2000;

Mogg wystgpic nieliczne kolizje inwestycji drogowych z obszarami chronionymi badz

otulinami tych obszaréw.

Zadna z planowanych inwestycji nie koliduje bezposérednio z najwyzszymi formami

ochrony przyrody, do ktdrych zaliczajg sie rezerwaty przyrody i parki narodowe;

Oddziatywania na wody i powietrze wydajg sie na tym etapie mozliwe do unikniecia,

pod warunkiem zastosowania odpowiednich metod ograniczajgcych te wptywy;

Szczegdétowe negatywne oddziatywania poszczegdlnych dziatan inwestycyjnych

powinny zostaé rozpoznane na etapie przygotowania poszczegdlnych inwestycji.

W uzasadnionych przypadkach moze wystgpic¢ koniecznosé:

e okreslenia dodatkowych dziatarn minimalizujgcych;

e okreslenia dziatarn kompensacyjnych;

e rozwazenia réznych wariantéw realizacji i wybér optymalnego;

Oddziatywania na klimat

° Zakres mozliwych oddziatywan jest niewielki. Brak oddziatywan

dtugoterminowych i trwatych. Ich charakter zostanie ustalony w ramach ocen

oddziatywania na srodowisko przeprowadzanej dla poszczegdlnych przedsiewziec (dla

projektéw posiadajgcych decyzje srodowiskowg — zostat juz okreslony).

Oddziatywania na dziedzictwo kulturowe, zabytki o dobra materialne

. Nie wystgpig dtugoterminowe i trwate negatywne oddziatywania
na dziedzictwo kulturowe i zabytki. Mogg wystgpié¢ typowe oddziatywania na dobra

materialne spowodowane zmiang dotychczasowego wykorzystania nieruchomosci.

XI.13 Ocena odpornosci inwestycji transportowych na dziatanie srodowiska

Interakcje zmian klimatycznych w szerszym ujeciu, a dziatanie srodowiska w wezszym ujeciu

przejawia sie dla transportu w tzw. ekstremalnych zjawiskach pogodowych. Typowe bedzie

wowczas wystepowanie silnych wiatrow, gwattownych opaddéw deszczu lub $niegu, burz, trgb

powietrznych, upatow lub mrozow itp. Nie ma wspdlnej oceny odpornosci. Poszczegdlne

148



gatezie transportu s3 w réznym stopniu wrazliwe na tego typu zjawiska, w zaleznosci
od odpornosci elementéw infrastruktury transportowej, srodka transportu i oczekiwanego

komfortu podrézowania.

Majac jednak na uwadze czas zycia inwestycji nalezatoby, przy projektowaniu, uwzglednié
zmiany klimatyczne, jakie mogg nastgpi¢ w ciggu 20 — 70 lat, a nawet i wiecej. Minimalizacja

negatywnych skutkéw jest mozliwa przez rozwigzania systemowe w zakresie projektowania.

Jako przyktadowe rozwigzania, ktére powinny zosta¢ uwzglednione przy opracowaniu
projektu dla poszczegdlnych inwestycji realizowanych w ramach projektu Dokumentu, mozna

wymienic:

e przystosowanie drég (nowobudowanych, przebudowywanych) do zmieniajgcego sie
klimatu (czynniki do uwzglednienia: odpornos¢ na rozmywanie, osuwiska, erozje);

e zagospodarowanie woéd opadowych (czynniki do uwzgledniania: odprowadzanie,
skuteczne oczyszczanie, coraz czesciej pojawiajgce sie deszcze nawalne),

e pozostawienie istniejgcego drzewostanu, a w przypadkach gdy konieczne jest jego
usuniecie - odtwarzanie przydroznych nasadzen w odpowiednich miejscach;

e zminimalizowanie negatywnego oddziatywania np. poprzez budowg przejs¢ dla
zwierzat czy likwidacje istniejgcych barier dla drobnej zwierzyny (rowy betonowe,

krawezniki etc.).

W projekcie Dokumentu problematyke odpornosci na zmiany klimatu, na kleski zywiotowe

zauwazono kilkukrotnie.

Dziatanie 1.5 Planu transportowego przypisane do realizacji przez Departament Infrastruktury
i Majgtku Wojewddztwa odnosi sie wprost do wspierania dziatan (obejmujgcych tez
infrastrukture) w zakresie dostosowania do zmian klimatu i odpornosci na kleski zywiotowe

oraz redukujgce wielkos¢ emisji na terenach miejskich.

Odpornosé inwestycji na zmiany klimatu zostata wskazana jako jeden z efektéw ogdlnych

inwestycji finansowanych ze srodkdw unijnych.

Powyzsze wskazuje, ze dziatania przewidziane do realizacji w projekcie Dokumentu wpisujg sie
w cele i kierunki adaptacji wyznaczone w Strategicznym planie adaptacji dla sektoréw i

obszaréw wrazliwych na zmiany klimatu do roku 2020 z perspektywg do roku 2030.
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XIl. Rozwiazania majace na celu zapobieganie, ograniczanie lub kompensacje przyrodnicza
negatywnych oddzialywan na srodowisko, mogacych byé rezultatem realizacji
projektowanego dokumentu w szczegélnosci na cele i przedmiot ochrony obszaru Natura

2000 oraz integralno$¢ tego obszaru

Okreslenie rozwigzan majgcych na celu zapobieganie, ograniczanie lub kompensacje
przyrodniczg negatywnych oddziatywan na srodowisko, powinno by¢ wynikiem szczegétowe;j
oceny oddziatywania na srodowisko poszczegdlnych zadan inwestycyjnych. Jak podkreslano
wczesdniej, dane dostepne na obecnym etapie oceny projektu Programu sg zbyt ogdlne
do dokonania takich analiz. W zwigzku z tym zaproponowane w niniejszej prognozie dziatania

minimalizujgce muszg zachowac adekwatny poziom ogdlnosci.

Metody ograniczenia negatywnego wptywu na bioréznorodnos¢, w tym obszary Natura 2000:

e doktadna, przeprowadzona w odpowiednich terminach inwentaryzacja i waloryzacja
przyrodnicza terenu przed przystgpieniem do planowania szczegétowego zakresu
robét i przebiegu nowych szlakdw drogowych;

e okreslenie odpowiednich terminéw prowadzenia robét budowlanych,
dostosowanych do okreséw legowych i rozrodczych gatunkow zwierzat
zidentyfikowanych w zasiegu oddziatywania;

e przenoszenie okazéw roslin gatunkéw objetych ochrong w miejsca odpowiednie
siedliskowo, poza zasiegiem oddziatywania;

e ograniczenie wycinki drzew i krzewdéw do niezbednego minimum;

e tworzenie skutecznych siedlisk zastepczych w przypadku braku mozliwosci unikniecia
zniszczen;

e budowa skutecznych przejs¢ dla zwierzat w miejscach, ktére bedg wynikiem
inwentaryzacji przyrodniczej, w sposob jak najlepiej dostosowany do naturalnego
przebiegu tras migracyjnych zwierzat;

e stosowanie urzgdzen ograniczajgcych Smiertelnos¢ zwierzat: ogrodzenia, ekrany,

urzadzenia odstraszajace;
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Metody ograniczajgce negatywny wptyw na ludzi:

okreslenie terminéw prowadzenie robdt budowlanych i sprawna organizacja robot,
gwarantujgce mozliwie najmniejsze ucigzliwosci dla mieszkarncéw pobliskiej
zabudowy;

oszczedne wykorzystywanie terenu;

szybka rekultywacja zdegradowanych terenéw, bezposrednio po zakoriczeniu robdt
budowlanych;

stosowanie nawierzchni drég ograniczajacej ucigzliwos¢ akustyczng;

lokalizowanie dréog w odpowiedniej odlegtosci od zabudowy mieszkaniowej;
stosowanie ekrandw akustycznych w miejscach przekroczen dopuszczalnych
poziomdw hatasu;

wyposazenie drog w systemy umozliwiajgce szybkie dotarcie do wypadku i udzielenie
pomocy;

stosowanie sygnalizacji Swietlnej;

budowa chodnikéw i sciezek rowerowych izolowanych pasem zieleni;

Metody ograniczenia negatywnego wptywu na Srodowisko wodne:

stosowanie zabezpieczen przed migracjg zanieczyszczen do wdd, na etapie
wykonywania robot budowlanych;

zapewnienie wiasciwego postepowania z wodami pochodzgcymi z wykopow
budowlanych;

stosowanie rozwigzan ograniczajgcych ewentualne zmiany stosunkéw wodnych;
zapewnienie sprawnego technicznie sprzetu budowlanego, w celu unikniecia
przeciekdw ptynéw eksploatacyjnych do gleby, a nastepnie do wadd;

dokonanie oceny wrazliwosci terenu przed wyborem lokalizacji baz sprzetu,
materiatow budowlanych i eksploatacyjnych do pojazdéw i maszyn budowlanych;
staranne przygotowanie bazy sprzetu, materiatdw budowlanych i eksploatacyjnych;
zaprojektowanie urzadzen ochrony srodowiska zapobiegajacych przedostawaniu sie

do wdd zanieczyszczonych wéd opadowych i roztopowych.

Metody ograniczenia negatywnego wptywu na powietrze
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e przykrywanie transportowanych materiatéw sypkich;

e stosowanie materiatow o odpowiedniej wilgotnosci lub zraszanie podczas
przesypywania;

e utrzymywanie drég dojazdowych w odpowiednim stanie czystosci; w tym celu
stosowac zamiatanie drogi na mokro, sptukiwanie drogi, mycie kot pojazdéw i maszyn
przy wyjezdzie z terenu budowy;

e stosowanie gotowych mieszanek materiatow budowlanych, wytwarzanych w
wytwérniach poza miejscem budowy;

e zapewnienie pojazdow i sprzetu sprawnego technicznie, o mozliwie najnizszej emisji
spalin;

e wylaczanie silnikdéw pojazdéw i maszyn podczas przerw od pracy;

e nasadzenia pasow zieleni izolacyjnej, z wykorzystaniem gatunkdw roslin
zimozielonych;

e obsadzanie roslinnoscig pngcy ekrandw akustycznych;

e organizowanie ruchu drogowego w sposdb zapobiegajgcy tworzeniu sie korkow.

[ ]

Metody ograniczenia negatywnego wptywu na klimat akustyczny

e stosowanie ekrandéw dzwiekochtonnych;
e stosowanie nasadzen zieleni izolacyjnej;
e stosowanie nawierzchni drég ograniczajgcej ucigzliwo$é akustyczng,

e odpowiednie ksztattowanie niwelety drogi.

Metody ograniczenia negatywnego oddziatywania na gleby i powierzchnie ziemi:

e ograniczanie do niezbednego minimum powierzchni poddawanych trwatym
przeksztatceniom;

e zapewnienie sprawnego technicznie sprzetu budowlanego, w celu unikniecia
przeciekdw ptynéw eksploatacyjnych do gleby;

e dokonanie oceny wrazliwosci terenu przed wyborem lokalizacji baz sprzetu,
materiatow budowlanych i eksploatacyjnych do pojazdéw i maszyn budowlanych;

e staranne przygotowanie bazy sprzetu, materiatéw budowlanych i eksploatacyjnych;

e wytyczenie optymalnych szlakéw przemieszczania sie maszyn budowlanych;
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uporzadkowanie i rekultywacja, w terminie mozliwie najszybszym po zakorczeniu
robét, miejsc zdegradowanych w wyniku robét budowlanych;
zaprojektowanie urzadzen ochrony srodowiska zapobiegajgcych przedostawaniu sie

do gleb zanieczyszczonych wéd opadowych i roztopowych.

Metody ograniczenia negatywnego wptywu na krajobraz:

projektowanie drég z uwzglednieniem ich efektu wizualnego na tle istniejgcych
elementéw krajobrazu;
stosowanie nasadzen zieleni w ilosci i wieku adekwatnym do potrzeb krajobrazu;

dostosowanie typu ekranéw akustycznych do wartosci krajobrazowej terenu;

Metody ograniczenia negatywnego wptywu na klimat:

co do zasady, wszystkie wymienione wczesniej metody ograniczenia negatywnych
oddziatywan, a przede wszystkim w odniesieniu do elementdéw Srodowiska

przyrodniczego, wod i powietrza, znajdujg zastosowanie w ochronie klimatu.

Metody ograniczenia negatywnego wptywu na zabytki i dobra materialne:

wykonanie inwentaryzacji zabytkéw znajdujacych sie w zasiegu oddziatywania i
zaplanowanie inwestycji w sposdb gwarantujgcy ochrone tym obiektom;
planowanie zakresu robét budowlanych w przypadku modernizacji, a w przypadku
nowych drdg - ich przebiegu, w sposéb jak najbardziej oszczedny wzgledem terendow
zabudowanych, a takze terendw rolniczych o wysokiej klasie gleb;

unikanie kolizji z istniejgcy infrastruktura.
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XIll. Propozycje rozwigzan alternatywnych

Rozwigzania alternatywne sg elementem oceny oddziatywania na $rodowisko stuzgcym
znalezieniu wariantu realizacji zadania inwestycyjnego, ktéry bedzie obiektywnie optymalny,
czyli pozwoli na realizacje celu zatozonego przez inwestora i jednoczesnie bedzie
akceptowalny pod wzgledem oddziatywan srodowiskowych. Tak rozumiane wariantowanie
przedsiewzie¢ wpisywaé sie bedzie w zasade zréwnowazonego rozwoju i jest najbardziej
pozgdanym sposobem realizacji tego obowigzku. Projekt Programu do ktérego odnosi sie
niniejsza Prognoza nie opisuje wariantow realizacji przewidywanych zadan inwestycyjnych,
prawdopodobnie z uwagi na przyjete zatozenie polegajagce na rozwoju transportu
wojewddztwa lubelskiego przy maksymalnym wykorzystaniu istniejgcych sieci drég. Takie
rozwigzanie nalezy uznaé za najbardziej korzystne pod wzgledem wptywu na srodowisko,
poniewaz nie zachodzi potrzeba trwatego przeksztatcania duzej ilosci nowych powierzchni
terenu, a tym samym zminimalizowane zostaje ryzyko utraty cennych przyrodniczo siedlisk
gatunkdéw rosdlin i zwierzat oraz utraty bioréznorodnosci. Drugim istotnym aspektem tego
zatozenia jest mozliwos¢ unikniecia tworzenia nowych barier w srodowisku, ktérymi bez
watpienia statyby sie kolejne odcinki nowych drég. W przypadku wykorzystania do rozbudowy
drég istniejgcych mozna uznaé, ze istniejgcy od wielu lat efekt barierowy zostat juz
w Srodowisku utrwalony, w pewnym stopniu zaakceptowany przez zasiedlajgce te tereny
zwierzeta, a planowana rozbudowa moze byé okazjg do poprawy funkcjonowania drogi
poprzez budowe przejs¢ dla zwierzat. A zatem o ile mozliwe jest wykorzystanie istniejgcej sieci
szlakéw drogowych, niemal kazdorazowo bedzie to lepszym rozwigzaniem niz budowa drogi
po tzw. nowym $ladzie. Z drugiej zas strony, nalezy pamietac, ze wariantowanie lokalizacyjne
jest w takim przypadku, mocno ograniczone, choé¢ w dalszym ciggu mozliwe. Inwestor
ma bowiem mozliwos¢ prowadzenia rozbudowy jednostronnej albo obustronnej, w zaleznosci
od uwarunkowan srodowiskowych, zidentyfikowanych na etapie tworzenia rozwigzan
projektowych. Z kolei przebieg przewidzianych w Programie obwodnic jest na tym etapie
jedynie przyblizony i nie zostat przedstawiony w wiecej niz jednym wariancie. Natomiast
na etapie szczegétowych ocen oddziatywania indywidulanych przedsiewzie¢, powinny zostaé
opisane warianty rozwazane przez inwestora, obrazujace sposdb dochodzenia do rozwigzan

optymalnych.
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XIV. Opis monitoringu

Monitoring zadan inwestycyjnych przewidzianych w Programie powinien odnosi¢ sie do tych

elementéw Srodowiska, wzgledem ktérych oddziatywan nie mozna unikngé. Ma on stuzy¢

ocenie realnych, porealizacyjnych skutkéw przyjetego Programu, a zatem przewidzianych

w nim zadan inwestycyjnych. Narzedzie to stanowi takze element diagnozy skutecznosci

przeprowadzonych ocen oddziatywania na srodowisko. Na obecnym etapie rozpoznania

planowanych inwestycji oraz stanu srodowiska w przewidywanym miejscu ich realizacji,

mozna stwierdzi¢, ze negatywne oddziatywania mogg dotyczy¢ stanu powietrza, stanu klimatu

akustycznego oraz $rodowiska przyrodniczego. Z tego wzgledu wskazane jest objecie

monitoringiem srodowiskowym:

wybranych w drodze oceny oddziatywania na srodowisko odcinkéw drég, na ktérych
prowadzone bedg pomiary emisji substancji typowych dla ruchu drogowego;
wybranych w drodze oceny oddziatywania na srodowisko odcinkédw drég, na ktérych
prowadzone bedg pomiary natezenia hatasu drogowego;

siedlisk przyrodniczych, wzgledem ktérych rodzaj i skale presji wykaze indywidualna
ocena oddziatywania na srodowisko; monitoring ten powinien polegaé w szczegdlnosci
na obserwacji i rejestrowaniu zmian takich jak: zmiany poziomu wéd gruntowych,
pH gleby, zmiany w skfadzie gatunkowym flory;

monitoring faunistyczny, w przypadku stwierdzenia w indywidulanej ocenie
oddziatywania negatywnego wptywu na chronione gatunki zwierzat; nalezy prowadzié
obserwacje i rejestracje Smiertelnosci w wyniku kolizji z pojazdami, skutecznosci

zabezpieczen w postaci ogrodzen oraz stopnia wykorzystywania przejs¢ dla zwierzat.

Zakres monitoringu, lokalizacje poszczegdlnych dziatah oraz niezbedny czas ich prowadzenia

powinny okre$la¢ indywidualne oceny oddziatywania poszczegdlnych przedsiewzieé

na srodowisko.
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XV. Odniesienie sie do wytycznych dotyczacych zmian klimatycznych i réznorodnosci

biologicznej

Niniejsza Prognoza opracowana zostata w oparciu o ustalenia , Poradnika dotyczacego
wiaczania problematyki zmian klimatu i réznorodnosci biologicznej do oceny oddziatywania
na $rodowisko”!’. Wytyczne majg na celu udzielenie wsparcia osdb przygotowujacych
dokumenty  projektowe  przy  uwzglednianiu problematyki  zmiany  klimatu
i réznorodnosdci biologicznej. Wytyczne majg zastosowanie we wszystkich krajach
cztonkowskich UE. W wytycznych zaleca sie, by problematyka zmiany klimatu byta
wprowadzona do procesu oceny projektu na jak najwczesniejszym etapie oraz by zakres tej

problematyki byt dostosowany do szczegdlnego kontekstu danego projektu.

Wytyczne odnoszg sie do dwdch problemow o skali globalnej. Zmiany klimatu majg olbrzymi
wptyw na gospodarke. Jedng z wazniejszych konsekwencji zmian klimatu bedzie coraz czestsze
wystepowanie i wiekszy zakres zdarzen ekstremalnych, takich jak powodzie, susze, burze i fale
upatéw. Zmiany klimatu mogg nies¢ za sobg takze inne zagrozenia, w ktérych warunki
klimatyczne lub pogodowe odgrywajg gtéwna role, takie jak lawiny sniezne, osuwiska i pozary
laséw. Utrata réznorodnosci biologicznej utrudnia realizacje funkcji ekosystemow, a przez

to negatywnie oddziatuje na spoteczenistwo i gospodarke.

Odnoszgc Wytyczne do projektu Dokumentu bedacego przedmiotem prognozy, trzeba
uwzgledni¢ zakres Dokumentu. Dotyczy on zamknietej liczby projektéw drogowych.

W zwigzku z tym, w tym zakresie nalezy prowadzi¢ dalszg analize.
W odniesieniu do zmian klimatu, podejscie proponowane w Wytycznych opiera sie na:

e tagodzeniu — przez ktéry rozumiany jest proces ograniczania emisji gazéw
cieplarnianych, ktore przyczyniajg sie do zmian klimatu. Obejmuje strategie redukcji emisji
gazéw cieplarnianych i usprawniania pochtaniaczy gazéw cieplarnianych.

e Adaptacja — jest to proces lub zestaw inicjatyw i dziatan na rzecz zmniejszenia

podatnosci systemdw przyrodniczych i ludzkich na faktyczne lub spodziewane skutki zmian

17https://www.cupt.gov.pl/wp-content/uploads/2022/03/tlumaczenie_na polski - gdos 2015 709.pdf , data
dostepu 15.12.2025 r.
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klimatu. Adaptacje mozna réwniez postrzegac jako uczenie sie, jak zy¢ z konsekwencjami

zmian klimatu.

Ze wzgledu na zjawiska, do ktérych sie odnoszg, oba podejscia powinny by¢ traktowane jak
dwie strony jednej monety. Adaptacja do zmian klimatu i ich tagodzenie s3 $cisle ze soba
skorelowane. Cho¢ czesto rozpatruje sie je jako oddzielne tematy lub obszary polityki,
uwzglednienie potaczed miedzy nimi jest oczywiste. Interakcje wystepujace miedzy tymi
tematami sg ztozone: pewne dziatania adaptacyjne przynoszg korzysci w zakresie tagodzenia,
ale niektére skutkujg ,nieprzystosowaniem” — zamiast zmniejszy¢ podatnos$¢ na zmiany
klimatu zwiekszajg jg lub ograniczajg zdolno$¢ adaptacyjng. Niektére dziatania moga tez

przynosi¢ korzysci z przystosowania tylko niektérym grupom spotecznym.

Analiza tych konfliktéw i potencjalnych efektéw synergii jest jednym z zadan oceny
oddziatywania na srodowisko. Emisja gazow cieplarnianych oraz zmiany klimatyczne chociaz
stanowig wazny $Srodowiskowy aspekt w odniesieniu do projektu PSRTWL, to jednak jego

znaczenie jest ograniczone zakresem przedsiewzie¢ przewidzianych do realizacji.

Wptyw realizacji przedsiewzie¢ mozna bytoby oszacowac poprzez symulacje ruchu. Biorgc pod
uwage fakt, ze zdecydowana wiekszo$¢ projektow polega na rozbudowie/modernizacji
istniejgcej infrastruktury drogowej, mozna sie spodziewaé niewielkich zmian emisji gazéw
cieplarnianych. Przyczyng pozytywnych zmian moze by¢ zwiekszenie przepustowosci drogi,

poprawa jakosci nawierzchni.

Natomiast zwiekszenie poziomu emisji gazow moze wywotaé zwiekszone natezenie ruchu
spowodowane witasnie lepszg jakos$cig potfgczenia drogowego — w wypadku projektéw
polegajgcych na modernizacji albo powstanie nowego potfgczenia drogowego — w wypadku

projektéw polegajacych na budowie obwodnic.
Obnizenie emisji gazéw cieplarnianych moze zostaé zrealizowane poprzez:

» zastosowanie, przy nowych inwestycjach, nawierzchni drogowych o matym stopniu
scieralnosci,
» budowa optymalnie wyprofilowanych nawierzchni drogowych, co spowoduje mniejsze

wydzielanie spalin z pojazdéw,
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» wdrozenie zarzadzania ruchem poprzez tzw. Inteligentne Systemy Transportowe,
przez co ruch pojazdéw bedzie bardziej ptynny i tym samym zmniejszy emisja spalin

do powietrza,

Szczegdtowe okreslenie wptywu poszczegdlnych przedsiewzieé na zmiany klimatu nastgpi
w ramach przygotowywania dokumentacji niezbednej do otrzymania decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach, a nastepnie decyzji o zezwoleniu na realizacje
inwestycji drogowej. Z dostepnych w projekcie Dokumentu danych wynika, ze dla 24
projektéw zostanie, badz zostata juz przeprowadzona ocena oddziatywania przedsiewziecia
na srodowisko.

W mysl art. 66 ustawy ocenowej okreslajacej tres¢ raportu przygotowywanego w ramach
oceny oddziatywania przedsiewziecia na srodowisko, elementem obowigzkowym raportu jest
okreslenie przewidywanego oddziatywania analizowanych wariantéw na s$rodowisko,
na klimat, w tym emisje gazéw cieplarnianych i oddziatywania istotne z punktu widzenia
dostosowania do zmian klimatu.

Czynnikami podczas przeprowadzania analizy odpornosci na zmiany klimatyczne winny by¢:

® roczna, sezonowa, miesieczna, srednia i ekstremalna temperatura powietrza,

e roczne, sezonowe, miesieczne, Srednie i ekstremalne opady deszczu,

e sredniai maksymalna predkos¢ wiatru,

e wilgotnos¢ powietrza oraz promieniowanie stoneczne,

e dtugosé sezonu wegetacyjnego,

e jakos¢ powietrza,

e burze, powodzie,

e erozja gleby, osuwiska,

e dostepnosé wody,

o efekt miejskiej wyspy ciepfta,

e mozliwosé rozprzestrzeniania sie pozaréw.
Zmieniajgce sie warunki klimatyczne juz teraz majg wptyw na réznorodnosc¢ biologiczng oraz
na funkcjonowanie ekosystemoéw. Przewiduje sie, ze w przysztosci zmiany klimatu stang sie
najwazniejszym czynnikiem wptywajgcym na utrate réznorodnosci biologicznej obok zmian

sposobu uzytkowania gruntéw. Zmiany klimatu wptywajag w sposéb bezposredni
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na réznorodnosc¢ biologiczng poprzez zmiane srodowiska zycia gatunkéw (powodzie, pozary,

osuwiska).

W badaniach podkresla sie pie¢ gtéwnych obcigzen i czynnikdw wptywajgcych na utrate

réznorodnosci biologicznej:

i) utrata i fragmentacja siedlisk;

ii) nadmierna eksploatacja i niewtasciwe wykorzystanie zasobéw naturalnych;

iii) zanieczyszczenie;

iv) inwazyjne gatunki obce oraz

v) zmiany klimatu.
Chociaz zmiany klimatu zostaty wymienione dopiero na pigtym miejscu, s one jedng
z przyczyn czynnikdw wymienionych w pierwszym i czwartym miejscu. To znaczy podniesienie
sie Sredniej temperatury moze zmusi¢ do migracji zwierzat, a przez to doprowadzi¢ do utraty
dotychczasowych siedlisk. Podobnie zmieniajgce sie uwarunkowania S$rodowiskowe
wywotane zmianami klimatu mogg przyczyni¢ sie do rozprzestrzeniania sie inwazyjnych
gatunkdéw obcych, a przez to wypierania gatunkéw miejscowych.
Analiza, adekwatna do danych dostepnych w ramach strategicznej oceny, pokazujgca wptyw
projektowanych przedsiewzie¢ na rdznorodnos¢ biologiczng, rozumiang jako wptyw
na istniejgce formy ochrony przyrody, w tym na obszary Natura 2000 zostata zawarta
w rozdziale Xl niniejszego opracowania.
Zawarte dane wskazujg, ze czes¢ przewidzianych do realizacji zadan inwestycyjnych znajduje
sie w granicach lub bezposrednim sgsiedztwie obszaréw Natura 2000. Dostepne w projekcie
Programu informacje na temat tych inwestycji, nie pozwolity na szczegétowg ocene skali
i rodzaju tych oddziatywan.
Przewidziane do realizacji zadania inwestycyjne nie ingerujg bezposrednio w obszary parkéw
narodowych oraz rezerwatdw przyrody. W obowigzujgcym w Polsce systemie ochrony
przyrody, stanowig one najwyzszg forme ochrony w sposéb restrykcyjny limitujgcg aktywnosé
spoteczng i gospodarczg. W przypadku pozostatych form ochrony przyrody, takich jak parki
krajobrazowe czy obszary chronionego krajobrazu mogg obowigzywac liczne zakazy
i ograniczenia wynikajgce z dokumentéw przyjetych indywidualnie dla kazdego z nich, w tym
m.in. zakaz realizacji przedsiewzie¢ mogacych znaczgco oddziatywa¢ na s$rodowisko,

z wytaczeniem tych, dla ktérych przeprowadzona ocena oddziatywania na Srodowisko
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wykazata brak wptywu na przyrode obszaru. A zatem kazdorazowo nalezy ustali¢ stan prawny
dotyczacy konkretnej formy ochrony oraz zaprojektowac rozwigzania w sposéb najpetniejszy
chronigce przyrode.

Szczegdtowa analiza wptywu projektow objetych zakresem projektu PSRTWL na réznorodnosc
biologiczng bedzie, badz byta juz przedmiotem oceny oddziatywania na srodowisko (jesli dla
przedsiewziecia uzyskano decyzje o $srodowiskowych uwarunkowaniach). W mysl art. 66
ustawy ocenowej wptyw na réznorodnosc biologiczng jest okreslany dla wszystkich wariantow

analizowanych w raporcie.
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XVI. Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym

Istniejace problemy ochrony srodowiska istotne z punktu widzenia realizacji Projektu
Programu Strategicznego Rozwoju Transportu Wojewddztwa Lubelskiego do 2030 r.

(z perspektywa do 2040 r.)

Analiza stanu $rodowiska wykazata, ze najwazniejsze problemy ochrony srodowiska
istotne z punktu widzenia realizacji Projektu Programu Strategicznego Rozwoju Transportu
Wojewddztwa Lubelskiego do 2030 r. (z perspektywa do 2040 r.) to:

e Przekroczenie $rednich rocznych pozioméw benzo(a)pirenu oznaczanego w pyle

PMiow Aglomeracji Lubelskiej i strefie lubelskiej.

e Przekroczenie dopuszczalnych stezen ozonu dla celu dtugoterminowego. Ozon
moze byc¢ rakotwdrczy i jest szczegdlnie grozny dla oséb starszych, matych dzieci
oraz chorych na astme. Powstaje podczas wytadowan elektrycznych i wskutek
reakcji tlenkédw z organicznymi zwigzkami wegla, pod wptywem stonecznego
Swiatta. Do powstania ozonu w takich reakcjach niezbedne sg zwigzki obecne
w zanieczyszczeniach np. w spalinach.

e Przekroczenie dopuszczalnych pozioméw dzwieku na niektérych odcinkach drég
wojewddztwa lubelskiego.

e Zapewnienie integralnosci obszaréw chronionych i cennych przyrodniczo oraz
potencjalne negatywne oddziatywania na obszary chronione i cenne przyrodniczo.

e Zanieczyszczenie wod powierzchniowych i podziemnych.

Informacje o mozliwym transgranicznym oddziatywaniu na srodowisko

Wojewddztwo lubelskie graniczy z Biatorusig i Ukraing, jednak ze wzgledu na niewielki zakres
i ograniczony charakter planowanych dziatan, mozina stwierdzi¢, ze zasieg negatywnych
oddziatywan zamknie sie w granicach panistwa polskiego. Odnosi sie to zarédwno do etapu
realizacji inwestycji jak i ich funkcjonowania. Wiekszo$¢ inwestycji polega¢ bedzie

na rozbudowie istniejgcych szlakdw komunikacyjnych, w zwigzku z czym ich negatywne
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oddziatywania nie zmienig sie na tyle znaczaco aby wykroczy¢ poza granice kraju.
Z powyzszych wzgleddw, na obecnym etapie, nie ma podstaw do uznania za konieczne
przeprowadzenia transgranicznej oceny oddziatywania zadan inwestycyjnych przewidzianych

w projekcie Programu.

Potencjalne zmiany stanu srodowiska w przypadku braku realizacji projektowanego

dokumentu.
Brak realizacji Programu moze spowodowac:

e pogorszenie stanu powietrza atmosferycznego w miastach oraz w otoczeniu
gtownych drdg, spowodowany rosngcym natezeniem ruchu drogowego,

e pogorszenie stanu klimatu akustycznego w miastach oraz w otoczeniu gtéwnych
drég w wojewddztwie,

e zanieczyszczenie gruntu w bezposrednim otoczeniu drég w wyniku sptywu
powierzchniowego wdd opadowych i roztopowych z drég,

e zanieczyszczanie wodd gruntowych i powierzchniowych w wyniku sptywu
powierzchniowego wdd opadowych i roztopowych z drdg,

e pogorszenie srodowiskowych warunkéw zycia mieszkancéw wojewddztwa,

e utrudniony dostep mieszkancow wsi i matych miast do pracy, szkoét, centréw
handlowych i osrodkéw kultury,

e brak mozliwosci poprawy warunkéw bezpieczedstwa na drogach,

e brak nowych rozwigzan technicznych i urzadzen ochrony srodowiska w obrebie
drég (nawierzchni, systemdéw odwodnien, przejs¢ dla zwierzat, ekrandw

akustycznych itp.).
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Stan srodowiska na obszarach objetych przewidywanym znaczacym oddziatywaniem.

Na obecnym etapie nie ma podstaw do stwierdzenia, ze dojdzie do znaczacych oddziatywan.
W znakomitej wiekszosci planowane zadania inwestycyjne polegaé¢ beda na rozbudowie
istniejacych szlakéw drogowych, a zatem ograniczone bedzie zajmowanie nowych
powierzchni terenu. Dodatkowo moze dojs¢ do poprawy warunkéw funkcjonowania
istniejgcych drég, w kontekscie Srodowiskowym, poprzez zastosowanie nowszych technologii
i urzgdzen ochrony $rodowiska, co powinno przetozyé sie na mniejsze oddziatywanie tych drog
na Srodowisko. Z tego wzgledu nie prognozuje sie znaczgco negatywnych oddziatywan

na $rodowisko, a tym samym nie zamieszcza sie opisu Srodowiska w tym ujeciu.

Oddziatywania na cele i przedmiot ochrony oraz integralnos¢ obszaréw Natura 2000.

Czes¢ przewidzianych do realizacji zadan inwestycyjnych znajduje sie w granicach lub
bezposrednim sgsiedztwie obszaréw Natura 2000. Dostepne w projekcie Programu informacje
na temat tych inwestycji, nie pozwalajg na szczegétowgq ocene skali i rodzaju tych oddziatywan.
Ze wzgledu na wykorzystanie w gtéwnej mierze istniejacych ciggdow komunikacyjnych,
co nalezy oceni¢ bardzo pozytywnie, oddziatywania te bedzie mozina ograniczyé
do niezbednego minimum. Mozna zatozy¢, ze prawdopodobnie dojdzie do przeksztatcenia
nowych powierzchni terenu, okresowego ptoszenia i niepokojenia zwierzat na etapie robot
budowlanych, zwiekszenia efektu bariery jaki juz obecnie tworzg istniejgce drogi oraz emisji
zanieczyszczen zwigzanych z ruchem drogowym. W pierwszej kolejnosci oddziatywan tych
nalezy sprébowac unikngé. Dopiero w przypadku braku takiej mozliwosci, powinny zostaé
zminimalizowane, na etapie tworzenia rozwigzan projektowych, poprzez dobér takich
rozwigzan, ktére maksymalnie ograniczg ingerencje w obszary Natura 2000. Nalezg do nich
przede wszystkim odpowiednio zaplanowany zakres rozbudowy, prawidiowo dobrane
lokalizacje baz sprzetu i materiatdw, a takze stosowanie urzadzen ochrony sSrodowiska
ograniczajagcych fragmentacje siedlisk i $miertelnos¢ zwierzat oraz emisje zanieczyszczen
z jezdni. Nalezy mie¢ réwniez na uwadze, ze niektdre oddziatywania mogg sie tgczyc
i powodowac efekty skumulowane, mogg by¢ oddalone w czasie, co rowniez powinno by¢é
waznym aspektem przy poszukiwaniu optymalnych rozwigzan projektowych, ktére winny by¢
poprzedzone doktadng inwentaryzacja i waloryzacjg przyrodnicza obszaréw objetych

potencjalnym oddziatywaniem, przeprowadzong we wszystkich okresach fenologicznych.
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Oddziatywania na réznorodnos¢ biologiczng, rosliny i zwierzeta.

Przewidziane do realizacji zadania inwestycyjne nie ingerujg bezposrednio w obszary
0 najwyzszej randze ochrony, tj. parki narodowe i rezerwaty przyrody. Negatywne
oddziatywania mogg pojawic¢ sie wzgledem innych obszaréw, takich jak parki krajobrazowe,
obszary chronionego krajobrazu czy uzytki ekologiczne. Nalezy pamieta¢, ze w parkach
krajobrazowych i obszarach chronionego krajobrazu moga obowigzywaé liczne zakazy
i ograniczenia, w tym m.in. zakaz realizacji przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywac
na Srodowisko, z wytaczeniem tych, dla ktdorych przeprowadzona ocena oddziatywania
na $rodowisko wykazata brak wptywu na przyrode obszaru. A zatem kazdorazowo nalezy
rozwazy¢ poziom ryzyka zwigzany z kolizjg z danym obszarem i w razie braku mozliwosci
unikniecia tej kolizji, oszacowac¢ rodzaj i skale oddziatywan, a w razie koniecznosci zaplanowa¢

dziatania minimalizujgce badz kompensujace straty w Srodowisku.
Oddziatywanie na ludzi

Planowane inwestycje beda miaty pozytywny wptyw na rozwdj gospodarczy i jako$¢ zycia
w wojewddztwie lubelskim. Pogorszenie jakosci zycia moze miec miejsce jedynie na odcinkach
drég wyznaczonych w poblizu planowanych inwestycji (np. hatas, zanieczyszczenia). Jednak

zakres tego wptywu zalezy od przyjetych rozwigzan.

Oddziatywania na wody.

Podobnie jak w przypadku pozostatych komponentéw srodowiska, wody powierzchniowe
i podziemne mogg ulega¢ wptywom projektu Programu wytgcznie w zakresie przewidzianych
w nim zadan inwestycyjnych, polegajgcych na rozwoju sieci drég wojewddzkich.
Oddziatywania te mogg mie¢ charakter okresowy badz staty, bezposredni i posredni, a takze
skumulowany. Zrédiem tych oddzialywan moga byé roboty budowlane, wykonywane
w zwigzku z przekraczaniem ciekéw, podczas ktdrych moze dojs¢ do zanieczyszczenia wod,
zaburzen przeptywu wody, ptoszenia, niepokojenia badZ zabijania zwierzat zwigzanych
ze Srodowiskiem wodnym, niszczenia roslinnosci brzegowej. Z kolei w kontekscie
potencjalnych oddziatywan na wody podziemne na etapie wykonywania robét budowlanych,
nalezy wymieni¢ przede wszystkim wykonywanie wykopow budowlanych i ich odwadnianie.

Na etapie eksploatacji drdg, najbardziej istotnym oddziatywaniem bedzie sptyw
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powierzchniowy wdéd opadowych i roztopowych z drég, ktére moga nies¢ w swoim sktadzie
zanieczyszczenia typowe dla ruchu drogowego, a wiec wielopierscieniowe weglowodory
aromatyczne, oleje, smary, detergenty, smoty, srodki przeciwkorozyjne, metale ciezkie oraz

substancje stosowane do zimowego utrzymania drég.
Oddziatywania na powietrze.

Oddziatywanie na powietrze zadan inwestycyjnych przewidzianych w projekcie Programu,
moze mie¢ miejsce zarowno na etapie realizacji przedsiewzie¢ jak i eksploatacji drog.
Na obecnym etapie, bez znajomosci szczegdétowych rozwigzan w zakresie skali, a nawet
lokalizacji planowanych zadan, nie jest mozliwe dokonanie szczegétowej oceny oddziatywania
na srodowisko. Mozna natomiast okresli¢ ogélne oddziatywania w zakresie rodzaju, bez oceny
skali tych zjawisk.

Na etapie wykonywania robét budowlanych najbardziej odczuwalnym oddziatywaniem bedzie
prawdopodobnie pylenie, pochodzace =z transportu i przemieszczania materiatéw
budowalnych, wykonywania wykopdéw i przemieszczania mas ziemnych, a takze samego
poruszania sie pojazdow i maszyn budowlanych. Oddziatywania te beda miaty charakter
ograniczony w czasie i przestrzeni, bowiem ustang sie z chwilg zakonczenia robét
budowlanych.

Na etapie funkcjonowania drég oddziatywania dotyczy¢ bedg przede wszystkim emisji
do powietrza tlenku wegla, dwutlenku wegla, siarki oraz tlenku azotu. W nieco mniejszym
stopniu dojdzie do emisji wielopierscieniowych weglowodorow aromatycznych, metali
ciezkich i pytow.

Prawdopodobny do wykonania zakres robét budowlanych niezbednych do realizacji zadan
przewidzianych w projekcie Programu nie spowoduje znaczgcego wzrostu emisji
zanieczyszczen do powietrza. Biorgc natomiast pod uwage zwiekszenie przepustowosci
istniejgcych drég oraz wyprowadzenie ruchu z miast na obwodnice, nalezy spodziewac sie

poprawy stanu jakosci powietrza w kontekscie catego wojewddztwa.

Oddziatywanie w zakresie emisji hatasu

Realizacja planowanych inwestycji poprawi klimat akustyczny miastach wojewddztwa, dla

ktorych zaplanowane sg obwodnice (Tarnogrdd; Hrubieszow; Opole Lubelskie; Nateczow;
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Biata Podlaska; Bitgoraj; Miedzyrzec Podlaski). Na pozostatych odcinkach drég wptyw na klimat
akustyczny bedzie zalezat od przyjetych rozwigzan (zastosowana nawierzchnia, przyjete limity

predkosci, montaz ekrandw)

Oddziatywania na gleby, powierzchnie ziemi i zasoby naturalne
Oddziatywanie na glebe, powierzchnie ziemi i zasoby naturalne nie bedzie znaczgce. Doktadna

ocena wptywu zalezy od przyjetych szczegétowych rozwigzan.

Oddziatywania na krajobraz
Na tym etapie nie mozna oceni¢ wptywu na krajobraz, walory estetyczne i stopien

przeksztatcenia krajobrazu zalezg od przyjetych rozwigzan.

Rozwigzania majace na celu zapobieganie, ograniczanie lub kompensacje przyrodniczg
negatywnych oddziatywan na s$rodowisko, mogacych by¢ rezultatem realizacji
projektowanego dokumentu w szczegdlnosci na cele i przedmiot ochrony obszaru Natura

2000 oraz integralno$¢ tego obszaru.

Metody ograniczenia negatywnego wptywu na bioréznorodnos¢, w tym obszary Natura 2000:

e doktadna, przeprowadzona w odpowiednich terminach inwentaryzacja i waloryzacja
przyrodnicza terenu przed przystgpieniem do planowania szczegdétowego zakresu
robét i przebiegu nowych szlakdw drogowych;

e okreslenie odpowiednich terminéw prowadzenia robdt budowlanych, dostosowanych
do okreséw legowych i rozrodczych gatunkdéw zwierzat zidentyfikowanych w zasiegu
oddziatywania;

e przenoszenie okazéw roslin gatunkéw objetych ochrong w miejsca odpowiednie
siedliskowo, poza zasiegiem oddziatywania;

e ograniczenie wycinki drzew i krzewdéw do niezbednego minimum;

e tworzenie skutecznych siedlisk zastepczych w przypadku braku mozliwosci unikniecia

zniszczen;
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budowa skutecznych przejs¢ dla zwierzat w miejscach, ktére bedy wynikiem
inwentaryzacji przyrodniczej, w sposob jak najlepiej dostosowany do naturalnego
przebiegu tras migracyjnych zwierzat;

stosowanie urzadzen ograniczajgcych $miertelnos¢ zwierzagt: ogrodzenia, ekrany,

urzadzenia odstraszajace;

Metody ograniczajgce negatywny wptyw na ludzi:

okreslenie termindw prowadzenie robét budowlanych i sprawna organizacja robét,
gwarantujgce mozliwie najmniejsze ucigzliwosci dla mieszkancéw pobliskiej
zabudowy;

oszczedne wykorzystywanie terenu;

szybka rekultywacja zdegradowanych terendéw, bezposrednio po zakonczeniu robét
budowlanych;

stosowanie nawierzchni drég ograniczajacej ucigzliwos¢ akustyczng;

lokalizowanie drég w odpowiedniej odlegtosci od zabudowy mieszkaniowej;
stosowanie ekrandw akustycznych w miejscach przekroczen dopuszczalnych
poziomow hatasu;

wyposazenie drég w systemy umozliwiajgce szybkie dotarcie do wypadku i udzielenie
pomocy;

stosowanie sygnalizacji Swietlnej;

budowa chodnikow i sciezek rowerowych izolowanych pasem zieleni;

Metody ograniczenia negatywnego wptywu na Srodowisko wodne:

stosowanie zabezpieczenn przed migracjg zanieczyszczen do wéd, na etapie
wykonywania robot budowlanych;

zapewnienie wifasciwego postepowania z wodami pochodzacymi z wykopow
budowlanych;

stosowanie rozwigzan ograniczajacych ewentualne zmiany stosunkéw wodnych;
zapewnienie sprawnego technicznie sprzetu budowlanego, w celu unikniecia

przeciekdw ptynéw eksploatacyjnych do gleby, a nastepnie do wadd;
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dokonanie oceny wrazliwosci terenu przed wyborem lokalizacji baz sprzetu,
materiatow budowlanych i eksploatacyjnych do pojazdéw i maszyn budowlanych;
staranne przygotowanie bazy sprzetu, materiatéw budowlanych i eksploatacyjnych;
zaprojektowanie urzgdzen ochrony srodowiska zapobiegajgcych przedostawaniu sie

do wdd zanieczyszczonych wdd opadowych i roztopowych.

Metody ograniczenia hegatywnego wptywu na powietrze

przykrywanie transportowanych materiatow sypkich;

stosowanie materiatdbw o odpowiedniej wilgotnosci lub zraszanie podczas
przesypywania;

utrzymywanie drég dojazdowych w odpowiednim stanie czysto$ci; w tym celu
stosowac zamiatanie drogi na mokro, sptukiwanie drogi, mycie két pojazdéw i maszyn
przy wyjezdzie z terenu budowy;

stosowanie gotowych mieszanek materiatéw budowlanych, wytwarzanych
w wytwoérniach poza miejscem budowy;

zapewnienie pojazddéw i sprzetu sprawnego technicznie, o mozliwie najnizszej emisji
spalin;

wytgczanie silnikdéw pojazddéw i maszyn podczas przerw od pracy;

nasadzenia pasow zieleni izolacyjnej, z wykorzystaniem gatunkéw roslin
zimozielonych;

obsadzanie roslinnoscig pnacg ekrandw akustycznych;

organizowanie ruchu drogowego w sposdb zapobiegajgcy tworzeniu sie korkdw.

Metody ograniczenia negatywnego wptywu na klimat akustyczny

stosowanie ekranéw dzwiekochtonnych;
stosowanie nasadzen zieleni izolacyjnej;
stosowanie nawierzchni drég ograniczajacej ucigzliwos¢ akustyczng,

odpowiednie ksztattowanie niwelety drogi.

Metody ograniczenia negatywnego oddziatywania na gleby i powierzchnie ziemi:

ograniczanie do niezbednego minimum powierzchni poddawanych trwatym

przeksztatceniom;
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zapewnienie sprawnego technicznie sprzetu budowlanego, w celu unikniecia
przeciekdw ptynéw eksploatacyjnych do gleby;

dokonanie oceny wrazliwosci terenu przed wyborem lokalizacji baz sprzetu,
materiatdw budowlanych i eksploatacyjnych do pojazdéw i maszyn budowlanych;
staranne przygotowanie bazy sprzetu, materiatdw budowlanych i eksploatacyjnych;
wytyczenie optymalnych szlakéw przemieszczania sie maszyn budowlanych;
uporzadkowanie i rekultywacja, w terminie mozliwie najszybszym po zakonczeniu
robét, miejsc zdegradowanych w wyniku roboét budowlanych;

zaprojektowanie urzgdzen ochrony srodowiska zapobiegajgcych przedostawaniu sie

do gleb zanieczyszczonych wéd opadowych i roztopowych.

Metody ograniczenia negatywnego wptywu na krajobraz:

projektowanie dréog z uwzglednieniem ich efektu wizualnego na tle istniejacych
elementéw krajobrazu;
stosowanie nasadzen zieleni w ilosci i wieku adekwatnym do potrzeb krajobrazu;

dostosowanie typu ekrandéw akustycznych do wartosci krajobrazowej terenu;

Metody ograniczenia negatywnego wptywu na klimat:

co do zasady, wszystkie wymienione wcze$niej metody ograniczenia negatywnych
oddziatywann, a przede wszystkim w odniesieniu do elementéw srodowiska

przyrodniczego, wod i powietrza, znajdujg zastosowanie w ochronie klimatu.

Metody ograniczenia negatywnego wptywu na zabytki i dobra materialne:

wykonanie inwentaryzacji zabytkéw znajdujacych sie w zasiegu oddziatywania
i zaplanowanie inwestycji w sposéb gwarantujgcy ochrone tym obiektom;

planowanie zakresu robot budowlanych w przypadku modernizacji, a w przypadku
nowych drég - ich przebiegu, w sposdb jak najbardziej oszczedny wzgledem terendéw
zabudowanych, a takze terendw rolniczych o wysokiej klasie gleb;

unikanie kolizji z istniejgcy infrastrukturg;
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Uwzglednienie kwestii Srodowiskowych przy wyborze projektow

W projekcie Dokumentu kwestie ochrony s$rodowiska uwzgledniono wsréd kryteriow
merytorycznym. Kryterium dotyczy gotowosci do realizacji. Punkty dostawaty projekty, ktére
zostaty zbadane pod katem wptywu na $rodowisko i dopuszczone do realizacji decyzja

o Srodowiskowych uwarunkowaniach, badz sg w trakcie tej procedury.

Propozycja rozwigzan alternatywnych

Projekt Programu do ktdrego odnosi sie niniejsza Prognoza nie opisuje wariantéw realizacji
przewidywanych zadan inwestycyjnych, prawdopodobnie z uwagi na przyjete zatozenie
polegajgce na rozwoju transportu wojewddztwa lubelskiego przy maksymalnym
wykorzystaniu istniejgcych sieci drég. Takie rozwigzanie nalezy uznac za najbardziej korzystne
pod wzgledem wptywu na s$rodowisko, poniewaz nie zachodzi potrzeba trwatego
przeksztatcania duzej ilosci nowych powierzchni terenu, a tym samym zminimalizowane
zostaje ryzyko utraty cennych przyrodniczo siedlisk gatunkéw roslin i zwierzat oraz utraty
bioréznorodnosci. Drugim istotnym aspektem tego zatozenia jest mozliwo$¢ unikniecia
tworzenia nowych barier w $rodowisku, ktéorymi bez watpienia statyby sie kolejne odcinki
nowych drég. Z drugiej zas strony, wariantowanie lokalizacyjne jest w takim przypadku, mocno
ograniczone, cho¢ w dalszym ciggu mozliwe. Inwestor ma bowiem mozliwos¢ prowadzenia
rozbudowy jednostronnej albo obustronnej, w zaleznosci od uwarunkowan Srodowiskowych,
zidentyfikowanych na etapie tworzenia rozwigzan projektowych. Z kolei przebieg
przewidzianych w Programie obwodnic jest na tym etapie jedynie przyblizony i nie zostat

przedstawiony w wiecej niz jednym wariancie.
Opis monitoringu.

Na obecnym etapie rozpoznania planowanych inwestycji oraz stanu Srodowiska
w przewidywanym miejscu ich realizacji, mozna stwierdzi¢, ze negatywne oddziatywania moga
dotyczy¢ stanu powietrza, stanu klimatu akustycznego oraz srodowiska przyrodniczego.
Z tego wzgledu wskazane jest objecie monitoringiem srodowiskowym:

e wybranych w drodze oceny oddziatywania na srodowisko odcinkéw drég, na ktdrych

prowadzone bedg pomiary emisji substancji typowych dla ruchu drogowego;
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e wybranych w drodze oceny oddziatywania na srodowisko odcinkéw drdég, na ktérych
prowadzone bedg pomiary natezenia hatasu drogowego;

e siedlisk przyrodniczych, wzgledem ktdrych rodzaj i skale presji wykaze indywidualna
ocena oddziatywania na srodowisko; monitoring ten powinien polegaé w szczegdlnosci
na obserwacji i rejestrowaniu zmian takich jak: zmiany poziomu wéd gruntowych, pH
gleby, zmiany w sktadzie gatunkowym flory;

e monitoring faunistyczny, w przypadku stwierdzenia w indywidulanej ocenie
oddziatywania negatywnego wptywu na chronione gatunki zwierzat; nalezy prowadzié
obserwacje i rejestracje Smiertelnosci w wyniku kolizji z pojazdami, skutecznosci
zabezpieczen w postaci ogrodzen oraz stopnia wykorzystywania przejs¢ dla zwierzat.

Zakres monitoringu, lokalizacje poszczegdlnych dziatar oraz niezbedny czas ich prowadzenia
powinny okre$la¢ indywidualne oceny oddziatywania poszczegdlnych przedsiewzieé

na srodowisko.

Giowne wnioski z oceny strategicznej

Nalezy sie spodziewad, ze realizacja inwestycji ujetych w projekcie PSRTWL wywota
oddziatywania zaréwno pozytywne, jak i negatywne. W zwigzku jednak z tym, ze Polska
nadgania lata zaniedban i niedoinwestowania, przewiduje sie, ze korzysci wynikajgce
z realizacji tych inwestycji bedg zdecydowanie wieksze i w ujeciu generalnym bedg one

rekompensowac straty.

Nalezy pamietaé, ze transport jest jednym z najwazniejszych czynnikow wptywajgcych

na rozwdj spoteczno-gospodarczy.
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Spis map, tabel i wykresow

Mapy

Mapa nr 1. Podziat administracyjny wojewddztwa lubelskiego

Zrédto: Strategia Rozwoju Wojewddztwa Lubelskiego na lata 2014-2020
Mapanr2. Drogi miedzynarodowe i krajowe bedgce w zarzadzie GDDKIA
Zr6dto: GDDKIA

Mapanr3. Sieé¢ drog wojewddzkich wojewddztwa lubelskiego

Zrédto: Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Lubelskiego

Mapanr4. Przebieg linii kolejowych na terenie wojewddztwa lubelskiego

Zrédto: Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa

Lubelskiego
Mapa nr 5. Mapa rozmieszczenia zt6z wegla kamiennego — Lubelskie Zagtebie Weglowe
Zrédto: http://geoportal.pgi.gov.pl/css/surowce/images/2020/mapy/large/large_1.jpg

Mapa nr 6. Obiekty podlegajgce mapowaniu akustycznemu w Il rundzie w wojewddztwie

lubelskim.
Zrédto: GIOS, ,,Stan Srodowiska w Wojewddztwie Lubelskim”, 2020.

Mapa nr 7. llos¢ odpadédw komunalnych zebranych na terenie wojewddztwa lubelskiego w

2019r.

Zrédto: Urzad Statystyczny w Lublinie, Rocznik Statystyczny Wojewddztwa Lubelskiego 2020.

Tabele
Tabela nr 1. Cele projektu PSRTWL. Opracowanie wtasne

Tabela nr 2. Jednostki odpowiedzialne za monitoring zatozern Planu transportowego w

odniesieniu do Dziatan przypisanych do Celéw Strategicznych | Operacyjnych.
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Zrédto: projekt PSRTWL.
Tabela nr 3. Powierzchnia parkéw narodowych na terenie wojewddztwa lubelskiego
Zrédto: Urzad Statystyczny w Lublinie, Rocznik Statystyczny Wojewddztwa Lubelskiego 2020.

Tabela nr 4. Parki krajobrazowe na terenie wojewddztwa lubelskiego malejgco wedtug

powierzchni w ha.

Zrédto: Urzad Statystyczny w Lublinie, Rocznik Statystyczny Wojewddztwa Lubelskiego 2020.
Tabela nr 5. Zestawienie obszaréw Natura 2000 w wojewddztwie lubelskim.

Zrédto: http://crfop.gdos.gov.pl/CRFOP/search.jsf

Tabela nr 6. Zestawienie wielkosci emisji tlenkéw siarki na obszarze stref wojewddztwa

lubelskiego.

Zrédto: GIOS, Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie lubelskim. Raport Wojewddzki

za rok 2020, 2021

Tabela nr 7. Zestawienie wielko$ci emisji tlenkdw azotu na obszarze stref wojewddztwa

lubelskiego.

Zrédto: GIOS, Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie lubelskim. Raport Wojewddzki

za rok 2020, 2021

Tabela nr 8. Zestawienie wielkoSci emisji pytu PM10 na obszarze stref wojewddztwa

lubelskiego.

Zrédto: GIOS, Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie lubelskim. Raport Wojewddzki

za rok 2020, 2021

Tabela nr 9. Zestawienie wielkoSci emisji pytu PM10 na obszarze stref wojewddztwa

lubelskiego.

Zrédto: GIOS, Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie lubelskim. Raport Wojewddzki

za rok 2020, 2021

Tabela nr 10. Zestawienie wielkosci emisji benzo(a)pirenu na obszarze stref wojewddztwa

lubelskiego.
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Zrédto: GIOS, Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie lubelskim. Raport Wojewddzki

za rok 2020, 2021.

Tabela nr 11. Wojewddztwo lubelskie - poréwnanie danych z dwéch edycji map akustycznych

- hatas drogowy w przedziatach wartos$ci poziomu LDWN.

Zrédto: GIOS, Ocena stanu akustycznego $rodowiska na terenie wojewddztwa lubelskiego w

roku 2018

Tabela nr 12. Wojewddztwo lubelskie - poréwnanie danych z dwéch edycji map akustycznych

- hatas drogowy w przedziatach wartosci poziomu LN.

Zrédto: GIOS, Ocena stanu akustycznego $rodowiska na terenie wojewddztwa lubelskiego w

roku 2018

Tabela nr 13. llos¢ odpaddw komunalnych w wojewddztwie lubelskim w latach 2010-2019.
Zrédto: Urzad Statystyczny w Lublinie, Rocznik Statystyczny Wojewddztwa Lubelskiego 2020.
Tabela nr 14. Naruszenia w zakresie gospodarki odpadami stwierdzone w latach 2016-2018
Zrédto: Raport GIOS, Stan $rodowiska w Wojewddztwie Lubelskim z 2020 r.

Tabela nr 15. Potozenie jednolitych czesci wéd podziemnych i powierzchniowych wzgledem

planowanych zadan inwestycyjnych.

Wykresy

Wykres nr 1. Procentowy rozktad klas klasyfikacji poszczegdlnych elementéw klasyfikacji

stanu/potencjatu ekologicznego.
Zrédto: GIOS, ,,Stan Srodowiska w Wojewddztwie Lubelskim”, 2020.

Wykres nr 2. Procentowy rozktad klasyfikacji poszczegdlnych elementéw stanu/potencjatu

ekologicznego jezior badanych w 2018 .
Zrédto: GIOS, ,,Stan Srodowiska w Wojewddztwie Lubelskim”, 2020.
Wykres nr 3. Wyniki klasyfikacji elementéw fizykochemicznych zrédet badanych w 2018 r.

Zrédto GIOS, Stan Srodowiska w Wojewddztwie Lubelskim, 2020.
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Wykres nr 4: llos¢ odpadédw komunalnych zebranych selektywnie na terenie wojewddztwa

lubelskiego w latach 2010-2019 r.

Zrédto: Urzad Statystyczny w Lublinie, Rocznik Statystyczny Wojewddztwa Lubelskiego 2020.

zafacznik nr 1 do Prognozy Oddziatywania na Srodowisko.

e pismo Regionalnego dyrektora Ochrony Srodowiska w Lublinie, z 14.03.2022 r., znak
WO00S.411.22.2022.KKO, okreélajgce zakres informacji wymaganych w prognozie

oddziatywania na srodowisko dla przygotowywanego dokumentu;

e pismo Lubelskiego Paristwowego Wojewddzkiego Inspektora Sanitarnego w Lublinie, z

24.01.2022 r., znak: DNS-NZ.7016.171.2021
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42 53

VS
REGIONALNY DYREKTOR
OCHRONY SRODOWISKA
W LUBLINIE
Lublin, 14 marca 2022 r.
WO00S.411.22.2022.KKO

Pan

Marek Krakowski

Dyrektor Departamentu Infrastruktury
i Majatku Wojewodztwa

Urzad Marszatkowski

Wojewoddztwa Lubelskiego

Odpowiadajgc na pismo znak: IM-1V.433.11.2021.MAGM z dnia 21 lutego 2022 r.
(data wptywu 10.03.2022 r.) z prosbg o uzgodnienie zakresu i stopnia szczegdtowosci
informacji wymaganych w prognozie oddziatywania na srodowisko dla projektu aktualizacji
»Programu Strategicznego Rozwoju Transportu Wojewoédztwa Lubelskiego do 2030
roku (z perspektywa do 2040 roku)”, na podstawie art. 53, w zwigzku z art. 57 ust. 1 pkt 2
ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na
Srodowisko (t.j. Dz.U. z 2021 r., poz. 2373 ze zm.), Regionalny Dyrektor Ochrony
Srodowiska w Lublinie uprzejmie informuje, ze:
prognoza powinna zawieraé, okresla¢, analizowa¢ i ocenia¢ oraz przedstawia¢
zagadnienia zgodnie z art. 51 ust. 2 ww. ustawy, z uwzglednieniem wymagan
okreslonych w art. 52 tej ustawy.

W szczegolnosci prognoza powinna:

- okreslac, analizowac i oceniac istniejgce problemy ochrony srodowiska dotyczace
obszaréw podlegajgcych ochronie na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie
przyrody (t.j. Dz. U. z 2021 r., poz. 1098 ze zm.);

- zidentyfikowa¢ i oceni¢ przewidywane znaczgce oddziatywanie na Srodowisko
wynikajgce z projektowanego przeznaczenia terenu, w tym na réznorodnosc¢ biologiczna,
ludzi, zwierzeta, rosliny, wode, powietrze, powierzchnie ziemi, krajobraz, klimat, zasoby
naturalne, zabytki, dobra materialne, z uwzglednieniem zaleznosci miedzy tymi elementami
Srodowiska i miedzy oddziatywaniami na te elementy,

- przedstawi¢ podsumowanie ocen czgstkowych dla poszczegodlnych elementow
srodowiska przyrodniczego oraz obszaréw chronionych.

W prognozie nalezy przeanalizowa¢ czy planowane do realizacji inwestycje bedg
zlokalizowane na obszarach o przekroczonych dopuszczalnych poziomach hatasu w
Srodowisku. Nalezy wyjasni¢ z jakich przestanek wynika konieczno$¢ zastosowania
rozwigzan chronigcych Srodowisko w postaci specjalnej nawierzchni, limitéw predkosci,
ekrandw akustycznych i paséw zieleni izolacyjnej. Wskaza¢, w odniesieniu do ktorych
inwestycji planowane jest zastosowania ww. srodkéw ochronnych. Nalezy przeanalizowac
mozliwo$¢ wystgpienia oddziatywan skumulowanych projektowanych inwestycji z istniejgca
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infrastrukturg drogowg i kolejowg w rejonie oddziatywan, a przez to mozliwosci zwiekszone;j
emisji hatasu do srodowiska.

Ponadto nalezy przeanalizowaé i oceni¢ wptyw projektowanego dokumentu na
zmiany klimatyczne oraz réznorodno$¢ biologiczng. Jednoczesnie nalezy rozwazy¢ czy
przewidywane zmiany warunkéw klimatycznych i srodowiskowych bedg miaty wplyw na
realizacje projektowanego dokumentu. W prognozie nalezy przeanalizowaé czy zapisy
projektowanego dokumentu oraz ujetych w nim zadan szczegdétowych uwzgledniajg cele i
kierunki adaptacji do zmian klimatu, o ktérych mowa w Strategicznym planie adaptacji dla
sektoréw i obszaréw wrazliwych na zmiany klimatu do roku 2020 z perspektywg do roku
2030 opracowanym przez Ministerstwo Srodowiska.

W opracowaniu powyzszych zagadnien pomocny moze byé¢ poradnik opublikowany
przez Komisje Europejska pt. ,Poradnik dotyczacy uwzgledniania problematyki zmian klimatu
i réznorodnosci biologicznej w strategicznej ocenie oddziatywania na $rodowisko”
zamieszczony na stronie internetowej Generalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska.

W prognozie oddziatywania na $rodowisko nalezy przedstawi¢ rozwigzania majgce
na celu zapobieganie, ograniczanie Ilub kompensacje przyrodniczg negatywnych
oddziatywan na srodowisko, moggcych by¢ rezultatem realizacji projektowanego dokumentu.

Zgodnie z art. 52 ww. ustawy informacje zawarte w prognozie oddziatywania na
Srodowisko powinny by¢ opracowane stosownie do stanu wspétczesnej wiedzy i metod
oceny oraz dostosowane do zawartosci i stopnia szczegotowosci projektowanego
dokumentu.

Jednoczesnie nadmieniam, ze z przedtozonych dokumentéw nie wynika
jednoznacznie, czy Program Strategicznego  Rozwoju  Transportu  Wojewddztwa
Lubelskiego do 2030 r. (z perspektywa do 2040 r.) uwzglednia projekt miedzynarodowego
szlaku wodnego E40 tgczgcego Bug i Wiste poprzez budowe Kanatu Wschodniego
taczgcego Bug w okolicy Terespola z Wista w rejonie Deblina. W rozdziale 3.7 projektu
Strategii wskazano, ze przystosowanie obu ciekéw wodnych do transportu ftadunkow
wymaga szeroko zakrojonych inwestycji, ktére pozwolitby na uregulowanie ich koryt na
diugich odcinkach, pogtebieniu rzek, aby poziom wody nie spadat ponizej minimow
wymaganych przy zegludze i budowie jazéw, $luz, infrastruktury przetadunkowej i portowe;j.
Dodatkowe utrudnienie z tym zwigzane nalezy odnotowac w przypadku rzeki Bug,
ktéra z racji waloréw przyrodniczych i krajobrazowych ma pozosta¢ miejscem o
ograniczonej ingerencji cztowieka w ramach obszaru chronionego Natura 2000.

Przedmiotowe zamierzenie inwestycyjne jest bardzo kontrowersyjne i nie znajduje
uzasadnienia, w tym Srodowiskowego. Ze wzgledu na ograniczone zasoby wod
powierzchniowych, nie istnieje mozliwo$¢ napetnienia kanatu wodami Bugu i innych
mniejszych rzek (np. Wieprz. Ty$mienica, Bystrzyca, itp.). Realizacja drogi wodnej E40 moze
skutkowa¢ zmiang stosunkéw wodnych, zaburzeniem rezimu hydrologicznego (tj. zmianami
dynamiki przeptywow, skréceniem czasu trwania wylewdw, pogtebieniem stanow
nizowkowych), zaburzeniem ciaggtosci wod, obnizeniem zwierciadta wod gruntowych, zmiang
powigzan woéd powierzchniowych i podziemnych, nieodwracalnymi zmianami ekosystemow
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wodnych i od woéd zaleznych (niszczenie obszaréw wodno-btotnych), brakiem wody dla
innych uzytkownikéw — w tym rolnikow, itp.

W zwigzku z powyzszym w Prognozie nalezatoby oceni¢ zgodnos¢ ww. zamierzenia
z celami $rodowiska ustanowionymi na szczeblu miedzynarodowym, wspdlnotowym,
krajowym, regionalnym w tym zgodno$¢ m.in. z Ramowg Dyrektywg Wodng i Dyrektywa
Siedliskowa, Konwencjg o obszarach wodno-btotnych, z Programem ochrony $rodowiska
woj. lubelskiego na lata 2020-23 z perspektywa do roku 2027. Nalezy wskaza¢ potencjalne
oddziatywania na srodowisko przy budowie drogi wodnej E40.

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska
w Lublinie
dr inz. Arkadiusz Iwaniuk
/podpis elektroniczny/

Otrzymuje:
1. Adresat
2. ala
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Egzemplarz Nr 1

AT
LUBELSKI
PANSTWOWY WOJEWODZKI Lublin, dnia 07 -03- 16
INSPEKTOR SANITARNY -

20-708 Lublin, ul. Pielegniarek 6
tel. 81 743-42-72 / 73, fax. 81 743-46-86
wsse.lublin@pis.gov.pl, www.gov.pl/weblwsse-lublin

DNS-NZ.7016.37.2022

Ty Marszalek Wojewodztwa
.4 . ! Lubelskiego w Lublinie
\ ul. Artura Grottgera 4
' 20-029 Lublin

Na podstawie art. 53 oraz art. 58 ust. 1 pkt 2 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r.
o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie
Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko (tekst jednolity: Dz. U. z 2021 r. poz. 2373
z pozn. zm.) w odpowiedzi na pismo Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa Lubelskiego
w Lublinie z dnia 28 lutego 2022 r., znak: IM-IV.433.11.2021. MAGM (data wpltywu do WSSE
w Lublinie z dnia 11.03.2022 r.) Lubelski Panstwowy Wojewddzki Inspektor Sanitarny uzgadnia
wskazany w wystapieniu zakres prognozy oddziatywania na $rodowisko dla projektu aktualizacji
wProgramu  Strategicznego Rozwoju  Transportu Wojewddztwa Lubelskiego do 2030 roku
z perspektywq do 2040 roku” zgodny z okreslonym w art. 51 ust. 2 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008
r. o udostgpnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie
Srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na Srodowisko, o stopniu szczegolowosci odpowiednio
do specyfiki dokumentu. Prognoza powinna zawieraé identyfikacje gltéwnych probleméw
ekologicznych oraz wskazania sposobéw ich rozwigzania. Ocenie powinna by¢ poddana jakosé
powietrza atmosferycznego, narazenia obszardw chronionych na hatas i oddzialywanie pol
elektromagnetycznych, jakos¢ wod powierzchniowych i podziemnych oraz potrzeby w zakresie
gospodarki wodno-sciekowe;j i racjonalnego gospodarowania odpadami. Ponadto prognoza powinna

zawiera¢ oceng oddzialywania przewidywanych przedsiewzie¢ na zdrowie ludzi.

Otrzymuja: W » D7 P \
Egz. Nr 1 — Adresat; v ==
Egz. Nr2 - NZ aa 5

Sporzadzit: GSz, Oddziat Zapobiegawczego Nadzoru Sanitarnego, tel. kontaktowy (81) 533 41 57
Sprawdzil: MW, Oddzial Zapobiegawczego Nadzoru Sanitarnego, tel. kontaktowy (81) 533 41 57
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