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1. Wstep

1.1. Wprowadzenie

Horyzont czasowy obowigzywania przedmiotowego opracowania zostat wyznaczony do 2030
r., z perspektywg do 2040 roku.

Opracowany Program Strategicznego Rozwoju Transportu Wojewddztwa Lubelskiego do roku
2030 (z perspektywa do 2040 roku) (inaczej Plan Transportowy) stanowi podstawowe
narzedzie obrazujace i weryfikujgce podjete i planowane decyzje. Przejrzysta i prawidtowa
metodologia tworzenia Planu Transportowego, sktadajgca sie z czterech etapow tj.:

e Gromadzenia danych i analizy jakosci danych,
e Okresdlenia , ptaszczyzn analiz”,
e Wyznaczenia celdw,

o Zidentyfikowania niezbednych dziatan w obszarach organizacji, dziatalnosci oraz
infrastruktury,

gwarantuje efektywne wykorzystanie srodkéw, tym samym wspierajgc sam proces decyzyjny,
w zakresie planowania i inwestycji zwigzanych z rozwojem regionalnym.

Plan Transportowy powinien by¢ tworzony zgodnie z wytycznymi JASPERS, ktdre to wskazuja
kluczowe zasady skutecznego planowania transportu:

e Kompleksowe podejscie,

e Podejscie holistyczne,

e Podejscie operacyjne/systemowe,

e Zaangazowanie mieszkancéw i interesariuszy,
e Elastycznosciintegracja.

Tworzenie Planu Transportowego powinno sktadac sie z nastepujgcych gtéwnych krokéw:

e Identyfikacja i analiza biezgcych i potencjalnych zagadnien (probleméw i szans) w tym:

o Ocena kontekstu strategicznego (polityki/plany wyzszego i réwnego szczebla),
w tym zrozumienie odpowiednich celéw i dziatan szczebla wyzszego i rownego;

o Zbieranie dostepnych informacji przydatnych jako wktad do planu;

o Przygotowanie planu zbierania danych (w przypadku zidentyfikowania
znaczacych luk informacyjnych) i dodatkowych sondazy/(zbierania danych);

o Zaangazowanie mieszkancéw, tzn. mieszkancom nalezy da¢ mozliwosé
zgtaszania lub potwierdzania istnienia problemow; oraz

o lIdentyfikacja i zaangazowanie interesariuszy. W przypadku Planu
Transportowego beda m.in. operatorzy/zarzadcy innych istotnych gatezi
transportu (portéow, woéd srdodlagdowych, portéw lotniczych), w tym PKP PLK,
PKP Intercity, PKP Cargo, regionalni operatorzy kolejowi, operatorzy
autobusowi, gminy, lokalne stowarzyszenia przedsiebiorcéw i organizacje
pozarzadowe.
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o Analiza: stuzgca potwierdzeniu zidentyfikowanych zagadnien i ich przyczyn.
Najczesciej przeprowadza sie jg dla catego systemu regionalnego uwzgledniajgc
sprawy ponadregionalne, a dla niektérych zagadnien lokalnych przeprowadza
sie analize bardziej szczegdétowag. Typowa analiza powinna co najmniej
uwzgledniaé nastepujgce elementy (nie ograniczajac sie wytgcznie do nich):

= Czynnikii warunki spoteczno-ekonomiczne oraz zwigzane z nimi biezace
i spodziewane wzorce popytu na transport pasazeréw i towardw
(analiza popytu);

= Aktualnie dziatajacy system transportu w regionie z punktu widzenia
organizacji  (struktury instytucjonalnej/prawnej),  dostepnosci,
integracji, wydajnosci (z uwzglednieniem trwatosci finansowej), zmian
klimatu, sSrodowiska, utrzymania i bezpieczeristwa.

o Konsolidacja i potwierdzenie kluczowych zidentyfikowanych zagadnien i ich
przyczyn (zaleca sie ustrukturyzowanie ich zgodnie z zasadami SWOT). Analiza
i SWOT powinny prowadzi¢ do uzgodnienia kluczowych i istotnych zagadnien.

e Sformutowanie celéw Planu Transportowego obejmujgce:

o Cele strategiczne, najczesciej odnoszace sie bezposrednio do polityk
europejskich, krajowych lub konkretnych regionalnych. Wazne jest, aby zostaty
one sformutowane/ocenione/skwantyfikowane w sposdb umozliwiajgcy ocene
wariantéw planistycznych (np. odnosnie do celéw tagodzenia zmian klimatu w
zakresie redukcji emisji CO2 z systemu transportu regionalnego);

o Cele szczegétowe: sg one bezposrednio zwigzane z wynikami analizy danego
problemu, dlatego odnoszg sie do konkretnych kluczowych zagadnien, ktére
objete zostang regionalnym systemem transportowym;

o Zaangazowanie mieszkancéw i interesariuszy w celu (1) prezentacji wynikéw
i wnioskow z analizy probleméw oraz (2) uzyskania informacji zwrotnej
na temat celéw RPT;

o 0Ogodlne cele mozliwe do skwantyfikowania mozina zmieni¢ w kluczowe
wskazniki wykonania (Key Performance Indicators - KPI) planu. Wskazniki KPI
muszg by¢ konkretne, mierzalne, osiggalne, odpowiednie do celu i okreslone
w czasie; przyktadem takiego wskaznika moze by¢ poprawa podziatu zadan
przewozowych.

e QOcena wariantow planistycznych: Sformutowanie i ocena wariantéw planistycznych
(scenariusze, alternatywy operacyjne). Warianty oceniane w Planie Transportowym
powinny znaczgco roznic sie cechami operacyjnymi (hierarchig i stopniem integracji
gatezi transportu, poziomem ustug i jakoscig oferty w réznych korytarzach, relacjg do
sieci strategicznych, traktowaniem transportu miejskiego/podmiejskiego, stosunkiem
do aktualnego sposobu zagospodarowania terenu i proponowanego rozwoju,
narzedziami zarzadzania popytem itp.).

e Okreslanie dziatan, w tym:

o Formutowanie i udoskonalanie (ocena i uszczegétawianie) dziatarh zwigzanych
z preferowanym wariantem planistycznym. Oczekuje sie wdrozenia
iteracyjnego procesu, w ktédrym zarysy dziatan beda doprecyzowywane
/ulepszane na podstawie oceny danego wariantu planistycznego;
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o Okredlenie dziatan niezbednych (takich, ktére sg niezaprzeczalnie konieczne
niezaleznie od wyniku strategii, np. odnowienie mocno przestarzatego taboru
obstugujgcego gtéwne magistrale) jako podstawy dla projektéw niezbednych;

o Zaangazowanie mieszkancOw i interesariuszy w ocene preferowanego
wariantu planistycznego i zwigzanych z nim dziatan;

o Ocena wspotzaleznosci jako przyczynek do okreslenia priorytetow wsrdd
zadan;

o Wkfad w procesy oceny wykonalnosci projektu i programowania.

Jednoczesnie do przedmiotowego opracowania sporzadzona zostata Prognoza Oddziatywania
na Srodowisko, a sama dokumentacja wymaga przeprowadzenia Strategicznej Oceny
Oddziatywania na Srodowisko (SOOS).

Zakres i stopien szczegétowosci informacji wymaganych w prognozie oddziatywania
na $rodowisko zostat uprzednio uzgodniony z Regionalnym Dyrektorem Ochrony Srodowiska
w Lublinie oraz z Lubelskim Panstwowym Wojewddzkim Inspektorem Sanitarnym w Lublinie.
Tresé¢ uzgodnien z tymi podmiotami stanowi zatgcznik nr 1 do Prognozy Oddziatywania
na Srodowisko.
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1.2. Cel opracowania dokumentu

Celem ponizszego opracowania jest umozliwienie podejmowania decyzji w zakresie rozwoju
regionalnego systemu transportowego w sposéb spdjny, holistyczny i oparty na wiarygodnych
informacjach. Plan ten powinien odzwierciedla¢ realne potrzeby, a zatem musi by¢ oparty
na dogtebnych analizach i identyfikacji kluczowych problemow.

Dokument ten ma na celu wsparcie w skutecznym planowaniu inwestycji zwigzanych
z transportem na terenie wojewddztwa, ktdre sg zgodne i spdjne z gtdwnymi celami polityki
finansowej Unii Europejskiej na lata 2021-2027. W ramach perspektywy finansowej na lata
2021-2027 Komisja Europejska wprowadzita warunkowos$¢ podstawowq, sktadajgca sie
z 4 warunkéw horyzontalnych i 16 warunkéw tematycznych. Ich weryfikacja spetnienia
odbywa sie w trybie on-going, a nie jedynie ex-ante, jak to miato miejsce podczas poprzedniej
perspektywy finansowej na lata 2014-2020. Decyzja ta spowodowana jest checig uproszczenia
systemu i zwiekszeniem przejrzystosci a takze konsolidacjg celéw polityki z 11, ktére byty
okresdlone na lata 2014-2020, do 5 celéw:

e Cel Polityki 1: Bardziej konkurencyjna i inteligentna Europa dzieki wspieraniu
innowacyjnej i inteligentnej transformacji gospodarczej oraz regionalnej tgcznosci
cyfrowej,

e Cel Polityki 2: Bardziej przyjazna dla srodowiska, niskoemisyjna i przechodzaca
w kierunku gospodarki zeroemisyjnej oraz odporna Europa dzieki promowaniu czyste;j
i sprawiedliwej transformacji energetycznej, zielonych i niebieskich inwestycji,
gospodarki o obiegu zamknietym, tagodzenia zmian klimatu i przystosowania sie do
nich, zapobiegania ryzyku i zarzadzania ryzykiem, oraz zréwnowazonej mobilnosci
miejskiej,

e Cel Polityki 3: Lepiej potgczona Europa dzieki zwiekszeniu mobilnosci,

e Cel Polityki 4: Europa o silniejszym wymiarze spotecznym, bardziej sprzyjajaca
wigczeniu spotecznemu i wdrazajgca Europejski filar praw socjalnych,

e Cel Polityki 5: Europa blizsza obywatelom dzieki wspieraniu zréwnowazonego
i zintegrowanego rozwoju wszystkich rodzajow terytoridéw i inicjatyw lokalnych
Europa o silniejszym wymiarze spotecznym, bardziej sprzyjajgca witgczeniu
spotecznemu i wdrazajaca Europejski filar praw socjalnych.

W przypadku projektéw infrastrukturalnych dla Celu Polityki 3, warunek podstawowy to:
,Kompleksowe planowanie transportu na odpowiednim poziomie”, ktéry zostat szerzej
opisany w rozdziale 2.1.
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Ponadto celem opracowania jest przygotowanie:

e Modelu transportowego obejmujgcego swoim zasiegiem obszar wojewddztwa
lubelskiego,

* Prognozy oddziatywania na srodowisko dla przedmiotowego dokumentu, ktérej zakres
zostat uzgodniony z Regionalnym Dyrektorem Ochrony Srodowiska w Lublinie oraz
Lubelskim Panstwowym Wojewddzkim Inspektorem Sanitarnym,

e  Przeprowadzenie Strategicznej Oceny Oddziatywania na Srodowisko (SOO0S).

Program Strategicznego Rozwoju Transportu Wojewddztwa Lubelskiego do roku 2030
(z perspektywa do 2040 roku) zostat przygotowany ze szczegélnym uwzglednieniem:

e  Wytycznych JASPERS ,Najlepsze praktyki w zakresie regionalnych plandéw
transportowych (Polska) ,, z 24 kwietnia 2020,

e Strategia Rozwoju Wojewddztwa Lubelskiego do 2030 roku stanowigcg zatgcznik
do Uchwaty Nr XXIV/406/2021 Sejmiku Wojewddztwa Lubelskiego z dnia 29 marca
2021r.,

e  Funduszy Europejskich dla Lubelskiego 2021-2027,

e Planu Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Lubelskiego,

e Planu rozwoju sieci dréog wojewddzkich Wojewddztwa Lubelskiego na lata 2012-2020,

e Planu Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla
Wojewddztwa Lubelskiego,

e Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej Miasta Lublin na lata 2022-2026 oraz
Strategii Mobilnosci Miejskiej,

e PlanuZrownowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla gminy Lublin
i gmin sgsiadujgcych, z ktérymi gmina Lublin zawarta porozumienie w zakresie
organizacji publicznego transportu zbiorowego (zatacznik do uchwaty Rady Miasta
Lublin nr 674/XXVI1/2013 z dnia 17.01.2013 r. (Uchwata nr 9/XL/2018 Rady Miasta
Lublin z dnia 22 lutego 2018 r.)),

e Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej Lubelskiego Obszaru Metropolitalnego do
roku 2030 (z perspektywg 2040) (Uchwata nr 1411/XLVIl/2023 Rady Miasta Lublin z
dnia 2 marca 2023 r.),

* PlanuZréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy Miasto
Pufawy wraz z obszarami sgsiednich gmin funkcjonalnie powigzanych w ramach
porozumienia w sprawie wspdlnej komunikacji miejskiej na lata 2013-2028 (Uchwata
nr XL/371/17 Rady Miasta Putawy z dnia 31 sierpnia 2017 r.),

e Strategii elektromobilnosci Miasta Putawy na lata 2020-2035,

e Planem Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego w Zamosciu
na lata 2014-2028 (Zatgcznik nr 1 do uchwaty nr XXXV/380/2013 Rady Miasta Zamos$¢
z dnia 25.11.2013 r.),

e Planu Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Miasta
Chetm na lata 2016-2026 (Uchwata nr XllI/134/15 Rady Miasta Chetm z dnia
16 listopada 2015 r.),

e Strategii Zréwnowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku,
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Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2021/1060 z dnia 24 czerwca
2021 r. ustanawiajgce wspodlne przepisy dotyczgce Europejskiego Funduszu Rozwoju
Regionalnego, Europejskiego Funduszu Spotecznego Plus, Funduszu Spdéjnosci,
Funduszu na rzecz Sprawiedliwej Transformacji i Europejskiego Funduszu Morskiego,
Rybackiego i Akwakultury, a takze przepisy finansowe na potrzeby tych funduszy oraz
na potrzeby Funduszu Azylu, Migracji i Integracji, Funduszu Bezpieczenstwa
Wewnetrznego i Instrumentu Wsparcia Finansowego na rzecz Zarzgdzania Granicami i
Polityki Wizowej (Dz.U. L 231 z 30.6.2021 ze zm.),

Ustawy z dnia 6 grudnia 2006 r. o zasadach prowadzenia polityki rozwoju (tj. Dz.U. z
2025r., poz. 198),

Ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania
na Srodowisko (Dz.U. z 2024r., poz. 1112 z pdin. zm.),

Strategicznego Planu Adaptacji dla sektoréw i obszaréw wrazliwych na zmiany klimatu
do roku 2020 z perspektywa do roku 2030 (SPA 2020),

Krajowym planem na rzecz energii i klimatu na lata 2021-2030 (wersja z grudnia
2019r.),

Krajowym Programem Kolejowym do 2030 roku (Uchwata nr 144/2023 Rady Ministrow
z dnia 16 sierpnia 2023 r. zmieniajgca uchwate w sprawie ustanowienia Krajowego
Programu Kolejowego do 2023 roku),

Innych przepisdow prawa powszechnie obowigzujgcego (krajowego i europejskiego).

Na podstawie powyzszych dokumentéw, analiz przeprowadzonych w trakcie opracowania
powyzszego dokumentu oraz uwzglednieniu wktadu zainteresowanych stron, zostaty
okreslone gtéwne cele jakie podejmowane na podstawie dokumentu dziatania powinny
spetniac:

Zwiekszenie dostepnosci publicznego transportu zbiorowego,

Modalne przeniesienie w transporcie osobowym z indywidualnego na transport
publiczny,

Podejmowanie dziatan odpornych na zmiany klimatu,

Ograniczanie emisji gazéw cieplarnianych,

Poprawa komfortu transportu,

Zwiekszenie bezpieczenstwa w transporcie.
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1.3. Metodologia

Prace nad Programem Strategicznego Rozwoju Transportu Wojewddztwa Lubelskiego
prowadzone byty wedtug schematu metodologicznego przedstawionego na rysunku nr 1.

Rysunek 1 Metodologia prac projektowych

1. Gromadzenie danych wtérnych i pierwotnych

*Przeglad i inwentaryzacja dokumentdw strategicznych Wojewddztwa Lubelskiego

eRealizacja badan zachowan i preferencji komunikacyjnych mieszkancéw Wojewddztwa
Lubelskiego

2. Analiza i diagnoza danych

eDiagnoza systemu transportowego Wojewddztwa Lubelskiego

eWskazanie na komplementarnos¢ PSRTWL w odniesieniu do pozostatych dokumentéw
strategicznych Wojewddztwa Lubelskiego

eBudowa modelu transportowego

3. Analiza SWOT

4. Okreslenie kierunkow rozwoju transportu Wojewodztwa Lubelskiego

5. Budowa prognozowanego modelu transportowego

6. Wskazanie kryteriow wyboru projektow

7. Wybor projektow przewidzianych do oceny

8. Ocena zdolnosci systemowej

eOkreslenie kompetencji jednostek zaangazowanych
eOkreslenie procedury udziatu podmiotéow
eOkreslenie sposobu monitorowania i oceny realizacji Programu

9. Przedtozenie projektu Programu Strategicznego Rozwoju Transportu Wojewodztwa Lubelskiego

10. Przedtozenie projektu Prognozy Oddziatywania na Srodowisko

11. Przeprowadzenie Strategicznej Oceny Oddziatywania na Srodowisko

12. Przedtozenie projektu PSRTWL do zatwierdzenia przez Zarzad Wojewddztwa Lubelskiego
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2. Cel Polityki 3: Lepiej potaczona Europa dzieki zwiekszeniu
mobilnosci — warunkowos¢ podstawowa

2.1.  Kryteria spetnienia warunku podstawowego

Dokumentem obecnie regulujgcym kryteria stawiane przed Planami Transportowymi jest
ROZPORZADZENIE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO | RADY (UE) 2021/1060 z dnia 24 czerwca
2021 r. ustanawiajgce wspdblne przepisy dotyczace Europejskiego Funduszu Rozwoju
Regionalnego, Europejskiego Funduszu Spotecznego Plus, Funduszu Spdjnosci, Funduszu
na rzecz Sprawiedliwej Transformacji i Europejskiego Funduszu Morskiego, Rybackiego
i Akwakultury, a takze przepisy finansowe na potrzeby tych funduszy oraz na potrzeby
Funduszu Azylu, Migracji i Integracji, Funduszu Bezpieczernstwa Wewnetrznego i Instrumentu
Wsparcia Finansowego na rzecz Zarzgdzania Granicami i Polityki Wizowe;.

W przywotanym rozporzadzeniu, dla Celu Polityki 3: Lepiej potgczona Europa dzieki
zwiekszeniu mobilnosci, Komisja Europejska okreslita warunek podstawowy 3.1.
Kompleksowe planowanie transportu na odpowiednim poziomie.

W zatgczniku IV do Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2021/1060 z dnia
24 czerwca 2021 r., wymienione zostaty kryteria, ktére muszg zosta¢ spetnione przy
tematycznym warunku podstawowym. W zakresie Celu Polityki 3 spetnieniem warunku
podstawowego na poziomie regionalnym jest przyjecie Regionalnego Planu Transportowego.

Kryteria spetnienia warunku podstawowego

Funkcjonowanie multimodalnego mapowania istniejgcej i planowanej infrastruktury
—z wyjatkiem szczebla lokalnego — do 2030r., ktére:

1. zawiera ocene ekonomiczng planowanych inwestycji, opartg na analizie
zapotrzebowania i modelach przeptywdéw transportowych, ktére powinny uwzgledniac
spodziewany wptyw otwarcia rynkéw ustug kolejowych;

2. jestspojne z elementami zintegrowanego krajowego planu w dziedzinie energii i klimatu
dotyczgcymi transportu;

3. obejmuje inwestycje w korytarze sieci bazowej TEN-T zgodnie z definicja
w rozporzadzeniu w sprawie CEF, zgodnie z odpowiednimi planami prac dotyczacymi
korytarzy sieci bazowej TEN-T;

4. w przypadku inwestycji poza korytarzami sieci bazowej TEN-T, w tym na odcinkach
transgranicznych, zapewnia komplementarnosé przez zapewnienie wystarczajgcego
rozwoju potgczen sieci miejskich, regionéw i lokalnych spotecznosci z siecig bazowa
TEN-T i jej weztami;

5. zapewnia interoperacyjnos¢ sieci kolejowej oraz, w stosownych przypadkach
przedstawia sprawozdanie z wdrazania europejskiego systemu zarzgdzania ruchem
kolejowym (ERTMS) Zgodnie z rozporzadzeniem wykonawczym Komisji (UE) 2017/6;
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6. wspiera multimodalnos¢, okreslajgc potrzeby w zakresie transportu multimodalnego lub
przetadunkowego oraz terminali pasazerskich;

7. obejmuje srodki istotne z punktu widzenia planowania infrastruktury, majace na celu
promowanie paliw alternatywnych zgodnie z odpowiednimi krajowymi ramami polityki;

8. przedstawia rezultaty oceny ryzyk dla bezpieczeAstwa ruchu drogowego zgodnie
z istniejgcymi krajowymi strategiami bezpieczenstwa ruchu drogowego, wraz
z mapowaniem drog i odcinkdw narazonych na takie ryzyka oraz ustaleniem zwigzanych
z tym priorytetédw inwestycyjnych;

9. dostarcza informacji na temat zasobow finansowania odpowiadajacych planowanym
inwestycjom, koniecznych do pokrycia kosztéw operacyjnych i kosztéw utrzymania
istniejgcej i planowanej infrastruktury.
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2.2. Plan Dziatan

Plan Dziatan prezentujacy czynnosci, ktére nalezy podja¢ w celu przyjecia Programu
Strategicznego Rozwoju Transportu Wojewddztwa Lubelskiego do roku 2030 (z perspektywa
do 2040 r.). Opracowanie powyzszego dokumentu jest niezbedne przy realizacji celdow
zwigzanych z infrastrukturg transportowg na terenie wojewddztwa, ktéra powigzana jest
z polityka finansowg na lata 2021-2027 Unii Europejskiej.

Ponizej prezentujemy plan dziatan wraz z terminem realizacji kazdego zadania oraz
wskazaniem instytucji odpowiedzialnej za jego wypetnienie.

Tabela 1 Plan Dziatan

. . . e Instytucje
Planowane dziatania Termin realizacji ytucj

odpowiedzialne

Decyzja dotyczaca organizacji prac nad regionalnym planem

1 | kw. 2021 r. UMWL
transportowym
Zebranie i anali teriatd h kredlenie zak

2 ('e ranie i analiza ma erla.ow wejsciowych oraz okreslenie zakresu kw. 2021 1. UMWL
niezbednych do wykonania prac
Uzgodnienie zakresu i stopnia szczegétowosci informacji

3 wymaganych w prognozie oddziatywania na Srodowisko dla [|kw.2022r. UMWL
projektu regionalnego planu transportowego

4  Opracowanie projektu regionalnego planu transportowego /11 kw. 2021 r. UMWL
Przyjeci ional | t t Zarzad

c rzYJeule regiona neg'o planu transportowego przez Zarza IV k. 2021 1. UMWL
Wojewddztwa Lubelskiego

6 Opracowanie strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko Il kw. 2021 r. UMWL
Podanie do publicznej wiadomosci projektu regionalnego planu
transportowego wraz ze strategiczng oceng oddziatywania na

7 srodowisko w celu przeprowadzenia konsultacji spotecznych oraz [V kw. 2021 r. UMWL
opiniowanie i uzgadnianie ww. dokumentéw przez witasciwe
organy

8 Analiza wynikéw przeprowadzonych konsultacji spotecznych IV kw. 2021 r. UMWL

9 Sporzadzenie sprawozdania z przebiegu i wynikéw konsultacji IV kw. 2021 r. UMWL
Przyjecie regionalnego planu transportowego po konsultacjach,

10 opiniowaniu i uzgodnieniach przez Zarzad Wojewddztwa IV kw. 2021 r. UMWL

Lubelskiego

Przekazanie przyjetego dokumentu wraz z podsumowaniem do
11 Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska oraz Paristwowego IV kw. 2021 r. UMWL
Wojewddzkiego Inspektora Sanitarnego

Podanie do publicznej wiadomosci informacji o przyjeciu
12 dokumentu i o0 mozliwosciach zapoznania sie z jego trescig wraz z IV kw. 2023 r. UMWL
uzasadnieniem i podsumowaniem
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3. DIAGNOZA SYSTEMU TRANSPORTOWEGO WOIEWODZTWA
LUBELSKIEGO
3.1. Czynniki ksztattujace potrzeby transportowe

3.1.1. Demografia

Wsrod czynnikow ksztattujgcych potrzeby transportowe na pierwszym miejscu trzeba
wymieni¢ potencjat demograficzny. To liczba ludnosci, rozmieszczenie miast i wsi wptywa
na istniejgcy i projektowany system komunikacyjny.

Wojewddztwo lubelskie nalezy do najwiekszych w kraju pod wzgledem powierzchni — liczy 25
122 km? 1, co plasuje je na trzecim miejscu w Polsce. Jednak juz pod wzgledem liczby ludnosci
—2 108 270 mieszkaricdw? - zajmuje dopiero 9 miejsce.

Wojewddztwo lubelskie rozciggniete jest z potudnia na pétnoc na dystansie okoto 226 km,
natomiast ze wschodu na zachdd najwieksza odlegtos¢ to 176 km.

Region lubelski graniczy od potfudnia z Podkarpaciem - 321 km. Granica z Mazowszem
na potnocy i zachodzie to 372 km. Zachodnim sgsiadem wojewddztwa lubelskiego jest tez
wojewddztwo swietokrzyskie— 33 km. Najkrdtsza granica, 4 km, na potnocy oddziela lubelskie
od wojewddztwa podlaskiego. Wschodnia granica regionu, ktéra przebiega gtownie Bugiem,
to réwniez wschodnia granica Polski: z Ukraing — ponad 296 km i Biatorusig — ponad 171 km.
Tym samym dtugos¢ granicy miedzypanstwowej w wojewddztwie lubelskim to prawie 470 km.

Strukture administracyjng wojewddztwa tworzy 20 powiatow ziemskich i 4 miasta na prawach
powiatu (tzw. powiaty grodzkie: Lublin, Biata Podlaska, Chetm, Zamos¢) oraz 213 gmin
(20 gmin miejskich, 28 miejsko-wiejskich oraz 165 wiejskich). W celu dostosowania sie
do wymogdéw unijnej statystyki regionalnej wojewddztwo zostato podzielone na cztery
podregiony: bialski, chetmsko-zamojski, lubelski i putawski.

! Zrédto: Bank Danych Lokalnych, GUS
2 7rédto: Bank Danych Lokalnych, GUS
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Mapa 1 Podziat administracyjny wojewoddztwa lubelskiego
wojewdd,

PODZIAL ADMINISTRACYJNY
—.= granica panstwa
=== granica wojewodztwa
- granica powiatu
— granica gminy

0 10 20 30km podkarpackie

et e

Zrédto: Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady zmieniajgcego rozporzadzenie
w sprawie ustalenia wspdlnej klasyfikacji Jednostek Terytorialnych do Celédw Statystycznych
(NUTS) z dnia 26 listopada 2005 roku (z pézn. zm.).

Jak wynika z danych Gtéwnego Urzedu Statystycznego, w koncu grudnia 2019 roku
wojewddztwo lubelskie zamieszkiwato 2 108 270 oséb, z czego 48,47 proc. stanowili
mezczyzni, a 51,53 proc. stanowity kobiety.

Tabela 2 Procentowy udziat poszczegdlnych ptfci w ogdle mieszkaricow wojewddztwa lubelskiego

m Liczba mieszkancow | % udziat w ogole mieszkancow

Ogdtem 2108 270 100,00%
Mezczyzni 1021 848 48,47%
Kobiety 1086 422 51,53%

Zrédto: Bank Danych Lokalnych, GUS
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Srednia gestosc zaludnienia w wojewddztwie lubelskim na koniec grudnia 2019 r. wyniosta 84
osoby na 1 km2, przy sredniej krajowej 123 osdb na 1 km2. Najwiekszg gestos¢ zaludnienia
odnotowano w podregionie lubelskim, gdzie 1 km2 zamieszkiwato 169 oséb. W tym ujeciu
najgorzej wypadt podregion bialski, gdzie wynik ten byt ponad trzykrotnie gorszy —tj. 1 km2
zamieszkiwato 50 osob.

Przy czym w miastach gestos¢ zaludnienia wyniosta 967 oséb na 1 km2, a na wsi — tylko 47
0s6b3 W poszczegdlnych powiatach rozmieszczenie ludnosci byto nieréwnomierne, bo
najwieksze zageszczenie wystepowato w Lublinie (2311 oséb na 1 km2) oraz Zamosciu (2115
0s6b na 1 km2), a najmniejsze byto w powiatach: wtodawskim (31 oséb na 1 kmz2) i
parczewskim (36 oséb na 1 km2).

Tabela 3 Gestos¢ zaludnienia w poszczegdlnych jednostkach terytorialnych wojewddztwa lubelskiego

Jednostka terytorialna Gestosc zaludnienia (ludnos¢ na 1 km2)

1 Polska 123
2 woj. Lubelskie 84
3 Podregion bialski 50
4 Powiat bialski 40
5 Powiat parczewski 36
6 Powiat radzynski 61
7 Powiat wtodawski 31
8 Powiat m. Biata Podlaska 1167
9 Podregion chetmsko-zamojski 67
10 Powiat bitgorajski 60
11 Powiat chetmski 41
12 Powiat hrubieszowski 50
13 Powiat krasnostawski 61
14 Powiat tomaszowski 56
15 Powiat zamojski 57
16 Powiat m. Chetm 1769
17 Powiat m. Zamosé 2115
18 Podregion lubelski 169
19 Powiat lubartowski 69
20 Powiat lubelski 93

3 Zrédto: Bank Danych Lokalnych, GUS
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21 Powiat teczynski 90
22 Powiat Swidnicki 154
23 Powiat m. Lublin 2311
24 Podregion putawski 85
25 Powiat janowski 52
26 Powiat krasnicki 95
27 Powiat tukowski 77
28 Powiat opolski 73
29 Powiat putawski 121
30 Powiat rycki 91

Zrédto: Bank Danych Lokalnych, GUS

Poréwnujgc liczbe ludnos$ci wojewddztwa lubelskiego w latach 2018-2019, odnotowano
spadek o 9 349, czyli o 0,44 proc. Jedynie podregion lubelski odnotowat nieznaczny wzrost
liczby mieszkancéw, o 0,07%. Za wzrost odpowiedzialne sg powiat lubelski oraz powiat
m. Lublin, gdzie wzrost wyniést odpowiednio 0,76 proc. i 0,03 proc. Wséréd przyczyn
zwiekszenia sie liczby ludnosci w tych jednostkach terytorialnych nalezy wskaza¢ rozwdj
miasta Lublin i osrodkéw podmiejskich skupionych wokét niego, co sprzyja migracji

mieszkancow z catego wojewddztwa.

Liczbe ludnosci w latach 2018-2019 w podziale na poszczegdlne jednostki terytorialne

przedstawia ponizsze zestawienie.

Tabela 4 Zmiany w liczbie ludnosci w poszczegdlnych jednostkach terytorialnych wojewddztwa lubelskiego

Jednostka terytorialna Powierzchnia Liczba ludnosci - Liczba ludnosci -

(km2) 2018rr. (tys.) 2019r. (tys.)

1 Polska 312679 38411148 38382576

2 woj. Lubelskie 25122 2117 619 2108 270

3 Podregion bialski 5977 301 643 299 864

4 Powiat bialski 2755 111391 110772

5 Powiat parczewski 952 34 954 34711

6 Powiat radzynski 965 59 278 58 858

7  Powiat wtodawski 1256 38 668 38 353

8 Powiat m. Biata Podlaska 49 57 352 57 170

9 Podregion chetmsko-zamojski 9291 624 419 619 291

18| Strona

Zmiana %

r/r
-0,07%
-0,44%
-0,59%
-0,56%
-0,70%
-0,71%
-0,81%
-0,32%

-0,82%




PROGRAM STRATEGICZNEGO ROZWOJU TRANSPORTU WOJEWODZTWA LUBELSKIEGO
DO ROKU 2030 (Z PERSPEKTYWA DO 2040 ROKU)

10 Powiat bitgorajski 1681 101 435 100919 -0,51%
11 Powiat chetmski 1887 78 228 78 014 -0,27%
12 Powiat hrubieszowski 1268 63 698 62 847 -1,34%
13 Powiat krasnostawski 1031 63 925 63 258 -1,04%
14 Powiat tomaszowski 1489 83 715 82 762 -1,14%
15 Powiat zamojski 1870 106 935 106 122 -0,76%
16 Powiat m. Chetm 35 62 670 61 932 -1,18%
17 Powiat m. Zamo$é¢ 30 63 813 63 437 -0,59%
18 Podregion lubelski 4221 712 354 712 873 0,07%
19 Powiat lubartowski 1289 88 789 88 352 -0,49%
20 Powiat lubelski 1680 154 387 155 566 0,76%
21 Powiat teczyriski 637 57 457 57 331 -0,22%
22 Powiat Swidnicki 468 72 039 71 840 -0,28%
23 Powiat m. Lublin 147 339682 339784 0,03%
24 Podregion putawski 5633 479 203 476 242 -0,62%
25 Powiat janowski 875 46 057 45 709 -0,76%
26 Powiat krasnicki 1 005 96 043 95 348 -0,72%
27 Powiat tukowski 1394 107 449 106 816 -0,59%
28 Powiat opolski 810 59 726 59 208 -0,87%
29 Powiat putawski 934 113 762 113173 -0,52%
30 Powiat rycki 615 56 166 55988 -0,32%

Zrédto: Bank Danych Lokalnych, GUS
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Wojewddztwo lubelskie nalezy do najmniej zurbanizowanych regionéw w kraju.
W potowie roku 2020, w 48 miastach mieszkato 46,4% ogotu ludnosci wojewddztwa?,
co oznacza, ze wskaznik urbanizacji dla wojewdédztwa lubelskiego uksztattowat sie na nizszym
poziomie niz w kraju, gdzie ludno$¢ miast stanowita 60,0% ogotu populacji. Pod tym wzgledem,
wojewddztwo lubelskie plasuje sie na 14 miejscu w kraju na 16 wojewoédztw.

Najwiekszym miastem jest Lublin, w ktédrym mieszkato 31 grudnia 2019 roku 339 784 osoby —
to 16,11% catej ludnosci wojewddztwa i 34,69% ludnosci miast wojewddztwa lubelskiego.

Inne duze miasta to:
e Chetm — 61 932 mieszkancow,
e Zamos¢ — 63 437 mieszkancow,
¢ Biata Podlaska - 57 170 mieszkancow,
e Putawy — 47 417 mieszkanncow.

Co do zasady struktura sieci miejskiej w wojewddztwie lubelskim charakteryzuje sie
zdecydowang przewagg osrodkéow matych i srednich, a 38 miast ma mniej niz 20 tys.
mieszkancow. Wsréd nich az 60% to miasta bardzo mate, ktdrych liczba mieszkaricéw nie
przekracza 5 tys.

Na ponad 3,3 tys. wsi na obszarze wojewddztwa lubelskiego wiekszos¢ to nieduze wsie, liczgce
od 100 do 500 mieszkancéw. Wsie duze, gdzie mieszka wiecej niz 1000 oséb stanowig
w regionie niecate 4% jednostek wiejskich. Najwiecej jest ich w powiatach: lubelskim,
radzynskim, ryckim, putawskim, bitgorajskim i zamojskim.

Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2030 jest podstawowym dokumentem
strategicznym polityki regionalnej panstwa w perspektywie do 2030 r. Strategia ta jest
zbiorem wspdlnych wartosci, zasad wspotpracy rzadu i samorzagddédw oraz partnerow
spoteczno-gospodarczych na rzecz rozwoju kraju i wojewddztw. Dokument okresla systemowe
ramy prowadzenia polityki regionalnej zaréwno przez rzad wobec regiondw, jak
i wewnatrzregionalne. Odegra on w nadchodzgcych latach waing role w procesie
programowania srodkéw publicznych, w tym funduszy UE.>

Obszary Strategicznej Interwencji w Krajowej Strategii Rozwoju Regionalnego 2030 to: obszary
zagrozone trwafa marginalizacja, miasta $rednie tracgce funkcje spoteczno-gospodarcze,
wschodnia Polska oraz Slask. Dwa pierwsze wspierane bedg obligatoryjnie z poziomu kraju
i regionu za pomocg specjalnie dedykowanych instrumentéw. Na poziomie regionalnym
samorzad wojewddztwa moze — zgodnie ze swojg najlepszg wiedzg i potrzebami — wyznaczac
swoje obszary strategicznej interwencji, takie m.in. jak subregiony, miejskie obszary
funkcjonalne, obszary przygraniczne, poprzemystowe, zdegradowane czy tzw. wewnetrzne
peryferia.

4 Zrédto: Stan i ruch naturalny ludnosci w wojewddztwie lubelskim w | pétroczu 2020 r., Urzad Statystyczny
w Lublinie
5 Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2030, wrzesieA 2019 r.

20| Strona




PROGRAM STRATEGICZNEGO ROZWOJU TRANSPORTU WOJEWODZTWA LUBELSKIEGO
DO ROKU 2030 (Z PERSPEKTYWA DO 2040 ROKU)

Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2030 wskazuje obszary strategicznej interwencji,
ktére sq obszarami zagrozonymi trwatg marginalizacjg w tym srednie miasta tracgce funkcje
spoteczno-gospodarcze. W wojewddztwie lubelskim zdelimitowano 11 miast $rednich
zagrozonych utratg funkcji spoteczno-gospodarczych oraz 140 gmin zmarginalizowanych.

Duza powierzchnia wojewddztwa w potaczeniu z niewielkim zageszczeniem ludnosci
przektada sie na problemy z zagwarantowaniem efektywnej komunikacji kolejowej, drogowej,
a takze wodnej. Przez efektywnga i spdjna sie¢ komunikacyjng wojewddztwa lubelskiego nalezy
rozumie¢ zagwarantowanie optymalnych czaséw dojazdu z siedzib powiatéw do stolicy
wojewddztwa oraz z siedzib poszczegdlnych gmin do siedzib odpowiednich powiatéw.

Dobra sie¢ komunikacyjna pozwala tez na podniesienie jakosci zycia, bo ufatwia dojazd
do pracy, szkoty, lekarza, a mieszkanicom wsi i matych miasteczek daje mozliwos¢
uczestniczenia w zyciu kulturalnym i spotecznym wojewddztwa i kraju.

Jesli przyjrzymy sie strukturze wiekowej ludnosci wojewddztwa, to okaze sie, ze oséb w wieku
przedprodukcyjnym na koniec 2019 r. odnotowano 370 640, oséb w wieku produkcyjnym
1266 445, a 0oséb w wieku poprodukcyjnym 471 185.

W poréwnaniu z analogicznym okresem roku poprzedniego udziat oséob w wieku
przedprodukcyjnym zmniejszyt sie o 0,77 proc., oséb w wieku produkcyjnym zmniejszyt sie
o 1,27 proc. Niekorzystnie prezentuje sie takze zmiana w odniesieniu do oséb w wieku
poprodukcyjnym, ktéra zwiekszyta sie o niemal 10 tys. oséb (2,13 proc.).

Tabela 5 Liczba ludnosci ze wzgledu na strukture wiekowq

Udziat % w ogéle Udziat % w ogole
mieszkancow (2018 | mieszkancéow (2019

r.) r.)

Zmiana
% r/r

Liczba oséb | Liczba os6b

(2018 r.) (2019r.)

1 Ogodtem 2117 619 2108 270 100% 100% -0,44%
wiek

2 X 373 498 370 640 17,64% 17,58% -0,77%
przedprodukcyjny

3 wiek produkcyjny 1282768 1266445 60,58% 60,07% -1,27%

g Viek 21,79% 22,35% 2,13%
poprodukeyjny 461353 471185 e =27 o

Zrédto: Bank Danych Lokalnych, GUS
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Wykres 1 Liczba ludnosci ze wzgledu na strukture wiekowq

Liczba ludnosci ze wzgledu na strukture

wiekowq

2 000 000

2108 270

1500 000

1282768 1266445

1000 000

500 000 373498 370640 I

Ogétem wiek wiek produkcyjny wiek poprodukcyjny
przedprodukcyjny

B Liczba 0séb (2018 r.)  m Liczba 0sdb (2019 r.)

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie Banku Danych Lokalnych, GUS

Prognozy demograficzne dla wojewddztwa lubelskiego, podobnie jak dla catej Polski, nie
sg najlepsze. Wedtug aktualnych symulacji, jesli utrzymaja sie obecne tendencje, w 2035 roku
liczba ludnosci w regionie spadnie do 1 932 888 oséb. Jak obrazuje tabela nr 6, spadek liczby
ludnosci w poréwnaniu do 2019 roku wynidstby 8,32 proc. Warto przy tej okazji zwrdcié
uwage, ze w projekcji na 2035 rok zaktada sie spadek liczby ludnos$ci w miastach az o 11,84
proc., przy jednoczesnym spadku tego wskaznika dla wsi o 4,65 proc. Prognoza dla
wojewoddztwa objetego niniejszym opracowaniem wpisuje sie w prognoze demograficzng dla
catego kraju. Prognozy Gtéwnego Urzedu Statystycznego wskazujg, ze w 2035 roku liczba
mieszkanncow naszego kraju skurczy sie o 4,97 proc. Liczba ludnosci w miastach zmniejszy sie
0 9,06 proc. Prognozowany jest z kolei wzrost liczby oséb zamieszkujgcych tereny wiejskie —
prognozowany wzrost ma wynie$é 1,19 proc.

Przedstawiona prognoza demograficzna jest skutkiem spadku dzietnosci, co przektada sie
na intensywne zmniejszanie sie liczby ludnosci w wieku przedprodukcyjnym i produkcyjnym,
przy jednoczesnym wzroscie liczby oséb w wieku poprodukcyjnym. Jak juz przedstawiono
w tabeli nr 5 wzrost liczby oséb w wieku poprodukcyjnym w 2019 roku wynidst 2,13 proc.
w stosunku do analogicznego okresu roku poprzedniego.

Opisana diagnoza sytuacji demograficznej oznacza dalszy spadek gestosci zaludnienia. Wiele
wsi bedzie stato przed perspektywa wyludnienia albo znacznego zmniejszenia ludnosci,
podobna sytuacja bedzie dotyczyta jednostek miejskich. Jednoczesnie nalezy wskazaé,
ze symulacje demograficzne zaktadajg, ze jednoczesnie bedzie rosta bgdz wolniej spadac
(w zaleznosci od konkretnego przypadku) liczba ludnosci w miejscowosciach lezgcych
w sgsiedztwie wiekszych osrodkdw miejskich. Jak zaktadajg prognozy przedstawione w tabeli
nr 6, w 2035 roku zakfada sie, ze na terenie wojewddztwa lubelskiego funkcjonowac bedg dwa
powiaty, ktére w pordwnaniu do 2019 r. odnotujg wzrost liczby ludnosci na terenach wiejskich

22| Strona




PROGRAM STRATEGICZNEGO ROZWOJU TRANSPORTU WOJEWODZTWA LUBELSKIEGO
DO ROKU 2030 (Z PERSPEKTYWA DO 2040 ROKU)

(lubelski, teczynski) oraz dwa ktére odnotujg wzrost liczby ludnosci na terenach miejskich
(lubelski, zamojski). W ujeciu ogdélnym wzrost liczby ludnosci zanotowany zostanie jedynie
na terenie powiatu lubelskiego, gdzie wyniesie 8,36 proc.

Brak interwencji w zakresie poprawy dostepnosci komunikacyjnej na terenach, na ktérych
zidentyfikowano taka potrzebe, skutkowac bedzie szybszym ich wyludnianiem, anizeli miatoby
miejsce na obszarach, gdzie zapewniona byfaby odpowiednia sie¢ komunikacyjna wraz
z infrastrukturg techniczng. W tym zakresie istotnym wydaje sie niwelowanie powstatych
réznic na szczeblu wojewédzkim, przy jednoczesnym prowadzeniu polityki paiistwa, majgcej
na celu niwelowanie réznic miedzy Polskg Wschodnig, a pozostatymi regionami kraju.

Tabela 6 Prognoza demograficzna do 2035 roku

Jednostka Zmiana 2019/2025 Zmiana 2019/2030 Zmiana 2019/2035
e [ e ] o ]
1 Polska 1,67% -3,55%  1,15%  -312% -6,14%  1,42%  -4,97% -9,06%  1,19%
e m‘:;lskie 2,77% -4,87%  -0,96%  -534% -8,48%  -2,61%  -832% -12,55%  -4,65%
Podregi
3 odreslon 5039 279%  -2,70%  -5,32% -5,66%  -510%  -8,39% -9,12%  -7,91%
bialski

4 Powiat bialski -1,40% -1,58% -1,35% -3,13% -4,04% -2,90% -5,28% -6,92% -4,86%

Powiat

5 owia . -4,17%  -2,39% -4,96% -7,78%  -5,23% -891%  -11,73% -8,43% -13,19%
parczewski
Powiat

6 L, -3,11% -4,98% -2,43% -6,05% -9,28% -4,88% -9,34% -14,03% -7,65%
radzynski
Powiat

7 . -4,89% -3,28% -5,71% -8,86% -7,45% -9,59%  -13,36% -12,18%  -13,98%
wtodawski

Powiat .
8 B;\:gaPo dlasr':‘a 2,62% -2,62% niedotyczy -4,97% -4,97% niedotyczy -8,06% -8,06% nie dotyczy

Podregion

9 chetmsko- -3,40% -5,52% -2,06% -6,75% -9,25% -5,17% -10,49% -13,45% -8,62%
zamojski
Powiat

10 bitgorajski -3,31% -2,40% -3,77% -6,00% -5,57% -6,22% -9,05% -9,22% -8,97%
Powiat

11 chetmski -1,79% -41,61% 2,69% -3,73% -41,36% 0,50% -6,09% -40,98% -2,17%
Powiat

12 -5,37% -0,92% -7,09% -10,54% -4,23% -12,97%  -15,99% -7,85% -19,13%

hrubieszowski
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Powiat

13 g 339% 067%  -452%  7,08% -386%  -842% -1107% -757%  -12,53%

Powiat
q - o -195, o Y, o -9, o -1/, o - o ) 0 ~4¢, o ) o

14 tomaszowski 4,42% -13,70% 0,25% 8,54% -17,68% 4,42% 12,97% -22,01% 8,90%
Powiat

Ll - -1,36% 323%  -190%  -322% 190%  -3,82%  -545% 0,13%  -6,11%
Powiat m. . ) '

16 Chelm -3,56% -3,56% nie dotyczy -8,24% -8,24% nie dotyczy -13,46% -13,46% nie dotyczy
Powiat m. . ) '

17 7amosé -5,54% -5,54% nie dotyczy -9,73% -9,73% nie dotyczy -14,47% -14,47% nie dotyczy
Podregi

18 Iu(:)erlii:on -1,71%  -4,19% 2,28% -3,17% -7,51% 3,78% -5,10% -11,31% 4,83%
Powiat

19 lubartowski -1,01% -2,31% -0,42% -2,71% -5,71% -1,38% -4,84% -9,65% -2,70%
Powiat

20 lubelski 3,80% 4,71% 3,73% 6,33% 2,70% 6,62% 8,36% 0,23% 9,00%
Powiat

21 fecaynski -1,45% -10,23% 2,85% -3,03% -18,40% 4,48% -5,16% -27,36% 5,68%
Powiat

22 Swidnicki -2,47% -4,31% 0,08% -4,85% -8,20% -0,22% -7,65% -12,50% -0,94%
Powiat m. ] ) .

23 | ublin -4,29% -4,29% niedotyczy -7,31% -7,31% nie dotyczy -10,79% -10,79% nie dotyczy
Podregi

24 p:l)iar;i::)in -3,58% -6,98% -1,48% -6,74% -11,62% -3,73% -10,26% -16,61% -6,34%
Powiat

25 - -4,24%  -5,42% -3,75% -7,53% -8,64% -7,07% -11,06% -12,23%  -10,58%
Powiat

26 T -4,17% -9,98% -0,25% -7,60% -14,54% -2,91% -11,29% -19,30% -5,89%
Powiat

27 nlGmE -2,30% -3,13% -1,95% -4,62% -6,77% -3,68% -7,32% -10,87% -5,79%
Powiat

28 opolski -3,74% -10,86% -0,52% -7,46% -16,33% -3,46% -11,55% -22,24% -6,73%
Powiat

29 putawski -3,20% -6,02% -0,65% -6,13% -10,82% -1,90% -9,45% -15,96% -3,57%

30 Powiat rycki -5,07% -7,40% -3,10% -9,15% -13,17%  -5,75%  -13,74% -19,40% -8,93%

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie Banku Danych Lokalnych, GUS
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Wykres 2 Prognoza demograficzna dla Wojewddztwa Lubelskiego

Prognoza demograficzna dla Wojewodztwa

Lubelskiego

979 357 I

Ogoétem Miasto Wie$ |Ogdétem Miasto Wies |Ogétem Miasto Wies |Ogoétem Miasto  Wies

2019 2025 2030 2035

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie Banku Danych Lokalnych, GUS
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3.1.2. Gospodarka

Drugim istotnym czynnikiem ksztattujgcym potrzeby transportowe jest gospodarka. Pod tym
wzgledem wojewddztwo lubelskie jest oceniane jako region relatywnie stabo rozwiniety.
W 2018 r. produkt brutto na 1 mieszkanca wynosit okoto 37,5 tys. zt i stanowit 67,8 proc.
sredniej krajowej i okoto 50 proc. sredniej unijnej. Jest to m.in. skutek tego, ze ekonomia
wojewddztwa w wiekszym stopniu niz w innych regionach opiera sie na rolnictwie. Powoddéw
takiego stanu rzeczy nalezy upatrywaé w korzystnych warunkach glebowo-klimatycznych
do prowadzenia produkcji rolniczej. Powierzchnia uzytkéw rolnych w wojewddztwie lubelskim
wynosi 1,77 min ha, co stanowi 70,5% powierzchni geodezyjnej wojewddztwa lubelskiego.

Wojewddztwo lubelskie ma drugi najwyziszy w Polsce udziat pracujgcych w rolnictwie,
lesnictwie, towiectwie i rybotéwstwie (18,54%, przy sredniej krajowej 9,13%), oraz najnizszy
udziat pracujacych w przemysle i budownictwie (24,45% wobec Sredniej krajowej 31,98%).
Udziat pracujgcych w ustugach jest bliski sredniej krajowej (56,66%, przy $redniej krajowej
58,25%).

Przecietnie sektor przedsiebiorstw dostarcza w Polsce 48% wartosci dodanej,
w wojewddztwie lubelskim jest to 38%. Jednoczesnie notowany jest bardzo wysoki udziat
sektora instytucji rzagdowych i samorzadowych, ktéry wynosi az 21% przy sredniej krajowej
15%. To najwyzszy wskaznik w kraju, co dowodzi, ze z powodu braku miejsc pracy w przemysle
i ustugach w wielu gminach, zwtaszcza wiejskich, najwazniejszym pracodawcy jest samorzad.

Niezaleznie od niekorzystnych wskaznikéw, to wtasnie sektor wytwdrczy ma duze znaczenie
w gospodarce regionu. Najbardziej liczng grupe zaktadéw przemystowych stanowia
przetwornie rolno-spozywcze (zaktady mleczarskie, przetwdrstwa owocowo-warzywnego,
chtodnie, mtyny, masarnie, zaktady produkujgce produkty zbozowe), a takze zaktady zielarskie,
browarnicze, spirytusowe.

Najwiekszym przedsiebiorstwem produkcyjnym sg Zaktady Azotowe Putawy S.A., znaczacy
w kraju dostawca na rynek wewnetrzny i na eksport nawozéw sztucznych i potproduktéw
chemicznych.

Wojewddztwo lubelskie to réwniez znaczgcy producent materiatéw budowlanych. Najbardziej
znane i kluczowe przedsiebiorstwa tej branzy to cementownie w Chetmie i Rejowcu oraz
zaktady prefabrykatow, pustakow, cegiet itp. wyrobow zlokalizowane m.in. w okolicach
Lublina, Bitgoraju i Lubartowa.

W obszarze gospodarki zyskujagcym na znaczeniu staje sie goérnictwo. Kopalnia Wegla
Kamiennego Bogdanka, eksploatujgca ztoza w Bogdance i Stefanowie, w 2019 roku wydobyta
tacznie rekordowe 9,4 min ton wegla, co stanowi najwyzszy poziom wydobycia w historii tej
kopalni. Rosngce wydobycie zwieksza znaczenie wojewddztwa lubelskiego dla polskiej
energetyki i gospodarki narodowej. Jednakze, uwzgledniajgc zatozenia Europejskiego
Zielonego tadu, znaczenie gospodarcze przedsiebiorstw opierajgcych sie na weglu kamiennym
bedzie konsekwentnie spadac.
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W wojewddztwie lubelskim funkcjonuje takie przemyst maszynowy. W Swidniku
zlokalizowane sg zaktady $migtowcowe. Duze fabryki maszyn i urzagdzen zlokalizowane sg takze
w Lublinie, Betfzycach, Janowie Lubelskim, Deblinie, Annopolu i Miedzyrzecu Podlaskim.
Kooperuja z nimi setki niewielkich zaktaddw.

Ocenia sie, ze wojewddztwo lubelskie do tej pory nie stanowito atrakcyjnego obszaru dla
zagranicznych inwestoréw.® Wsréd barier, ktére sg podnoszone w tym kontekscie wskazaé
nalezy wspomniang juz stabg dostepno$¢ transportowa catego regionu, ktéra dodatkowo
rzutuje na biezgcg dziatalnosc¢ juz istniejgcych zaktadow.

Wedtug danych Gtéwnego Urzedu Statystycznego przecietne wynagrodzenie brutto
mieszkanica wojewddztwa lubelskiego w latach 2018-2019 zwiekszyto sie o 7,14 proc.
z 4 260,71 zt w 2018 roku do 4 564,85 zt w 2019 roku. Nalezy podkresli¢, ze wzrost
wynagrodzenia odnotowano dla kazdej jednostki terytorialnej — najwiekszy w przypadku
powiatu lubartowskiego (10,14 proc.), najmniejszy w przypadku powiatu Swidnickiego
(5,13 proc.). Kluczowy wptyw na tak duzy wzrost przecietnego wynagrodzenia brutto miat
wzrost pfacy minimalnej o 7,14 proc. z 2100 zt brutto w 2018 roku do 2250 zt brutto w 2019
roku.

Nalezy zwrdci¢ uwage na przecietne miesieczne wydatki 1 mieszkarnica wojewddztwa
lubelskiego na transport. W 2019 roku wydatki te w przeliczeniu na pojedynczego mieszkarnca
wyniosty 128,55 z1, co stanowito 2,82 proc. przecietnego miesiecznego wynagrodzenia brutto
odnotowanego w wojewddztwie lubelskim. W skali kraju, wskaznik ten wynosi 121,42 zt
i stanowi 2,34% przecietnego wynagrodzenia brutto.

Tabela 7 Przecietne miesieczne wynagrodzenia mieszkaricow wojewddztwa lubelskiego w latach 2018 -2019

Przecietne miesieczne Przecietne miesieczne .
Jednostka ) . Zmiana
tervtorialna wynagrodzenie brutto w 2018 r. | wynagrodzenie brutto w 2019 r. % r/r

Y (PLN) (PLN) °
1 Polska 4 834,76 zt 5181,63 zt 7,17%
2  woj. Lubelskie 4 260,71 zt 4 564,85 zt 7,14%
3 Podregion bialski 3 758,55 zt 4047,62 zt 7,69%
4  Powiat bialski 3 668,41 zt 3991,12 zt 8,80%
5 Powiat parczewski 3764,14 zt 4.092,69 zt 8,73%
6 Powiat radzynski 3 787,89 zt 4 064,52 zt 7,30%
7 Powiat wtodawski 3 658,82 zt 3 924,59 zt 7,26%
g FPowiat m. Biata 3913,47 2t 416517 2t 6,43%

Podlaska

6 Wedle autorskich wskaznikéw Instytutu Przedsiebiorstwa Kolegium Nauk o Przedsiebiorstwie Szkoty Gtéwnej
Handlowej w Warszawie, wojewddztwo lubelskie posiada niska klase atrakcyjnosci inwestycyjnej (klasa E) na tle
regiondw Unii Europejskiej, zajmujac 229 miejsce wéréd 275 przebadanych regionéw. Zrédto: H. Godlewska-
Majkowska, Atrakcyjnosé inwestycyjna regiondw 2017, Polska Agencja Informacji i Inwestycji Zagranicznych S.A.
i Instytut Przedsiebiorstwa Szkoty Gtéwnej Handlowej w Warszawie, Warszawa, 2017
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9 :::;;i::’:zamojski 3.826,86 2t 4092,58 7t 6,94%
10 Powiat bitgorajski 3907,04 zt 4176,81 zt 6,90%
11 Powiat chetmski 3 648,16 zt 3921,71 z 7,50%
1o Powiat , 3821,25 2t 4205,48 2t 10,06%
hrubieszowski
13 Powiat . 3 862,53 zt 4 096,88 zt 6,07%
krasnostawski
14 Powiat tomaszowski 3 681,44 zt 3 906,06 zt 6,10%
15 Powiat zamojski 3474,14 zt 3671,45 zt 5,68%
16 Powiat m. Chetm 3 976,28 zt 4 182,86 zt 5,20%
17 Powiat m. Zamosc¢ 4 244,03 zt 4579,40 zt 7,90%
18 Podregion lubelski 4 482,67 zt 4 808,25 zt 7,26%
19 Powiat lubartowski 3 635,35 zt 4 003,85 zt 10,14%
20 Powiat lubelski 3 673,03 zt 3943,73 zt 7,37%
21 Powiat teczynski 5772,29 zt 6 177,04 zt 7,01%
22 Powiat Swidnicki 4 624,28 zt 4 861,68 zt 5,13%
23 Powiat m. Lublin 4 708,40 zt 5054,93 zt 7,36%
24 Podregion putawski 3 890,03 zt 4 146,50 zt 6,59%
25 Powiat janowski 4 007,96 zt 4 225,92 zt 5,44%
26 Powiat krasnicki 3691,03 zt 3961,16 zt 7,32%
27 Powiat tukowski 3 578,47 zt 3 846,62 zt 7,49%
28 Powiat opolski 3 692,97 zt 3 927,80 zt 6,36%
29 Powiat putawski 4 615,24 zt 4902,81 zt 6,23%
30 Powiat rycki 3 754,48 zt 4 014,66 zt 6,93%

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie Banku Danych Lokalnych, GUS

Ogdlnokrajowa stopa bezrobocia na koniec grudnia 2019 r. wyniosta 5,2%. Wojewddztwo
Lubelskie ma sredni wskaznik bezrobocia w kraju wynoszacy 7,5%, co stawia je na 12 miejscu
w skali kraju. W pordwnaniu ze stopg bezrobocia z korica 2018 roku, zmniejszyto sie o 0,5 pkt.
proc.
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Zgodnie z zestawieniem przedstawionym w tabeli nr 8, najwyzsza stopa bezrobocia w 2019 r.
wystepowata w powiatach:

e Wiodawskim (15,7 proc.)

e Hrubieszowskim (13,3 proc.)
e Chetmskim (11,9 proc.)

e Krasnostawskim (11,0 proc.)
e m. Chetm (11,0 proc.)

Analogiczne zestawienie dla powiatdéw z najmniejszg stopg bezrobocia w 2019 r. prezentuje
sie nastepujaco:

e tukowski (4,2 proc.)
e Bitgorajski (5,0 proc.)
e m. Lublin (5,0 proc.)
e Putawski (5,1 proc.)
e teczynski (5,2 proc.)

Tabela 8 Stopa bezrobocia rejestrowanego w wojewddztwie lubelskim na tle kraju

Stopa bezrobocia Stopa bezrobocia
rejestrowanego w 2018 rejestrowanego w 2019 | Zmiana r/r (pkt. proc.)

Jednostka

terytorial
erytorialna roku (%) roku (%)

1 Polska 5,8 5,2 -0,6
2  woj. Lubelskie 8,0 7,5 -0,5
3 Podregion bialski 9,9 9,5 -0,5
4  Powiat bialski 9,9 9,3 -0,6
5 Powiat parczewski 7,2 6,6 -0,6
6 Powiat radzynski 7,0 5,8 -1,2
7 Powiat wtodawski 15,3 15,7 0,4
Powiat m. Biata
10,3 9,9 -0,4
Podlaska
Podregion
10,0 9,5 -0,5
chetmsko-zamojski
10 Powiat bitgorajski 5,0 5,0 0,0
11 Powiat chetmski 13,3 11,9 -1,4
Powiat 13,1 13,3 0,2

hrubieszowski
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13 :r(')av;l:\acfstawski 11,5 11,0 0,5
14 tPcc))nY;itzowski o8 69 0.1
15 Powiat zamojski 9,1 8,3 -0,8
16 Powiat m. Chetm 11,2 11,0 -0,2
17 Powiat m. Zamos¢ 10,0 8,7 -1,3
18 Podregion lubelski 7,4 6,9 -0,5
19 Powiat lubartowski 10,7 10,3 -0,4
20 Powiat lubelski 6,3 5,6 -0,7
21 Powiat teczynski 5,4 5,2 -0,2
22 Powiat Swidnicki 9,2 8,3 -0,9
23 Powiat m. Lublin 5,5 5,0 -0,5
2 :3:\(:,5:" = 7,2 0,6
25 Powiat janowski 8,5 8,5 0,0
26 Powiat krasnicki 10,2 10,2 0,0
27 Powiat tukowski 4,4 4,2 -0,2
28 Powiat opolski 9,2 8,2 -1,0
29 Powiat putawski 6,3 5,1 -1,2
30 Powiat rycki 7,9 7,0 -0,9

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie Banku Danych Lokalnych, GUS
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3.1.3. Nauka
Wedtug stanu w dniu 31 grudnia 2019 r. na terenie wojewddztwa lubelskiego znajdowato sie
8 uczelniach publicznych i 8 niepublicznych, gdzie ksztatcito sie 67,4 tys. studentdéw, z czego
51,7 tys. na studiach stacjonarnych. Liczba studentéw w roku akademickim 2019/2020 zmalata
0 2,1 proc. w poréwnaniu z rokiem akademickim 2018/2019.

Miasto Lublin jest gtéwnym osrodkiem akademickim w wojewddztwie lubelskim. Na jego
terenie w roku akademickim 2019/20 dziatato 9 szkét wyzszych, w ktdrych ksztatcito sie 90,1%
ogotu studentédw wojewddztwa. Pod wzgledem liczby studentdw, najwieksze uczelnie
w Lublinie to:

e Uniwersytet Marii Curie-Sktodowskiej (28,4% ogotu studentéw miasta Lublin),
e Katolicki Uniwersytet Lubelski Jana Pawta Il (13,0%),

e Politechnika Lubelska (11,6%),

e Uniwersytet Przyrodniczy (10,9%),

e Uniwersytet Medyczny (10,6%).

Stosunkowo tatwa dostepnosc uczelni wyzszych nie chroni jednak regionu przed ,drenazem
mozgow”, bo wielu licealistow wybiera studia w Warszawie, Krakowie czy Wroctawiu.
Jednoczesnie, do Lublina przyjezdzajg w celach edukacyjnych osoby z innych regionéw kraju.
Wojewddztwo przycigga tez duzg grupe zagranicznych studentéw, gtéwnie z Ukrainy
i Biatorusi, ale takze innych panstw bytego ZSRR.

Obok placowek uniwersyteckich, w woj. lubelskim dziata wiele innych instytutéw naukowych.
W samym Lublinie funkcjonuje np. Instytut Agrofizyki Polskiej Akademii Nauk. Region stanowi
jednak przede wszystkim jedno z centréw badan na rzecz rolnictwa i sektora rolno-
spozywczego. W Putawach zlokalizowano m.in. Instytut Nawozenia Uprawy i Gleboznawstwa,
Panstwowy Instytut Weterynaryjny, Instytut Nawozéw Sztucznych, czy Oddziat Pszczelnictwa
Instytutu Sadownictwa i Kwiaciarstwa. Sg to instytucje o znaczeniu krajowym, a nawet
miedzynarodowym. Ocenia sig, ze dzieki dobremu zapleczu naukowo-technicznemu, region
ten stanie sie beneficjentem rozwoju sektora nowych technologii.
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3.1.4. Turystyka
Wojewddztwo Lubelskie ma bardzo duzy potencjat turystyczny. Decyduje o tym kilka
czynnikow. Przede wszystkim walory przyrodnicze. Prawie 23 proc. powierzchni wojewddztwa
stanowig obszary chronione. Sktadajg sie na to m.in. dwa parki narodowe (Poleski
i Roztoczanski) o tgcznej powierzchni ponad 18 tys. ha, 17 parkow krajobrazowych (240,2 tys.
ha), 87 rezerwatow przyrody (11, 5 tys. ha). Z kolei faczna powierzchnia obszaréw Natura 2000
wynosi prawie 385 tys. ha (15,3% powierzchni wojewdédztwa).

Do najcenniejszych ze wzgledéw przyrodniczych obszarow wojewddztwa zaliczane
s3: Roztocze, Doliny Wisty i Bugu, Puszcza Solska, Lasy Janowskie. Pojezierze teczynsko-
Wiodawskie otrzymato zas status rezerwatu biosfery UNESCO ,,Polesie Zachodnie” i wchodzi
w sktad Transgranicznego Rezerwatu Biosfery ,Polesie Zachodnie”, ktéry obejmuje tez
Ukraine i Biatorus.

Wojewddztwo Lubelskie to takze region o duzych walorach bioklimatycznych, a zasobno$é
zrédet wéd mineralnych pozwala na rozwijanie lecznictwa uzdrowiskowego (Nateczéw).
Ta atrakcyjnos¢ przyrodnicza Lubelszczyzny powoduje rozwdj branzy turystycznej, zwtaszcza
agroturystyki. W regionie funkcjonuje ponad 500 zarejestrowanych gospodarstw
agroturystycznych, ale wiele dziata bez dopetnienia wymogdéw formalnych. Ich liczba bedzie
na pewno w kolejnych latach rosngé.

»Strategia Rozwoju Wojewddztwa Lubelskiego do roku 2030” podkresla potencjat rozwojowy
segmentu turystycznego’: ,Sektor ustug turystycznych charakteryzuje sie duzym
(perspektywicznym) potencjatem rozwojowym, szczegdlnie w zakresie agroturystyki
i turystyki medycznej. Ustugi turystyczne koncentrujg sie przede wszystkim na obszarach
o unikatowych zasobach przyrodniczych i kulturowych. Rozwdj turystyki bedzie stymulowany
poprawg dostepnosci komunikacyjnej wewnatrzregionalnej i zewnetrznej (przede wszystkim
z kierunku Krakéw-Slask i Warszawa).”

Mocng strong oferty turystycznej Lubelszczyzny jest kultura. W regionie, gtéwnie w Lublinie,
dziata siedem teatréw i instytucji muzycznych. Funkcjonuje tu réwniez ponad 50 muzedw.
Kultywowane sg takze tradycje kultury ludowej. Region jest réwniez bogaty w obiekty
zabytkowe. Przetrwato tu choc¢by wiele dawnych magnackich patacéw i zamkéw, dworkéw
szlacheckich (np. w Lublinie, Koztéwce, Putawach, Janowcu, Radzyniu Podlaskim). Region tez
ma cate bogactwo architektury sakralnej roznych wyznan.

Wyjatkowym miastem jest Zamos¢, zwany Padwg Pétnocy, ktorego unikatowa staromiejska
zabudowa zostata wpisana na Liste Swiatowego Dziedzictwa UNESCO i uznana za Pomnik
Historii o szczegdlnym znaczeniu dla kultury narodowej. Pomnikami historii sg tez historyczny
zespot architektoniczno-urbanistyczny w Lublinie, uktad urbanistyczny Kazimierza Dolnego
oraz zespot patacowo-parkowy w Koztéwece.

7,Strategia Rozwoju Wojewddztwa Lubelskiego do roku 2030”, Rozdziat 2.2.2. Gospodarka, str. 40
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3.2. Istniejacy system transportowy

Wojewddztwo lubelskie potozone jest przy wschodniej granicy Polski i Unii Europejskiej,
co powoduje, ze przez obszar ten przebiegajg wazine miedzynarodowe szlaki kolejowe
i drogowe z zachodniej czesci Unii Europejskiej w kierunku Minska, Kijowa i Moskwy. Otwiera
to perspektywe do rozwijania potaczeri drogowych i kolejowych z krajami Azji Srodkowe;j
i Dalekiego Wschodu. Jednoczesnie blisko$¢ dwdch strategicznych granic - z Ukraing oraz
Biatorusia - powoduje, ze regionalna infrastruktura transportowa znajduje sie pod
bezposrednim wptywem niestabilnego otoczenia geopolitycznego.

Agresja Rosji na Ukraine i utrzymujace sie napiecia na granicy z Biatorusia doprowadzity
do gwattownych zmian kierunkéw przeptywdéw transportowych. Czes¢ dotychczasowych
korytarzy handlowych zostata ograniczona lub zamknieta, a ruch towarowy przesunat sie
w strone przejs¢ granicznych w Dorohusku, Hrebennem oraz Dothobyczowie. W efekcie
infrastruktura drogowa wojewddztwa poddana zostata zwiekszonej presji, zwtaszcza
w zakresie obstugi transportu ciezkiego, czasdw odpraw celnych, bezpieczenstwa ruchu oraz
koniecznosci zapewnienia wysokiej przepustowosci w sytuacjach kryzysowych.

Aktualne uwarunkowania wskazujg na rosngce znaczenie infrastruktury podwdjnego
zastosowania (dual-use), czyli takiej, ktéra moze petnic¢ zarowno funkcje cywilne, jak i wspierac
dziatania zwigzane z bezpieczenstwem panstwa. Dotyczy to w szczegdlnosci drég krajowych
i wojewddzkich prowadzacych do przejs¢ granicznych, obwodnic miast w ciggach korytarzy
wschodnich oraz infrastruktury towarzyszacej (punkty odpraw, parkingi buforowe, miejsca
kontroli). Rozwdj i modernizacja tej infrastruktury powinny zapewniac¢ zdolnos¢ do szybkiego
zwiekszania przeptywu ruchu, odpornosé¢ na zaktdcenia oraz mozliwos¢ wykorzystania jej
w sytuacjach nadzwyczajnych, takich jak ewakuacja ludnosci czy transport pomocy
humanitarnej i wojskowej.

W perspektywie do 2030 r., z horyzontem do 2040 r., wspieranie projektéw wzmacniajgcych
powigzania transportowe na wschodniej granicy UE staje sie kluczowe dla bezpieczenstwa,
odpornosci oraz konkurencyjnosci regionu. Integracja infrastruktury drogowej z europejskimi
korytarzami logistycznymi, modernizacja odcinkéw o strategicznym znaczeniu oraz rozwdj
infrastruktury dual-use pozwolg wojewddztwu lubelskiemu petni¢ stabilng, trwatg
i bezpieczng role w systemie wymiany gospodarczej pomiedzy UE a panstwami Europy
Wschodniej - zaréwno w warunkach pokoju, jak i w sytuacjach kryzysowych.

3.2.1. Dostepnos¢ komunikacyjna na obszarze wojewoddztwa lubelskiego
Dostepnosé komunikacyjna, jak juz zostato wczedniej wspomniane stanowi jeden z gtéwnych
czynnikow decydujgcych o atrakcyjnosci inwestycyjnej regionu, jest takie waznym
wyznacznikiem jakosci zycia jego mieszkarncow.

Zgodnie ze ,Strategia Rozwoju Wojewddztwa Lubelskiego do 2030 roku” dostepnosc
komunikacyjna na terenie wojewddztwa lubelskiego jest niska, co powodowane jest
nastepujgcymi czynnikami &:

e brakiem dostatecznej ilosci przepraw mostowych na Wisle,

8 Strategia Rozwoju Wojewddztwa Lubelskiego do 2030 roku
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e niedostateczna gestos¢ przejs¢ granicznych zaréwno drogowych jak i kolejowych, a takze
przejs$é turystycznych, sezonowych i obstugujgcych maty ruch graniczny,

* pogtebiajgce sie negatywne procesy demograficzne,

e sgsiedztwo stabo przenikalnej zewnetrznej granicy Unii Europejskie;j,

e duze obcigzenie ruchem tranzytowym niedajgcym dla regionu wartosci dodanej,

e stabe (jak na warunki polskie) wyposazenie w nowoczesng infrastrukture transportowg
(brak autostrad oraz bardzo niewielki udziat drég ekspresowych, przy jednoczesnym
braku szybkich linii kolejowych),

e uwarunkowania historyczne niedorozwoju sieci osadniczej i jej rozproszenie,

e niska gestosc¢ zaludnienia.

Jak wskazuje Strategia Rozwoju Wojewddztwa Lubelskiego do 2030 roku, wojewddztwo
lubelskie cechuje sie nie tylko stabg dostepnoscig do regionu z zewnatrz, ale réwniez niskg
dostepnosciag i wewnatrzregionalng spdjnoscia komunikacyjng, ktéra miejscami stanowi
bariere dla petnego wykorzystania endogennych potencjatéw catego regionu oraz jego uktadu
lokalnych®. Ogdlna dostepnos$¢ potencjalowa wojewddztwa jest niska i charakteryzuje sie
wskaznikiem miedzygateziowej dostepnosci transportowej (WMDT)!° na poziomie wyraZnie
nizszym od $redniej krajowej (87,1 proc. wartosci krajowej).

Dodatkowo czynnikiem ograniczajgcym jest potozenie wojewddztwa pomiedzy dwiema
duzymi rzekami — Wistg i Bugiem. Rzeki te s3 w praktyce niezeglowne, wiec komunikacje
zapewni¢ moga tylko mosty kolejowe i drogowe. Jednak na obszarze wojewddztwa
lubelskiego takich przepraw jest niewiele. Brak mostéw powoduje nadmierng koncentracje
ruchu na trasach, ktérych czescig sg istniejgce przeprawy, a to z kolei oznacza wydtuzenie
czasu podrdézowania.

Te sytuacje wida¢ zwtaszcza bardzo dobrze nad Wistg, ktéra stanowi bariere komunikacyjng
miedzy woj. lubelskim, woj. mazowieckim i woj. Swietokrzyskim. Na ponad 100 km odcinka
rzeki, ktory jest granicag miedzy wojewddztwami lubelskim, mazowieckim i Swietokrzyskim,
czynnych jest tylko pie¢ mostéw drogowych: w Annopolu, w Kamieniu, dwa w Putawach
i w Deblinie oraz jeden most kolejowy w Deblinie. To stanowczo za mato, aby komunikacja
byta sprawna pomiedzy obydwoma regionami. Tym bardziej, ze przepustowos¢ dwéch z nich
(mostu kolejowego w Deblinie oraz historycznie starszego mostu drogowego w Putawach) jest
niewielka.

Na Bugu przeprawy mostowe sg jednoczesnie przejsciami granicznymi. Tych za$, jak pisalismy
wyzej, jest niewiele na odcinku okoto 360 km granicy. Budowa nowych przepraw musiataby
sie wigza¢ z wytyczaniem nowych przejs¢ granicznych, a te s3 nieplanowane
w najblizszych latach. Mata liczba przejs¢ i mostow na Bugu stanowi bariere dla rozwijania
handlu zagranicznego i przeptywu ludzi.

10 Wskaznik Miedzygateziowej Dostepnosci Transportowej(WMDT)-wypracowany w IGiPZ PAN syntetyczny wskaznik, ktory
uwzglednia 12 zmiennych spoteczno-gospodarczych, m.in. liczba ludnosci, liczba istrpracujacych, liczba gospodarstw rolnych,
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Drugim istotnym mankamentem systemu komunikacyjnego wojewddztwa lubelskiego jest
stabos¢ sieci drogowej. Gestos¢ drég publicznych kategorii krajowej i wojewddzkiej jest nizsza
niz srednia ogdlnopolska, zwtaszcza w przypadku drég krajowych.

W regionie lubelskim jest to 4,15 km/ 100 km2, a w kraju 6,22 km. W przypadku drég
wojewddzkich réznice sg mniejsze: w wojewddztwie lubelskim na kazde 100 km2
powierzchnio przypada 9,26 km takich tras, gdzie w kraju $rednia to 9,37 km. To pokazuje
na gorsze skomunikowanie drogowe woj. lubelskiego z sgsiednimi wojewdédztwami i dalej
z innymi regionami kraju, co wtasnie zapewniajg drogi krajowe, ktdre czesto sg czescig tras
miedzynarodowych. W dodatku jedynie ok. 140 km drég krajowych to trasy dwujezdniowe
zapewniajgce duzy komfort podrézowania.*!

Kolejnym zidentyfikowanym problemem jest deficyt obwodnic, co utrudnia przejazd przez
miejscowosci, ktére takiego odcinka nie posiadajg. Niemniej nalezy odnotowaé,
ze w perspektywie finansowej na lata 2007-2013 oraz 2014-2020 na terenie woj. lubelskiego
obwodnice powstaty w takich miejscowosciach jak:

e Pufawy, Miedzyrzec Podlaski, Hrubieszéw
e Kock i Wola Skromowska
e Betzyce, Opole Lubelskie, Chodel, Stezyca

Krokiem milowym byto ukonczenie obwodnicy stolicy regionu — Lublina. Odcinek drogi
ekspresowej $12/S17 w relacji Lublin — Warszawa/Putawy zostat oddany do uzytku w 2014 r.,
natomiast odcinek drogi S19 w relacji Lublin — Rzeszéw zostat oddany do uzytku w 2016 r.
Ponadto, w ciggu DK nr 74 czynna jest potudniowa obwodnica Krasnika oraz obwodnica
Hrubieszowa, oddana do uzytku w 2015 r.

Problem deficytu obwodnic wciaz jest widoczny - konieczne jest wybudowanie obwodnic m.in.
Dzwoli, Gorajca, Nateczowa, Tomaszowa Lubelskiego, Chetma, Radzynia Podlaskiego,
Miedzyrzeca Podlaskiego (wschodnia), Zamoscia, Biatej Podlaskiej Wsch., Deblina, tecznej,
Bitgoraja, Janowa Lubelskiego, Szczebrzeszyna, tukowa.

Potudniowa obwodnica Lublina bedzie stanowita alternatywny objazd miasta Lublin dla
miedzynarodowe;j trasy Via Carpatia (S-19) i tras S-12 i S-17. Dodatkowo potgczy a tym samym
znaczgco skréci dojazd z kierunku Bitgoraj (ROZTOCZE) oraz Krasnik-Jandw-Rzeszéw S- 19 (Via
Carpatia) — faczac je z lotniskiem Lublin-Swidnik oraz trasg S-17 i S-12 w kierunku na Chetm
i Zamos¢ (i dalej na Ukraine). Umozliwi tez pofaczenie planowanego do realizacji
przedsiewziecia pn. Green Human Space (opartego o idee TROIMORZA), czyli

Miedzynarodowego Centrum Rozwoju i Transferu Zielonych Technologii (w tym
Miedzynarodowe Centrum Pszczelarstwa) z lotniskiem Lublin-Swidnik oraz trasami S-12, S-17
oraz S-19.

Nalezy tez zauwazyé, ze przy stale rosngcym ruchu tranzytowym (tym bardziej po oddaniu
kolejnych odcinkéw Via Carpatii) istniejgca na obrzezach Lublina obwodnica Pétnocna bardzo

11 7rédto: GDDKIA - oddziat Lublin, stan na dziert 31.12.2020,
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szybko bedzie nie wystarczajgca. Dlatego potrzebny jest petny ring, (odpowiednio oddalony
od miasta), ktéry zapewni:

e wysokiej klasy potgczenie samochodowe na kierunku: wschéd - zachod
na potudniowej stronie od miasta,

e poprawe warunkow jazdy i bezpieczenstwa ruchu,

e odcigzy obwodnice pdétnocng z ruchu zewnetrznego (Zrédtowego, docelowego,
tranzytowego) jak i ruchu wewnetrznego, co w perspektywie poprawi przepustowosc
uktadu drogowego Lublina,

e poprawi efektywnos$é transportu drogowego oraz zapewni swobodny przeptyw oséb,
towarodw, kapitatu, ustug, wptywajgcy na wzrost konkurencyjnosci zewnetrznej UE oraz
wewnetrznej spdjnosci gospodarczej, spotecznej i terytorialne;.

Dostepnos¢ komunikacyjng woj. lubelskiego ogranicza rowniez brak infrastruktury kolejowej
oraz taboru przystosowanego do poruszania sie z predkoscig Vmax=160 km/h. Tylko na czesci
odcinkdw istniejgcych szlakéw (np. trasy kolejowe nr 2, 7, 26, 30, 68) pociggi mogg rozwijaé
predkos¢ powyzej 100 km/h.

Istotnym mankamentem jest rowniez niedostateczne zintegrowanie sieci kolejowej z uktadem
drogowym. W potaczeniu z brakiem odpowiedniej ilosci drég i linii kolejowych
przystosowanych do Vmax=160 km/h, przektada sie to na ograniczenie mobilnosci
mieszkancow wojewddztwa lubelskiego, a w szerszym ujeciu na obnizenie konkurencyjnosci
i atrakcyjnosci catego regionu.
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3.3. Transport Drogowy

DROGI KRAJOWE

Dtugosc¢ drég krajowych na terenie wojewddztwa lubelskiego wynosi ogétem 1 045,535km.
Ponizej prezentujemy zestawienie ilosci drég krajowych ze wzgledu na podmiot
zarzadzajacy'?:

e GDDKiA Oddziat w Lublinie — 1 003,956km,

e Miasta na prawach powiatu — 32,433 km,

o Lubelski Zarzad Przejs¢ Granicznych — 8,817 km,
¢ Inne-0,329 km.

Sie¢ drég krajowych w regionie tworza:

1) Drogi miedzynarodowe ,E”

a) Droga krajowa nr 2 (E30) Siedlce-Biata Podlaska-Terespol-wschodnia granica panistwa,
potozona w paneruopejskim korytarzu transportowym nr Il Berlin-Warszawa-Moskwa-
Nizni Nowogréd, nalezaca do Transeuropejskiej sieci transportowej bazowej TEN-T,

b) Droga krajowa nr 12 Radom-Lublin-Piaski-Chetm-Dorohusk-wschodnia granica
panstwa, E373 na odcinku od Lublina w kierunku wschodnim, potozona w korytarzu
sieci kompleksowej TEN-T, z wyjgtkiem odcinka Kurdéw-Lublin, ktéry jest w sieci
bazowej,

c) Droga krajowa nr 17 (E372) Warszawa/Zakret-Kuréw-Lublin-Piaski-Krasnystaw-
Zamos$¢é-Tomaszéw  Lubelski-Hrebenne-wschodnia granica panistwa, potozona
w  korytarzu  uzupetniajgcym  paneuropejskiej  sieci  TEN-T, nalezgca
do Transeuropejskiej sieci transportowej bazowej na odcinku Warszawa — Lublin oraz
kompleksowej TEN-T na pozostatej czesci,

d) Droga krajowa nr 19 nalezy do sieci TEN-T: na odcinku Lublin — Rzeszéw jako czes¢ sieci
bazowej, na pozostatych odcinkach jako czes¢ sieci kompleksowe;.

2) Drogi krajowe o znaczeniu miedzyregionalnym i regionalnym:

a) nr 19 Biatystok-Miedzyrzec Podlaski-Kock-Lubartow-Lublin-Krasnik-Janéw Lubelski-
Rzeszéw,

b) nr 48 Tomaszéw Mazowiecki-Deblin-Moszczanka-Kock (droga nr 19),

¢) nr 63 Siedlce-tukéw-Radzyn Podlaski-Wisznice-Stawatycze-granica panstwa,

d) nr 68 wschodnia granica panstwa-Kukuryki-Wélka Dobryniska (droga nr 2),

e) nr 74 Ozaréw-Annopol-Krasnik-Janéw Lubelski-Frampol-Gorajec-Szczebrzeszyn-
Zamos$¢-HrubieszOw-Zosin-granica panstwa,

f) nr 76 Garwolin-Stoczek tukowski-tukow,

g) nr 82 Lublin-Cycéw-Wtodawa-granica panstwa.

Ponizej prezentujemy wykaz drég krajowych w zarzgdzie GDDKIA Oddziat w Lublinie.

12 gje¢ Drog Krajowych GDDKIA Oddziat w Lublinie - http://www.gddkia.gov.pl/pl/333/siec-drog-krajowych
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Tabela 9 Wykaz drég krajowych w zarzqdzie GDDKIA Oddziat w Lublinie

Dtugos¢ dré, dtugos¢ odcinké
P e ugosé drég ugos¢ odcinkow

ogotem (km) | dwujezdniowych (km)

granica paristwa-Swiecko-Pniewy-Poznan-Konin-

62,338 2,195
Warszawa-Siedlce-Terespol- granica panstwa

granica panstwa-Btaszki-Sieradz-task-Piotrkow
12 Trybunalski-Sulejéw-Opoczno-Radom-Zwolen-Putawy- 156,313 87,150
Kuréw-Lublin-Piaski-Chetm-Dorohusk- granica panstwa

Warszawa /Zakret/-Garwolin-Ryki-Kuréw-Lublin-Piaski-
17 Krasnystaw-Zamos$¢é-Tomaszéw Lubelski-Hrebenne- 149,178 33,917
granica panstwa

granica panstwa-Kuznica -Biatystok-Siemiatycze-
19 Miedzyrzec Podlaski-Kock-Lubartéw-Lublin-Krasnik- 193,515 15,837
Janéw Lubelski-Nisko-Rzeszéw

Tomaszéw Mazowiecki-Biatobrzegi-Gtowaczow-
48 Kozienice-Nowe Stowiki-Sieciechéw-Opactwo-Deblin- 47,690
Moszczanka-Kock

granica panstwa-Wegorzewo-Gizycko-Pisz- tomza-
63 Zambrow-Sokotow Podlaski-Siedlce-tukdw-Radzyn 108,101
Podlaski-Wisznice-Stawatycze-granica panstwa

68 granica panstwa-Kukuryki-Woélka Dobryrska 5,197

Sulejéw-Zarnéw-Kielce-Opatéw-Ozaréw-Annopol-
74 Krasnik-Janow Lubelski-Frampol-Gorajec-Szczebrzeszyn- 164,353 0,105
Zamos$¢-Hrubieszow-Zosin-granica panstwa

76 Wilga-Garwolin-Stoczek tukowski-tukow 37,578

82 Lublin-Cycow-Wtodawa-granica panstwa 79,693 1,444

Zrodto: GDDKIA Oddziat w Lublinie

Korzystajac z informacji GDDKIiA Oddziat w Lublinie mozna dokona¢ kategoryzacji drog
pozostajgcych w administracji regionalnego oddziatu ze wzgledu na klasyfikacje techniczng
drog.

Zdecydowanie najwiecej na drogach krajowych, bo 81,72 proc. stanowig odcinki zaliczane
do drég gtéwnych ruchu przyspieszonego (GP — ponad 820 km). Wedtug stanu na 31 grudnia
2020 na obszarze wojewddztwa lubelskiego znajdowato sie 145,982 km drég ekspresowych
(131,552 km stanowig drogi dwujezdniowe). Pozostate 37,578 km drég krajowych w regionie
to drogi gtdwne (G).
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Mapa 3 Drogi miedzynarodowe i krajowe bedgce w zarzqdzie GDDKIA Oddziat w Lublinie
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Zrodto: GDDKIA

Wedtug raportu przygotowanego przez Departament Studidw Generalnej Dyrekcji Drég
Krajowych i Autostrad pt. ,,Raport o stanie technicznym sieci drég krajowych” na koniec 2020
roku w Polsce za drogi o dobrym stanie technicznym uznano 58,3 proc. ogétu, o stanie
niezadawalajagcym 23,9 proc., natomiast ztym 17,8 proc. Stan nawierzchni drég krajowych byt
zréznicowany w poszczegdlnych regionach kraju. Wojewddztwo lubelskie wedtug klasyfikacji
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natychmiastowych potrzeb remontowych zajmowato 3 miejsce, przekraczajac $rednig
krajowa?!3.

DROGI WOJEWODZKIE

Dtugo$¢ drog wojewddzkich w wojewddztwie lubelskim wynosi 2335,0 km?®4, w tym
w administracji Zarzadu Drog Wojewddzkich w Lublinie jest 2269,180 km, w zarzadzie
prezydentdw miast na prawach powiatu — 121,219 km.

Zgodnie z wykazem Zarzadu Drog Wojewddzkich w Lublinie®> dtugo$é drég wojewddzkich
bedacych w administracji Zarzgdu Drog Wojewddzkich w Lublinie na terenie wojewddztwa
lubelskiego wynosi ogétem 2269,180 km i obejmuje swoim zasiegiem 72 odcinki, ktérym
przypisano kategorie wedtug ponizszego wykazu:

e Drogi gtéwne (G) —1224,071 km,
e Drogi gtéwne ruchu przyspieszonego (GP) — 276,604 km,
e Drogi klasy Z (zbiorcze) — 768,505 km.

Sie¢ drég wojewddzkich w regionie tworza:

1) Drogi o znaczeniu dla regionalnego ruchu drogowego:

a) Droga wojewddzka nr 747 Itza - Lipsko - Solec nad Wistg - Opole Lubelskie - Betzyce -
Konopnica,

b) Droga wojewddzka nr 812 Biata Podlaska - Wisznice - Wiodawa - Chetm - Rejowiec -
Krasnystaw,

c) Droga wojewddzka nr 815 Wisznice - Parczew - Siemien - Lubartéw,

d) Droga wojewddzka nr 833 Chodel - Krasnik,

e) Droga wojewddzka nr 835 Lublin - Wysokie - Bitgoraj - Sieniawa - Przeworsk - Kanczuga
- Dynéw - Grabownica Starzenska,

f) Droga wojewddzka nr 844 Chetm - Hrubieszéw - Witkéw - Dothobyczéw - granica
panstwa,

g) Droga wojewddzka nr 846 Matochwiej Duzy - Wojstawice - Teratyn,

h) Droga wojewddzka nr 850 Tomaszow Lubelski -J6zeféwka - Alojzéw,

i) Droga wojewddzka nr 808 tukdow - Serokomla - Kock,

j) Droga wojewddzka nr 843 Chetm - Krasniczyn - Zamos¢,

k) Droga wojewddzka nr 852 Jézeféwka - Nowosidtki - Witkow,

I) Droga wojewddzka nr 842 Rudnik Szlachecki - Wysokie - Krasnystaw,

m) Droga wojewddzka nr 814 Radzyn Podlaski - Suchowola - Zminne,

n) Drogawojewddzka nr 801 Warszawa - Karczew - Wilga - Maciejowice - Deblin — Putawy,

o) Droga wojewddzka nr 857 Modliborzyce — Zaklikow.

2) Drogi o znaczeniu dla ruchu turystycznego:

a) Droga wojewddzka nr 812 Biata Podlaska - Wisznice - Wtodawa - Chetm - Rejowiec -

Krasnystaw,

13 7rédto: GDDKIA, Raport o stanie technicznym sieci drég krajowych na koniec 2020 roku w Polsce - str. 20
14 7rédto: GDDKIA, w: Transport — wyniki dziatalnosci w 2020 r., Gtéwny Urzad Statystyczny
15 Stan: luty 2021 r.
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b) Droga wojewddzka nr 816 Terespol - Koden - Stawatycze - Wiodawa - Dorohusk -
Horodto - Zosin,

c) Droga wojewddzka nr 819 Parczew - Kotacze - Wola Uhruska,

d) Droga wojewddzka nr 820 Sosnowica Dwor - teczna,

e) Droga wojewddzka nr 824 Zyrzyn - Putawy - Opole Lubelskie - J6zeféw - Annopol,

f) Droga wojewddzka nr 826 Markuszow - Nateczéw,

g) Droga wojewddzka nr 830 Lublin - Nateczéw - Bochotnica,

h) Droga wojewddzka nr 849 Zamos¢ - Jacnia - Jozefow,

i) Droga wojewddzka nr 853 Nowy Majdan - Tomaszéw Lubelski,

j) Droga wojewddzka nr 858 Zarzecze - Bitgoraj - Zwierzyniec - Szczebrzeszyn,

k) Drogawojewddzka nr 801 Warszawa - Karczew - Wilga - Maciejowice - Deblin - Putawy,

I) Droga wojewddzka nr 811 Sarnaki - Konstantyndw - Biata Podlaska.

Gtéwnym zadaniem drég wojewddzkich jest zapewnienie potgczenia Lublina z miastami
powiatowymi, jak rowniez potgczen miedzy powiatami. W wielu miejscach jest to rowniez
alternatywa wobec drég krajowych. Ponadto drogi wojewddzkie stanowig istotng czesc¢ tras
wykorzystywanych w transporcie miedzynarodowym jako element drég dojazdowych
do przejs$é granicznych. Jak wskazano powyzej, czes¢ drog ma tez duze znaczenie dla ruchu
zidentyfikowanego jako turystyczny.

Tabela 10 Wykaz drég wojewddzkich na terenie wojewddztwa lubelskiego

Dtugosc
dro | Nazwa drogi odcinka

Siedlce - tosice - Konstantynéw - Terespol 53+880 102+385 48,505

2 738 Nowe Stowiki - Gora Putawska 17+000 25+064 8,064

droga 738 - Bronowice teka - rz. Wista - Wdlka Gotebska -

droga 801 0+000  6+460 6,460

3 741

4 743 Goéra Pufawska - Karczunki - Sadtowice - Nasilkow - rz. Wista - 0+000 94115 9,115
- Bochotnica - droga 824

5 747 Itza - LIpS.kO - Solec nad Wistg - Opole Lubelskie - Betzyce - 404772 924801 52,029
droga krajowa S19

Ostrowiec Swietokrzyski - Ozaréw (droga 79) ...Droga 74 -

0+000 4+475 4,475
Zawichost - Kosin (droga 854)

(droga 777) - Piotrowice - rz. Wista - Zabetcze - Opoka Duza

0+000  5+139 5,139
(droga 854)

8 801 Warszawa Karczew - Wilga - Maciejowice - Deblin - Putawy 844085 1194582 35,497
- droga krajowa S12

9 803 Siedlce - Stoczek tukowski 36+988 41+034 4,046
10 806 tukow - Miedzyrzec Podlaski 0+000 27+690 27,690
11 807 Maciejowice - Sobolew - Zelechéw - tukéw 34+408 69+067 34,659
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34

35
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37

38

808

809

811

812

812

813

814

815

816

819

820

821

822

823

824

825

826

827

828

829

830

831

832

833

834

835

835

tukéw - Serokomla - Kock

Przytoczno- Kierzkdwka - Krasienin - Lublin (gr. Miasta)
Lublin (gr. Miasta) - droga krajowa S19

Sarnaki - Konstantynéw - Biata Podlaska

Biafa Podlaska - Wisznice - Wiodawa - Chetm

Chetm - Rejowiec - Krasnystaw
Miedzyrzec Podlaski - Parczew - Ostréow Lubelski - teczna

Radzyn Podlaski - Suchowola - Zminne
Wisznice - Parczew - Siemien - Lubartow

Terespol - Koden - Stawatycze - Wtodawa - Dorohusk -
Horodto - Zosin

Parczew - Kotacze - Wola Uhruska
Sosnowica Dwor - teczna
Klementyndéw - Ostrow Lubelski
DK 82 (4+709 - 6+272)

Lublin - Port Lotniczy Lublin

droga 48 - Wola Wojcieszowska - rz. Wista - Borowa (droga
801)

Zyrzyn - Putawy - Opole Lubelskie - J6zeféw - Annopol
Kamien - Jézeféw

Markuszow - Nateczow

Sadurki - Betzyce

Garbdw - Krasienin - Niemce - Jawidz

tucka - teczna - Biskupice

Lublin - Nateczéw - Bochotnica

Stacja kolejowa Deblin Rycice - droga 801
Wola Rudzka - Poniatowa - Kreznica Okragta
Chodel - Krasnik

Niedrzwica Duza - Bychawa - Stara Wies IlI

od drogi krajowej S17 - Lublin

Lublin - Wysokie - Bitgoraj - Sieniawa - Przeworsk - Kariczuga
- Dyndéw - Grabownica Starzenska
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39 836 Bychawa - Kebtdw - Piaski - do drogi krajowej S17 0+000 28+156 28,156
40 837 Piaski - Z6tkiewka - Nielisz - Sitaniec 0+000 64+389 64,389
41 838 Giebokie - Dorohucza - Trawniki - Fajstawice 0+000 24+797 24,797
42 839 Ruda—Ryki—Zyrzyn - Lublin 0+000 33+700 33,700
43 840 Stacja kolejowa Zarzeka - droga 801 0+000 1+581 1,581
44 841 Cycdéw - Wierzbica - Staw 0+000 29+117 29,117
45 842 Rudnik Szlachecki - Wysokie - Krasnystaw 0+000 67+002 67,002
46 843 Chetm - Krasniczyn - Zamos¢ 1+552 50+694 49,142
47 844 Cht,e’fm - Hrubieszow - Witkéw - Dothobyczéw - granica 64714 904073 83,359
panstwa
48 845 droga 801 - Gofab Piaski - stacja kolejowa Gotgb 0+000 3+708 3,708
49 846 Matochwiej Duzy - Wojstawice - Teratyn 0+000 42+549 42,549
50 847 droga 801 - Stacja kolejowa Putawy Azoty 0+000 2+100 2,100
51 848 Lublin —Janow Lubelski (dawna DK74) 0+000 61+337 61,337
52 849 Zamos¢ - Jacnia - Jozeféw - Wola Obszanska 2+937 58+570 55,633
53 850 Tomaszow Lubelski -J6zeféwka - Alojzow 0+000 48+544 48,544
54 851 Stacja kolejowa Putawy Ruda - droga 874 0+000 0+493 0,493
55 852 Jdozeféwka - Nowosidtki - Witkdw 0+000 354549 35,549
56 853 Nowy Majdan - Tomaszéw Lubelski 0+000 51+533 51,533
57 854 Annopol - Kosin - Antonidw - Gorzyce 0+000 14+273 14,273
58 855 Olbiecin - Zaklikow - Stalowa Wola 0+000 10+964 10,964
59 857 Zaklikéw - Modliborzyce 7+082  16+977 9,895
60 858 Zarzecze - Bitgoraj - Zwierzyniec - Szczebrzeszyn 33+979 77+336 43,357
61 860 droga 830 - stacja kolejowa Mate Sadurki 0+000 2+600 2,600
62 863 Kopki- Krzeszéw - Tarnogréd - Cieszandéw 124350 58+637 46,287
63 865 Jarostaw - Oleszyce - CieszanOw - Betzec 68+296 73+007 4,711

Oleszyce - Lubaczow - Podemszczyzna - Werchrata

64 867
Hrebenne

76+518 82+728 6,210

Zarzecze - Putawy - Kuréw - Garbow - droga ekspresowa

0+000 41+742 41,742
65 874 S12/S17

droga krajowa $12/19 - Lublin 2,497
66 877 Naklik - Lezajsk - tancut - Dylggéwka - Szklary 0+000 1+510 1,51
67 Dawna DK 17 Tomaszow Lubelski 208+418 217+202 8,784
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68 801 A Deblin 0+000 0+424 0,424
69 824 A Putawy ul. Partyzantéw (od ul. Lubelskiej do ul. Centralnej) 0,092
70 824 A Jézeféw nad Wistg 0+000 0+225 0,225
71 813 A Miedzyrzec Podlaski ul. Lubelska i Partyzantow 0,284
72 874 A Putawy ul. Centralna 0,701
73 878 Jandw Lubelski - Rzeszow 0+000 13+976 13,976

RAZEM 2215,955

/rédto: Zarzad Drég Wojewddzkich w Lublinie, stan:30.11.2025 r.
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Mapa 4 Sie¢ drég wojewddzkich wojewoddztwa lubelskiego
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DROGI POWIATOWE

Tabela 11 Wykaz drég powiatowych

m Dtugosc drog ogétem (km)

1 bialski 1084,1
2 lubelski 772,0
3 zamojski 766,2
4  chetmski 732,7
5 tomaszowski 703,8
6 bitgorajski 586,5
7 hrubieszowski 567,0
8 lubartowski 566,4
9 tukowski 546,9
10 krasnostawski 463,7
11 radzynski 437,4
12 opolski 411,8
13  krasnicki 410,4
14 putawski 385,0
15 wiodawski 374,5
16 rycki 347,4
17 parczewski 338,6
18 janowski 322,5
19 teczynski 257,3
20 sSwidnicki 209,0

Zrédto: Bank Danych Lokalnych, 2020 r.
PODSUMOWANIE

Na bazie danych dotyczgcych gestosci zaludnienia, ktéra jest istotnym miernikiem
w planowaniu przebiegu sieci mierzenia natezenia, obecny ukfad drég charakteryzuje sie
przecietng gestoscia.
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Strategia Rozwoju Wojewddztwa Lubelskiego do 2030 roku wsrdd gtéwnych ograniczen sieci
wskazuje na:

1. brak infrastruktury transportowej o odpowiednich parametrach tgczgcej pétnoc
z potudniem,

potaczenie ze wschodnig granicg,

brak odpowiednich urzgdzen bezpieczenstwa ruchu,

niewystarczajaca ilos¢ przepraw mostowych,

brak obwodnic terenéw zurbanizowanych.

uewnN
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Mapa 5 Drogi krajowe i wojewddzkie na tle korytarzy transportowych zlokalizowanych w wojewddztwie lubelskim
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Zrédto: opracowanie wiasne
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3.3.1. Analiza i ocena bezpieczeristwa ruchu drogowego

Wedtug raportu Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego ,Stan bezpieczenstwa
ruchu drogowego oraz dziatania realizowane w tym zakresie w 2019 roku” od wielu lat
na polskich drogach wida¢ wyrazny trend spadkowy, jesli chodzi o liczbe wypadkéw, w tym
wypadki ze skutkiem smiertelnym. Zgodnie z Narodowym Programem Bezpieczeristwa Ruchu
Drogowego na lata 2021-2030 liczba ofiar smiertelnych miata zosta¢ zmniejszona o 50%
a liczba ciezko rannych o 50% (w stosunku do roku 2021). Zgodnie z raportem w 2019 roku
wskaznik ten wynosit odpowiednio 36,1% i 46,4%. W ujeciu ogdlnopolskim wspodtczynniki
te ulegty znacznej poprawie.

Tabela 12 Statystyki wypadkow drogowych w wojewddztwie lubelskim

1820 1242 1216 1139 62,58%
256 157 179 170 66,41% 135 156
2288 1432 1286 1233 53,89% 947 966

b.d. 654 598 610 - - -

b.d. 19895 20079 20488 - 5 -

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie raportéw ,Stan bezpieczenstwa ruchu drogowego
oraz dziatania realizowane w tym zakresie” w latach 2010, 2017-2019

W wojewddztwie lubelskim mozna wskazaé wyrazny trend zmniejszania sie liczby wypadkéw
oraz spadek ich ofiar. Na ten trend sktada sie wiele czynnikdw, wsréd nich poprawa
infrastruktury drogowej, zmiany w przepisach drogowych podjete na przestrzeni lat, mnogosé
programow i dziatan podjetych w tym zakresie oraz rozwdj technologii wykorzystywanych w
samochodach wptywajacych na bezpieczenstwo, a takze kontrole ruchu i transportu
drogowego prowadzone przez uprawnione organy kontroli.

Warto zauwazyé, iz od lat w Polsce utrzymuje sie co do zasady tendencja malejgca w zakresie
zdarzen drogowych, na ilosé¢ ktérych z roku na rok coraz wiekszy wptyw ma takze lepsza
infrastruktura drogowa zaréwno w kraju, jak i regionie.

Wojewddztwo lubelskie charakteryzuje sie jednym z najwyzszych w kraju wskaznikéw liczby
0s6b zabitych na 100 wypadkow, wynoszacym 15,1 osoby — przy sredniej dla kraju wnoszacej
9,8 osoby. Znaczny spadek liczby wypadkow przy mniejszej dynamice spadku liczby zabitych
spowodowat, ze wskaznik zabitych ogdétem na 100 wypadkow ulegt zmniejszeniu z 16,8%
do 15,1%.
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Tabela 13 Wskazniki wypadkdéw drogowych w wojewddztwie lubelskim na tle kraju

Wypadki | Zabici/ Zabici/ 100 | Wypadki/
/100 tys. | 100 tys. | wypadkéow [ 100 km
Mieszk. mieszk. drég

Ofiary Ofiary
Smiertelne ranne

Wypadki

1139

170 1233 20488 53,8 14,9 3

1893,0 181,8 2217,3 664,6 28239,8 76,7 7,9 11,3 7,0
6 miejsce 9 miejsce 5 miejsce 10 7 miejsce 3 miejsce 9 miejsce 14 miejsce 2 miejsce
miejsce

Zrédto: Opracowanie witasne na podstawie raportéw ,,Stan bezpieczestwa ruchu drogowego
oraz dziatania realizowane w tym zakresie w roku 2019”

Tabela 14 Udziat wypadkéw drogowych w wojewddztwie lubelskim na tle kraju

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie raportéw ,Stan bezpieczenstwa ruchu drogowego
oraz dziatania realizowane w tym zakresie w roku 2019”

Zgodnie ze statystykami przedstawianymi przez Krajowa Rade Bezpieczernstwa Ruchu
Drogowego, wypadki zostaty przedstawione w rozktadzie ze wzgledu na udziat czynnikéw oraz
ich strukture. Najwiekszy udziat w wypadkach stanowi udziat pieszych i wynosi 22,2%
wszystkich wypadkéw. Wskazuje to na duzg potrzebe podjecia dziatan poprawiajgcych
bezpieczenstwo pieszych podczas realizacji zadan inwestycyjnych przy infrastrukturze
drogowej. Przeciwdziata¢ temu moze budowa infrastruktury pieszej rozdzielonej pasem
zieleni od jezdni w ramach planowanych inwestycji. Pozytywny wptyw przyniesie réwniez
przeniesienie modalne, inwestycje kolejowe, zakup taboru kolejowego oraz dziatania
remontowo-budowlane realizowane przez GDDKiA. Mniejszy udziat w ujeciu wojewddzkim,
jednak jednym z najwyzszych w kraju pozostaje udziat nietrzezwych w wypadkach, jest
to 13,6% wszystkich wypadkow w wojewddztwie. Réwnie wysoki, ponad $rednig krajowg, jest
udziat motocyklistéw w wypadkach, wynoszac 10,5%.
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Tabela 15 Struktura wypadkdw i zabitych w wojewddztwie lubelskim

11%

17%
31% 20%
9% 8%
22% 31%
11% 8%
6% 10%
10% 6%

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie raportéw , Stan bezpieczerstwa ruchu drogowego
oraz dziatania realizowane w tym zakresie w roku 2019” (zaokraglenie do petnych punktow
procentowych)

Analiza wystepowania wypadkéw na drogach wojewddzkich Wojewddztwa Lubelskiego nie
pozwala na wskazanie miejsc szczegdlnie dotknietych zagrozeniami dla bezpieczenstwa ruchu
drogowego. Natomiast mozliwe jest wskazanie odcinkéw drog na ktérych wystepuje
nagromadzenie wypadkdéw drogowych: drogi wojewddzkie nr 835, 834, 747, 833, 844, 812,
824,801, 807, 808, 849. Ponadto, analiza przyczyn wystepowania wypadkow wskazuje, ze stan
drogi byt jedng z najrzadziej odnotowanych przyczyn wypadkdéw, przy razgcej przewadze
przyczyn ze strony kierowcy oraz pasazera.!® Pomimo, ze na terenie Wojewddztwa
Lubelskiego nie mozna wskaza¢ drég wojewddzkich szczegdlnie dotknietych zagrozeniami dla
bezpieczenstwa, przewiduje sie dziatania zapobiegawcze wypadkom w przysztosci w ramach
realizowanych inwestycji. Wsrdd takich dziatan, nalezy wymienié:

e przebudowe lub budowe nowych skrzyzowan skanalizowanych typu rondo,
e budowe skrzyzowan z liniami kolejowymi w drugim poziomie,

e przebudowe lub budowe nowych sygnalizacji $wietlnych,

e budowe bezpiecznych przejs¢ dla pieszych oraz przejazdéw dla rowerzystow,
e likwidacje miejsc niebezpiecznych na drogach,

e punktowe pomiary predkosci,

e rejestracje przejazdu na czerwonym $wietle na skrzyzowaniu.

16 Wojewddzki Osrodek Ruchu Drogowego w Chetmie, www.drogi.lubelskie.pl
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Rysunek 2 Mapa wypadkdéw drogowych na drogach wojewddzkich w latach 2018-2020
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Mapa wypadkow drogowych w latach 2018-2020

LEGENDA
Poszkodowani w wypadkach drogowych:
*  ramni
e zabil \ o
drogi krajowe ‘ —
——  drogi wojewddzkie 3

R
R
333, C
s &
) N1 1N
”».
Yy t:)
Zamos¢ 18
\ RS
B
- g . ‘bf \
S ! : '/F
2 3
65
0 50 km
 ——

Zrédto: Plan rozwoju sieci drég wojewddzkich Wojewddztwa Lubelskiego na lata 2021-2030 z
perspektywa do 2040 roku
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Whioski:

e w wojewddztwie lubelskim wystepuje najwyzszy w kraju udziat wypadkdw z udziatem
nietrzezwych i motocyklistéw,

e w strukturze wypadkéw dominujg zderzenia boczne pojazdéw oraz wypadki
z udziatem pieszych,

e w wojewddztwie lubelskim wida¢ trend spadkowy liczby zabitych w wypadkach
drogowych, jednak udziat wiekszosci grup wypadkédw osigga wartosci wyisze
od sredniej krajowej,

e wskazniki zagrozenia plasujg region w gronie wojewddztw charakteryzujgcych sie
stosunkowo nieduzym ryzykiem wypadku. Niestety ciezkos¢ wypadkdéw charakteryzuje
sie znaczng wartoscig na tle kraju.
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3.4. Transport Kolejowy

taczna dtugosé eksploatowanych linii kolejowych na terenie wojewddztwa lubelskiego wynosi
1091 km, w tym okoto 163 km to linie szerokotorowe o rozstawie szyn 1520 mm. Daje to
stosunkowo nieduzg gesto$é¢ sieci kolejowej — 4,3 km na 100 km2.17 Tym samym
wojewddztwo lubelskie znajduje sie na przedostatnim miejscu sposréod wojewddztw pod
wzgledem wskaznika gestosci sieci kolejowej — $rednia krajowa to 6,2 km na 100 km2. Co
wiecej, w ciggu ostatnich lat czes¢ tras kolejowych zostata zlikwidowana, bo jeszcze na
poczatku XXI wieku na 100 km2, przypadato prawie 4,5 km toréw. Stopien elektryfikacji linii
kolejowych na terenie wojewddztwa lubelskiego wynosi 45,6% eksploatowanych linii ogotem,
co réwniez jest wynikiem nizszym wzgledem $redniej krajowej, wynoszgcej 62,6%%’.

Najwieksze znaczenie posiadajg linie kolejowe miedzynarodowe, czyli E20 Berlin — Warszawa
— Minsk — Moskwa — Niznyj Nowogréd; nr 7 Warszawa—Lublin—Dorohusk—gr. panistwa oraz
nr 65 (Linia Hutnicza Szerokotorowa) z Wtodzimierz Wotynskiego do Hrubieszowa, Zamoscia,
Sedziszowa i Stawkowa na Slasku.

Trasa E20 przebiega przez region lubelski na odcinku tukéw-Biata Podlaska-Terespol (prawie
100 km) i ma gtéwne znaczenie w transporcie towaréw i oséb na Biatorus i do Rosji. Jest
dwutorowa i w catosci zelektryfikowana. Réwnolegle do niej, na odcinku Terespol-Kobylany
poprowadzona jest linia szerokotorowa (nr 60) do obstugi terminali przetadunkowych
w rejonie Mataszewicz.

Z kolei linia nr 7, ktéra w wojewddztwie lubelskim zajmuje odcinek Deblin-Lublin-Chetm-
Dorohusk (171 km) jest gtéwng drogg dla ruchu na Ukraine i dalej w rejon Morza Czarnego. To
czesc trasy miedzynarodowej Gdansk-Odessa. Linia jest niemal w catosci zelektryfikowana, z
wyjatkiem dwukilometrowego odcinka od Dorohuska do granicy panstwa i dwutorowa, poza
odcinkiem Wodlka Okopska — granica z Ukraing, gdzie pociagi kursujg po jednym torze.
Rownolegle do niej, na odcinku Zawaddéwka — Dorohusk (ponad 31 km) biegnie linia nr 63,
ktora wykorzystywana jest w ruchu towarowym.

Linia nr 65 (LHS) na odcinku przebiegajagcym przez wojewddztwo lubelskie liczy 123 km.
Znaczenie tej drogi polega na tym, ze jest to najdalej na zachdd Europy wysunieta linia
szerokotorowa o rozstawie szyn 1520 mm, co utatwia transport kolejowy do panstw bytego
Zwigzku Radzieckiego, ze wzgledu na brak koniecznosci przetadunku towardow.

Inne drogi kolejowe majg juz mniejsze znaczenie i odbywa sie na nich przede wszystkim ruch
miedzywojewddzki, regionalny i lokalny:

e Linia nr 12 Skierniewice — Pilawa — tukow: jest dwutorowa i zelektryfikowana,
na terenie wojewoddztwa lubelskiego uzywana jest tylko w ruchu towarowym. Pociagi
pasazerskie jezdzg tylko w wyjatkowych sytuacjach awaryjnych. W tukowie posiada
tacznice z magistralg kolejowg E20 w postaci linii nr 523 Trzaskoniec—Powaze.

e Linia nr 26 tukdw — Deblin i dalej do Radomia na Mazowszu. Jest w catosci dwutorowa
i zelektryfikowana uzywana w ruchu pasazerskim i towarowym. W Deblinie posiada
dwie tacznice z linig nr 7 (linia nr 579 Stawy — Deblin oraz linia nr 850 Wieprz-Wista).

17 Zrédto: Rocznik statystyczny wojewddztwa lubelskiego z 2024 r.
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e Linia nr 30 tukéw — Lublin Pétnocny, jest niezelektryfikowana, wykorzystywana w
ruchu regionalnym i miedzywojewddzkim oraz w niewielkim stopniu w ruchu
towarowym.

e Linia nr 66 Zwierzyniec — Stalowa Wola Potudnie. Trasa biegnie tylko po jednym torze,
jest niezelektryfikowana i o matym natezeniu ruchu.

e Linia nr 67 Lublin — Lublin Tatary — Swidnik. Jest to linia towarowa, zelektryfikowana.
Na odcinku Lublin Tatary — Swidnik dwutorowa.

e Linia nr 68 Lublin — Stalowa Wola Rozwaddéw — Przeworsk. Trasa jest zelektryfikowana.
Od Lublina do Lublina Zemborzyc i miedzy Stalowg Wolg Rozwaddéw a Grodziskiem
Dolnym pociagi poruszaja sie po linii dwutorowej, na pozostatych odcinkach kolejarze
majg do dyspozycji jeden tor. ,68” jest uzywana gtdwnie w ruchu pasazerskim i
towarowym.

e Linia nr 69 Rejowiec — Zawada — Zwierzyniec — Betzec — Hrebenne — granica z Ukraing i
dalej do Rawy Ruskiej — jest linig jednotorowa, niezelektryfikowang i uzytkowang do
transportu pasazerskiego i towarowego, gtéwnie na odcinku Rejowiec — Zwierzyniec
Towarowy.

e Linia nr 72 Zawada — Zamo$¢ — Hrubieszéw Miasto — linia jednotorowa,
niezelektryfikowana. Odbywa sie na niej niewielki ruch pociggéw pasazerskich i
towarowych. W Hrubieszowie posiada tgcznice z LHS (linia 931 Hrubieszéw Miasto-
Hrubieszéw Towarowy).

e Linia 81 Chetm-Wfodawa. Linia jednotorowa, niezelektryfikowana, wykorzystywana
w niewielkim stopniu w ruchu towarowym, a sezonowo takze w ruchu pasazerskim.

e Linia Nr 101 Munina koto Jarostawia — Hrebenne, ale tylko jej niewielki odcinek
przebiega przez wojewddztwo lubelskie. Linia jest jednotorowa, niezelektryfikowana,
a jej znaczenie polega na tym, ze tgczy linie kolejowe nr 69 (Rejowiec — Hrebenne) i 91
(Krakéow — Medyka). Jest uzywana w ruchu towarowym i sezonowym pasazerskim.

e Linia Nr 581 Swidnik Miasto-Swidnik Port Lotniczy. To krétka, liczaca tylko 2,2 km
zelektryfikowana trasa kolejowa, ale bardzo wazna, bo zapewniajgca transport
do Portu Lotniczego Lublin.

Trzeba tez wspomnieé o tgcznicach, ktére uzupetniajg sie¢ kolejowg na terenie samego
Lublina. To linie:

e nr 561 Zadebie — Adampol, tgcznica, dzieki ktérej mozna wijechaé z linii nr 30
z kierunku tukowa na linie nr 7 w kierunku Chetma i jej odnogg (nr 562) w kierunku
Lublina Tatary. Przywrdcona do ruchu w zwigzku z wykorzystaniem linii nr 30 jako trasy
objazdowej na czas zamkniecia linii nr 7.

e nr 562 Adampol — Lublin Tatary: jednotorowa i zelektryfikowana linia dla ruchu
towarowego.

Nr 563 Rejowiec Zachodni — Rejowiec Potudniowy, jednotorowa, niezelektryfikowana linia
kolejowa, tgcznica linii nr 7 i linii nr 69, uruchomiona po odtworzeniu w 2017 r. dla potrzeb
ruchu towarowego i pasazerskiego w celu wyeliminowania czasochtonnej zmiany kierunku
jazdy pociggdw na stacji Rejowiec.
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Szczegdtowy wykaz linii kolejowych przedstawia tabela nr 16.

Tabela 16 Wykaz linii kolejowych na obszarze wojewddztwa lubelskiego

Dlugodé . —
'u'gosc Czas przeja.zdu pociagéow w Stopiert
o linii w Wybrane minutach .
Nr linii . . wykorzystania
kolejowej el sasiednie . A przepustowosci
lubelskim | miasta na linii p. p.migdzywoje- e —
(km) regionalny wodzki initkolejowe)
(Siedlce)-tukow 30-33 20-29 11%-21%
tukow-
Miedzyrzec 29 20-24 41%-57%
Podlaski
Warszawa-
Terespol 96,602 igdzyrzec
Podlaski-Biata 24-25 17-19 46%-47%
Podlaska
Biata Podlaska-
ala Fodlaskar 4.4 35-40 9%-46%
Terespol
G lin)-
f);:l‘i"r’f in) 41-59 - 21%-47%
Deblin-Putawy 19-22 13-19 13%-44%
Putawy-Lublin 47-60 34-48 30%-49%
BRI Lublin-$widnik 9-12 12 17%-29%
7 Wschodnia- 171,262
Dorohusk Swidnik-
Rejowiec 40-45 - 19%-38%
Fabryczny
Rejowiec
Fabryczny- 16-18 - 8%-21%
Chetm
12 Pilawa-tukow 29,972 5%-40%
tukow-Ryki 46-47 - 7%-37%
26 tukéw-Radom 61,172 Ryki-Deblin 10-11 - 7%-31%
Deblin-(Pionki) 32-36 24-34 13%-31%
30 tukoéw-Lublin 107,586 Lubafrtow- 33.37 i bd.
Ptn. Lublin
Zwierzyniec-
Zwierzyniec- Bitgoraj . 22 b.d.
66 Stalowa Wola 33,697
Potudnie Bitgoraj-
- 51 b.d.
(Stalowa Wola)
67 Lublin-Swidnik 8,1 - - 14%
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Lublin-Krasnik 43-56 44-45 7%-53%
68 Il;lrjzb(-.ll\:/;)rsk 72477 Kragnik-
57-59 - 14%-20%
(Stalowa Wola) ? ?
Rejowiec
Fabryczny- 17-19 - 13%-15%
Krasnystaw
Rejowiec-
69 135,801 -
Hrebenne ' Krasnystaw 104-114 - 12%-30%
Szczebrzeszyn
S b -
eSS 7-8 9 12%-19%
Zwierzyniec
Zawada-
72 Hrubieszow 61,639 - - b.d.
Miasto
Chetm-
81 44,855 - - b.d.
Wtodawa
5p3  |rzaskoniec- 2,276 ; ; b.d.
Powaze
Zadebie-
sl |EE 3,256 ; ; b.d.
Adampol
Adampol-Lublin
562 0,934 - - b.d.
Tatary LTB
Rejowiec
Zachodni -
563 oorodn 1,598 b.d.
Rejowiec
Potudniowy
580 Wieprz-Wista 0,392 - - b.d.

e SWIank-S.WIank 22 _ - b.d.
Port Lotniczy

Hrubieszow

Mi -
931 |as'Fo , 3,109 - - b.d.
Hrubieszow
Towarowy
i Munina- 5,117 - - 15%-33%
Hrebenne
63 31,258 - - b.d.
65 Linia  Hutnicza 1232 _ _ b.d.

Szerokotorowa

Zrédto: Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla wojewddztwa
lubelskiego
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Mapa 6 Przebieg linii kolejowych na terenie wojewddztwa lubelskiego
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e—— migdzynarodowymi

linle wykorzystywane tylko w ruchu lowarowym
o tas przystanki | stacje kolejowe

Zrédto: Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewédztwa
Lubelskiego
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Na zlecenie Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa Lubelskiego w latach 2020 - 2022
opracowana zostata dokumentacja zwigzana z Lubelska Kolejg Aglomeracyjng. Celem tego
dziatania byto przygotowanie opracowania, ktére bedzie stanowié podstawe do ewentualnej
realizacji Projektu, w tym dokumentacji przedprojektowej (studium wykonalnosci). W ramach
prac zidentyfikowano zakres Lubelskiej Kolei Aglomeracyjnej (LKA) jako ograniczony miastami:
tukdéw, Parczew, Putawy, Krasnik (z opcjg przedtuzenia do Bitgoraja przez Szastarke i Janéw
Lubelski) oraz Chetm. Dtugosc tak zidentyfikowanej sieci okreslono na ok. 390 km, a wstepny
koszt prac inwestycyjnych okreslono na 4,5 mld zt. W ramach wariantéw uwzglednione zostaty
nastepujgce propozycje inwestycje w infrastrukture kolejowa:

* budowa nowego odcinka linii kolejowej wraz z przystankiem Krasnik Miasto w celu
poprawy obstugi komunikacyjnej Krasnika,

* budowa nowego odcinka linii kolejowej Szastarka — Jandw Lubelski — Bitgoraj,
 budowa nowej tacznicy do Portu Lotniczego w Lublinie z kierunku Swidnika Wschodu,
* budowa nowej linii kolejowej do tecznej i LW Bogdanka, wraz z wariantami miejsc jej
potgczenia z siecig PKP PLK S.A.,

e elektryfikacja linii kolejowej nr 30 na odcinku Lublin Pétnocny — Lubartéw — Parczew.

oraz uwzglednienie potaczenia tukdw — Parczew - Lublin w ramach Programu Kolej+. Na
potrzeby Programu Kolej + przeanalizowane zostaty ponizsze zadania zgodnie ze ztozonymi
przez Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Lubelskiego formularzami zgtoszenia nizej
wymienionych projektéw:

* Budowa linii kolejowej Szastarka — Jandw Lubelski — Bitgoraj wraz z poprawg dostepnosci
transportu kolejowego w m. Krasnik,

e Elektryfikacja linii kolejowej nr 30 tukéw —Lublin,

¢ Utworzenie potgczenia kolejowego Lublin —teczna/LW Bogdanka.

W ramach opracowania dokonano analizy majgcej na celu wskazanie:

e Istnienia barier uniemozliwiajgcych realizacje transportu zbiorowego. ktéregokolwiek z
wariantéw inwestycyjnych;

» Wad, zalet oraz spodziewanych efektach realizacji danego wariantu inwestycyjnego;

e Zagospodarowania przestrzennego;

e Oddziatywania na srodowisko;

® Parametrow technicznych LKA.

W ramach opracowania okreslono:

e preferowany wariant rozwoju infrastruktury kolejowej w tym elektryfikacji, budowy
nowych linii kolejowych i mijanek czy dostosowanie punktéw obstugi podréznych;

e potrzeby taborowe do obstugi LKA;

e kierunki rozwoju biletu zintegrowanego LKA;

* ryzyka realizacji przedsiewziecia.
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Opracowanie wskazato na pozytywny potencjat przysztej sieci LKA w podrdzach w obszarze
wojewddztwa lubelskiego. Wyniki analiz wskazaty na zahamowanie negatywnego trendu
wzrostu roli podrézy samochodowych oraz wyrazne zwiekszenie roli kolei w codziennych
podrdzach. Wida¢ takze, ze kolej LKA bedzie odgrywaé coraz istotniejszg role w podrézach
aglomeracyjnych do/z Lublina. Wielko$¢ potokdw pasazerskich ksztattowana jest m. in. przez
wyraznie wyzszg skale generacje ruchu pomiedzy Lublinem a gtéwnymi osrodkami miejskimi
— Swidnik, teczna, Lubartéw, Krasnik, Putawy, tukéw. Dla pozostatych punktéw obstugi
pasazerskiej analiza wykazuje nizsze wielkosci potokédw pasazerskich wsiadajgcych
i wysiadajacych, ale punkty te (w mniejszych osrodkach miejskich i wiejskich) bedg miaty
istotne znaczenie z punktu widzenia zwiekszenia dostepnosci i zasiegu oddziatywania sieci
LKA.

W ramach dalszych prac wskazano na potrzebe weryfikacji planowanego zakresu
przedsiewziecia ze wzgledu na prace wykonane i planowane przez CPK i PKP PLK S.A. i ich
zgodnos¢ z dokumentami strategicznymi. Na dalszym etapie prac nalezy rozwazy¢
rozszerzenie zakresu przysztej sieci LKA m.in. do Deblina, Zamoscia czy Stalowej Woli.
Dodatkowo w ramach elektryfikacji linii kolejowej nr 30, nalezy bra¢ pod uwage elektryfikacje
linii kolejowej nr 561, ktdra pozwoli na ruch pociggdw elektrycznych z tukowa do Chetma.
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3.5. Transport Zbiorowy

Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 roku o publicznym transporcie zbiorowym?'® natozyta
obowigzek opracowania ,Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego” na wskazane jednostki samorzadu terytorialnego w tym m.in. Wojewddztwo
Lubelskie. 14 lipca 2014 r. Uchwatg nr XLVIII/744/2014 Sejmiku Wojewddztwa Lubelskiego
w sprawie uchwalenia ,Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
w wojewoddztwie lubelskim” obowigzek ten zostat wypetniony, ostatnia aktualizacja tego
planu miata miejsce 5 listopada 2019 roku, Uchwatg LXXXVI/1853/2019.

Najwazniejszym celem opracowania tego dokumentu byto przygotowanie Wojewddztwa
Lubelskiego jako organizatora wojewddzkich przewozéw pasazerskich do rozpoczecia
organizacji publicznego transportu zbiorowego wedtug nowych uregulowan prawnych,
wynikajgcych ze wspomnianej Ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie
zbiorowym. Ich wejscie w zycie zaplanowane jest na 1 stycznia 2026 .

Od 1 stycznia 2022 roku wdrozone zostang zmiany w zakresie przekazywania przewoznikom
doptat do utraconych przychodéw z tytutu stosowania ulg ustawowych, ktére wykluczajg ich
przekazywanie przewoznikom, a wytgcznie operatorom publicznego transportu zbiorowego.

Plan transportowy Wojewddztwa Lubelskiego zapewni dostep mieszkaricom wojewddztwa
do publicznego transportu zbiorowego, w ktérym nadal bedg stosowane ulgi przejazdowe,
gwarantowane ustawg z dnia 20 czerwca 1992 r. o uprawnieniach do ulgowych przejazdéw
srodkami publicznego transportu zbiorowego (tekst jednolity: Dz.U. 2024 poz. 380)

W tym celu w Planie Transportowym Wojewddztwa Lubelskiego wyznaczono planowane linie
o charakterze uzytecznosci publicznej w transporcie kolejowym oraz w transporcie drogowym.
Nadrzednym celem ich wytyczania jest dgzenie do zapewnienia dostepu do linii o charakterze
regionalnym, ktére pozwolg mieszkancom regionu swobodnie podrézowaé pomiedzy
najwiekszymi miastami, bedgcymi siedzibami powiatéw. Planowane Linie komunikacyjne
organizowane przez Marszatka Wojewddztwa Lubelskiego sktadajg sie z dwoch kategorii

potaczen:
J trasy taczace stolice wojewddztwa (Lublin) z siedzibami poszczegdinych powiatéw
na terenie wojewoddztwa lubelskiego,
) trasy gwarantujgce pofaczenia bezposrednie pomiedzy sgsiadujgcymi miastami

bedgcymi siedzibami powiatow.

Wykaz linii komunikacyjnych o charakterze uzytecznosci publicznej oddzielnie dla transportu
kolejowego i drogowego przedstawiono w ponizszych tabelach:

18 Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2025 r. poz. 285 z pdz. zm.) art.
9 ust. 1 pkt 5.
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Tabela 17 Planowane linie komunikacyjne o charakterze uzytecznosci publicznej w transporcie kolejowym w wojewddztwie
lubelskim

Lini
e Odcinek trasy komunikacyjnej (wybrane miejscowosci)

komunikacyjna

Lublin-Niemce-Lubartéw-Parczew

" Parczew-Milanow-Radzyn Podlaski-tukow
Lublin-Swidnik-Trawniki-Rejowiec Fabryczny-Chetm
" Chetm-Dorohusk
R33 Chetm-Wola Uhruska-Wtodawa
R34 Lublin-Swidnik Port Lotniczy
R4 Lublin-Swidnik-Trawniki-Rejowiec Fabryczny-Krasnystaw-Izbica-Zawada-Zamos¢
R4 Zawada-Szczebrzeszyn-Zwierzyniec-Jozefow-Susiec-Betzec-Lubycza  Krélewska-granica
wojewddztwa (kierunek Jarostaw)
R54 Zamos$c¢-Szczebrzeszyn-Terespol -Zaorenda-Zwierzyniec-Bitgoraj
R64 Zamos$¢-Migczyn-Werbkowice-Hrubieszow
Lublin-Niedrzwica Duza-Wilkotaz-Krasnik
R6 Krasnik-Szastarka
Krasnik-Szastarka-granica wojewddztwa (kierunek Stalowa Wola, Rzeszéw)
R8 Lublin-Putawy-Deblin
R81 Terespol-Biata Podlaska-Miedzyrzec Podlaski-tukow-Krzywda-Ryki-Deblin-Putawy-Lublin

Deblin-granica wojewodztwa (kierunek Pilawa, Warszawa)

tukdéw-granica wojewddztwa (kierunek Siedlce, Warszawa)

Tabela 18 Planowane linie komunikacyjne o charakterze uzytecznosci publicznej w transporcie drogowym w wojewddztwie
lubelskim

Linia
komunikacyjna

Odcinek trasy komunikacyjnej (wybrane miejscowosci)

Lublin-Niemce-Lubartéw-Firlej-Kock-Borki-Radzyn Podlaski-Kgkolewnica-Miedzyrzec

>01 Podlaski-Biata Podlaska

511 Lublin-Niemce-Lubartéw-Firlej-Kock-Borki-Radzyn Podlaski

521 Lublin-Niemce-Lubartéw-Firlej-Kock-Serokomla-Wojcieszkéw-tukow
541 Lublin-Niemce-Lubartéw

502 Lublin-teczna-Cycédw-Urszulin-Wtodawa
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512 Lublin-teczna
503 Lublin-Chetm-Kamien-Biatopole-Hrubieszow

Lublin-Piaski-Fajstawice-topiennik Gérny-Krasnystaw-lzbica-Zamos¢-tabunie-Krynice-
504 Tarnawatka-Tomaszéw Lubelski

Tomaszéw Lubelski-Betzec-granica wojewddztwa (kierunek Lubaczéow)
514 Lublin-Piaski-Fajstawice-topiennik Gérny-Krasnystaw-lzbica-Zamosé
524 Lublin-Piaski-Fajstawice-topiennik Gorny-Krasnystaw

Lublin-Jabtonna Pierwsza-Wysokie-Goraj-Frampol-Bitgoraj

> Bitgoraj-Tarnogrod-granica wojewddztwa (kierunek Przeworsk)
Lublin-Niedrzwica Duza-Wilkotaz Pierwszy-Krasnik-Modliborzyce-Janow Lubelski

20 Jandéw Lubelski-granica wojewddztwa (kierunek Nisko)
Lublin-Niedrzwica Duza-Wilkotaz Pierwszy-Krasnik

516 Krasnik-Goscieradéw Ukazowy-Annopol-granica wojewddztwa (kierunek
Opatéw,Sandomierz)
Lublin-Betzyce-Poniatowa-Opole Lubelskie

507
Opole Lubelskie-taziska-granica wojewddztwa (kierunke Lipsko)
Lublin-Nateczéw-Wawolnica-Kazimierz Dolny-Putawy

> Putawy-granica wojewddztwa (kierunek Zwolen)

518 Lublin-Garbéw-Markuszéw-Kurow-Konskowola-Putawy
Lublin-Niemce-Lubartéw-NiedZwiada-Siemien-Parczew

551 Parczew-Jabton-Wisznice-Rossosz-tomazy-Biata Podlaska
Biata Podlaska-Konstantynow-granica wojewddztwa (kierunek tosice)

561 Parczew-Wyryki-Wtodawa

571 Radzyn Podlaski-Parczew
Radzyn Podlaski-Ulan Majorat-tukéw

581
tukéw-Stoczek tukowski-granica wojewddztwa (kierunek Garwolin)

552 Wtodawa-Wisznice-Rossosz-tomazy-Biata Podlaska

562 teczna-Ludwin-Sosnowica-Debowa Ktoda-Parczew

553 Wtodawa-Sawin-Chetm

563 Chetm-Wierzbica-Cycow-teczna

573 Chetm-Rejowiec-Krasnystaw

554 Zamos¢-Szczebrzeszyn-Zwierzyniec-Bitgoraj
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Bitgoraj-Tarnogréd-granica wojewddztwa (kierunek Nisko)
564 Zamosc¢-Migczyn-Werbkowice-Hrubieszéow
574 Tomaszéw Lubelski-Rachanie-Tyszowice-Hrubieszow

Bitgoraj-Aleksandréw-Jézeféw-Tomaszéw Lubelski

555
Bitgoraj-granica wojewddztwa (kierunek Nisko)
Bitgoraj-Frampol-Dzwola-Janéw Lubelski
566
Bitgoraj-Tarnogréd-Obsza-granica wojewddztwa (kierunek Lubaczéw)
556 Opole Lubelskie-Krasnik
557 Opole Lubelskie-Putawy
558 Lubartéw-Kamionka-Michéw-Baranéw-Zyrzyn-Putawy
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3.6. Transport Lotniczy

Zgodnie z celem operacyjnym 2.1. ,Zrdwnowazony rozwdj systemow infrastruktury
technicznej” do celu strategicznego nr 2 — ,Wzmocnienie powigzan i uktadéw funkcjonalnych”
Strategii Rozwoju Wojewddztwa Lubelskiego do roku 2030, jednym z gtéwnych kierunkow
dziatan/interwencji w horyzoncie do 2030 roku bedzie rozwdj funkcjonalny lotniska
regionalnego Port Lotniczy Lublin S.A., w tym o modut cargo®®.

Od grudnia 2012 roku na terenie wojewddztwa lubelskiego funkcjonuje Port Lotniczy Lublin,
zlokalizowany w podlubelskim Swidniku. Lotnisko oferuje regularne potaczenia z szeécioma
lotniskami w Europie oraz z jednym lotniskiem krajowym (Warszawa Okecie).

Port lotniczy dysponuje drogg startowg o dtugosci 2520 m i szerokosci 45 m, co pozwala
na przyjmowanie samolotéw o kodach A — C wg. ICAO.

Jest wyposazone w podstawowe urzgdzenia nawigacyjne i do obstugi samolotéw.
Infrastruktura lotniskowa, wraz z pasem startowym, drogami kotowania, ptytami postojowymi
i terminalem pasazerskim byta budowana od podstaw. Przebudowano tez uktad drogowy
w okolicach lotniska i wybudowano nowa linie kolejowg do portu.

Pierwsze loty odbyty sie w grudniu 2012 roku.

Operacje na lotnisku w Swidniku dotychczasowo wykonywaty samoloty nastepujacych linii
lotniczych: Ryanair obstugujgcy potaczenie do Dublina, Wizz Air do Eindhoven, Londynu i Oslo,
PLL LOT do Warszawy. W sezonie urlopowym sg tez uruchamiane potgczenia czarterowe. Skala
dziatalnosci Portu Lotniczego Lublin pozycjonuje je jako jedno z mniejszych portow
w Polsce.

W 2020 roku z ustug lubelskiego lotniska skorzystato 123 512 pasazerdow i wykonano 2285
operacji lotniczych, co oznacza znaczacy spadek wzgledem roku 2019, kiedy
to obstuzono ponad 357 tys. oséb oraz wykonano 4389 operacji lotniczych. Obecne prognozy
nie wskazujg na szybka poprawe sytuacji i powrét do liczby pasazerow na poziomie 400 tys.
0s6b rocznie.

Od 2014 roku funkcjonuje state przejscie graniczne, dzieki czemu w Lublinie mozna odprawiac
samoloty przez cata dobe, co rdwniez usprawnia ruch lotniczy, gtéwnie czarterowy i General
Aviation.

Port Lotniczy Lublin posiada rowniez terminal cargo, dobrze potagczony z siecig drég (A2, S12,
S17, S19) oraz z koleja. Lokalizacja przy wschodniej granicy Unii Europejskiej, w bezposrednim
sgsiedztwie najwazniejszych przejs¢ granicznych i terminali przetadunkowych stanowi duzy
potencjat terminalu cargo Portu Lotniczego Lublin. Do konca 2021 roku powstanie
nowoczesny magazyn o powierzchni min. 2000 m? z dedykowanymi pomieszczeniami
do obstugi towardw specjalnych.

19 Strategia Rozwoju Wojewddztwa Lubelskiego do roku 2030 (str. 100, Kierunki dziatari/kierunki interwencji)
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Na terenie wojewddztwa lubelskiego dziata tez lotnisko w Deblinie, ale jest ono
wykorzystywane przez wojsko. Zarzucone zostaty za to plany uruchomienia portu lotniczego
w Biatej Podlaskiej na bazie nieczynnego lotniska wojskowego. Miejsce to ma by¢ jednak
wykorzystane jako lgdowisko samolotowe i baza dla szybowcdédw i maszyn sportowych.
Lotnisko Chetm — Deputtycze Krélewskie nalezy do Panstwowej Wyzszej Szkoty Zawodowej
w Chetmie — od 16 maja 2022 roku Paristwowej Akademii Nauk Stosowanych w Chetmie. Jest
lotniskiem uzytku wytgcznego, jako miejsce zajeé praktycznych adeptéw pilotazu
samolotowego, Smigtowcowego oraz mechaniki lotniczej. Jako miejsca lgdowisk wskazane
sg tez Debowa Ktoda i Majdan Nowy koto Bitgoraja. Infrastrukture lotniczg regionu uzupetnia
lotnisko przyzaktadowe w Swidniku i lotniska aeroklubowe: Radawiec koto Lublina, Mokre koto
Zamoécia i Swidnik.

3.7. Zegluga Srédladowa
Przez obszar wojewddztwa lubelskiego przeptywajg dwie duze rzeki — Wista i Bug, ktére
posiadajg potencjat w zakresie wykorzystania ich, jako drogi wodne. Obecnie jednak zegluga
srédlagdowa ma marginalne znaczenie, co wynika w gtéwnej mierze z bardzo ograniczonych
mozliwosci wykorzystania obu ciekéw wodnych do transportu.

Jak juz wskazano w rozdziale 3.2.1 niniejszego opracowania, wsréd gtéwnych ograniczen sieci
wyrozni¢ mozna m.in. niewystarczajaca ilos¢ przepraw mostowych i niezadowalajgcy stan
techniczny strategicznych przepraw mostowych.

W tej chwili obie drogi wodne stuzg gtdéwnie turystom. Bug jest wykorzystywany do sptywow
kajakowych, zeglugi matymi jachtami i fodziami, przewozu promami. W jego sasiedztwie dziata
tez wiele gospodarstw agroturystycznych.

Potencjat Bugu bytby lepiej wykorzystany, gdyby udato sie uruchomié miedzynarodowe
przewozy turystyczne w porozumieniu z wtadzami Biatorusi i Ukrainy. Pierwszym krokiem
ku temu ma by¢ otwarcie przejsé granicznych nad Bugiem w Zberezu i Dubience.

Wista stanowi istotng bariere w relacjach regionu lubelskiego z wojewddztwem
Swietokrzyskim i mazowieckim. W granicach wojewdédztwa lubelskiego znajduje sie tylko
5 mostéw drogowych (w tym 2 w Putawach) i jeden kolejowy (w Deblinie).

Wista posiada duze mozliwosci turystyczne, ale tez nie sg one w petni wykorzystywane
z powodu braku infrastruktury. W rejonie Putaw i Kazimierza organizowane sg w sezonie rejsy
spacerowe, a miedzy Kazimierzem Dolnym i Janowcem kursuje prom. Po rzece w sezonie
ptywaja tez nieduze prywatne fodzie, organizowane sg sptywy kajakowe. Mozliwosci rozwoju
turystyki, jakie daje Wista sg potencjalnie bardzo duze i dlatego w planach wtadz
wojewaddzkich i powiatowych jest budowa lub rozbudowa przystani i portow jachtowych
w Putawach, Janowcu, Deblinie, Kazimierzu Dolnym, Piotrawinie i J6zefowie.

Bug i Wista sg czescia miedzynarodowego szlaku wodnego, ktéry tgczy Morze Battyckie
z Czarnym: z Gdanska w gore Wisty do Warszawy, a dalej przez Narew i Bug do Brzescia, skad
prowadzi droga wodna do Dniepru. Na obszarze wojewddztwa lubelskiego ta droga wodna
koniczy sie przy ujsciu rzeki Muchawiec. Teoretycznie po Bugu mogg sie poruszaé jednostki
wodne, bo rzeka jest zaliczona do klasy la drég wodnych. Jednak odcinek przebiegajacy przez
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wojewddztwo lubelskie nie nadaje sie do eksploatacji przez barki czy nawet najmniejsze statki
pasazerskie lub towarowe ze wzgledu na niewielkg gteboko$¢ oraz brak budowli
hydrotechnicznych. W tej chwili na Bugu dziatajg co najwyzej przeprawy promowe
do przewozu ludzi, zwierzat i towaréw lub przewdz matymi todziami. W ramach porozumienia
AGN, obejmujgcego swoim zasiegiem sie¢ drég wodnych od Atlantyku po Ural, rzeka Bug
na odcinku od Brzescia do Jeziora Zegrzynskiego zostata wskazana jako jedno z podstawowych
waskich gardet polskich drég wodnych.

Przystosowanie obu ciekdw wodnych do transportu fadunkéw wymaga szeroko zakrojonych
inwestycji, ktére pozwolitby na uregulowanie ich koryt na dtugich odcinkach, pogtebieniu rzek,
aby poziom wody nie spadat ponizej miniméw wymaganych przy zegludze i budowie jazéw,
$luz, infrastruktury przetadunkowej i portowej. Dodatkowe utrudnienie z tym zwigzane nalezy
odnotowac¢ w przypadku rzeki Bug, ktéra z racji waloréow przyrodniczych i krajobrazowych
ma pozosta¢ miejscem o ograniczonej ingerencji cztowieka w ramach obszaru chronionego
Natura 2000.

Niezaleznie od powyzszego zidentyfikowano potrzebe budowy tzw. Kanatu Wschodniego
taczacego Bug w okolicach Terespola z Wista. Kanat ten swoéj koniec miatby mie¢ w okolicach
Deblina. Po jego wybudowaniu barki i statki omijatyby Bug, kierujgc sie kanatem na Biatorus,
a potem Rosje i Ukraine.

Finalizacja tej inwestycji pozwolitaby na odcigzenie sieci drogowej oraz kolejowej — rocznie
barki i statki miatyby przewozi¢ minimum 4 min ton towardéw - ale przyczyniatyby sie rowniez
do rozwoju terendw przygranicznych Polski, Biatorusi i Ukrainy. Na razie jednak plany budowy
kanatu, tak jak i przywrdcenia zeglugi na Wisle, pozostajg w sferze projektow. Nie przewiduje
sie w obecnej perspektywie finansowej dalszych dziatarh zwigzanych z tym projektem.
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3.8. Infrastruktura Logistyczna

Istniejgca infrastruktura logistyczna zlokalizowana na obszarze wojewddztwa lubelskiego
w odniesieniu do regiondw centralnej i zachodniej czesci Polski jest niewielka. W gtéwnej
mierze opiera sie na funkcjonowaniu centréw przetadunkowych (w zdecydowanej wiekszosci
kolejowych). Mniejszg role spetniajg miejsca sktadowania i magazynowania towardéw.
W ostatnich latach obserwuje sie wzrost liczby firm zainteresowanych $wiadczeniem
kompleksowych ustug logistycznych na obszarze wojewddztwa lubelskiego.

Z punktu widzenia kolejowych przewozéw towarowych najistotniejszym punktem na mapie
wojewddztwa lubelskiego s3 Mataszewicze k. Terespola (gr. Panstwa z Biatorusig). Ruch
graniczny zwigzany z funkcjonowaniem terminali w rejonie Mataszewicz obstugiwany jest
przez kolejowe przejscie graniczne Terespol — Brzes¢. Odnotowuje sie wyraznie mniejszg ilos¢
tadunkodw, ktére przechodzg przez terminale kolejowe na granicy z Ukrainag.

Mataszewicze to najwiekszy w UE tzw. ,suchy port” przetadunkowy w relacji Wschoéd —
Zachdd. Dzienne zdolnosci przetadunkowe to 24 tys. ton. Port Lezy na linii E20, bedacej czescia
Il europejskiego korytarza transportowego z zachodniej Europy do Rosji. Jego znaczenie
polega tez na tym, ze nastepuje tu styk toréw o szerokosci ,europejskiej” - 1435mm
i ,rosyjskiej” — 1520 mm.

Mataszewicze to siedem terminali, w tym:

e Mataszewicze | - przetadunek towaréw niezjednostkowanych z taboru krytego
do taboru krytego;
e Mataszewicze Il - przetadunek tadunkéw zjednostkowanych z taboru otwartego

do otwartego oraz przetadunku towaréw masowych (bp. rudy metali, nawozy);
e Mataszewicze lll - przetadunek kontenerdw.

Pozostate cztery to tzw. le$ne terminale przetadunkowe w poblizu Mataszewicz:

e Raniewo - dokonuje sie tu przetadunku towaréw zjednostkowanych do taboru krytego.
Przed wprowadzeniem rosyjskiego embarga na polskg i unijng zywnos$é
w tym miejscu nastepowat przetadunek produktéw spozywczych do rosyjskich
wagonoéw - chtodni;

e Kowalewo - przetadunek zboza i innych towaréw wrazliwe na opady atmosferyczne;

e Wolka - przetadunek towardw sypkich i samochodéw;

e Podsedkdéw 2 - przetadunek towardéw zjednostkowanych.

Najwiekszym operatorem w Mataszewiczach jest PKP Cargo S.A., ale dziata tu réwniez wiele
innych przedsiebiorstw zajmujgcych sie logistyka, takich jak Europort sp. z 0.0. czy ADAMPOL
S.A.

Mataszewicze sg kluczowym punktem na kolejowej trasie transportowej z Chin do Unii
Europejskiej. W zwigzku z intensywnym rozwojem Nowego Jedwabnego Szlaku, odnotowuje
sie wzmozony ruch towarowy przez suchy port przefadunkowy w Mataszewiczach,
dochodzgcy do maksymalnego wykorzystania mozliwosci obecnego szerokiego ukfadu
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torowego 1520 mm, o przepustowosci 15 par pociggdw dziennie. Obecnie w Mataszewiczach
planowana jest budowa najwiekszego portu logistycznego w Europie, co przetozytoby sie
na wzrost przepustowosci do 55 par pociggdw dziennie po torze szerokim. Inwestorem jest
spotka CARGOTOR nalezgca do Grupy PKP CARGO, inwestycja na kwote 4 miliardéw ztotych
zostanie w catosci zrealizowana ze srodkoéw unijnych i budzetowych panstwa.

Drugim waznym kolejowym przejsciem granicznym dla transportu towardéw jest Dorohusk —
Jagodzin na linii kolejowej nr 7.

To wtasnie tedy biegnie najkrétsza droga tgczgca Pomorze Gdanskie i Mazowsze z Ukraing.
Terminal przetadunkowy Dorohusk obstugiwany jest przez spétke PKP CARGO CONNECT,
nalezgcy do Grupy PKP CARGO.

Kolejne wazne kolejowe przejscie graniczne to Hrubieszow — lzow, tgczace sie z ukrainska
siecig kolejowa. Poniewaz lzow (Jezéw) jest matg, mato znang miejscowoscia, przejscie
to okredla sie relacjg Hrubieszéw — Wtodzimierz Wotynski. Obstugiwane jest przez spotke PKP
LHS sp. z 0.0. Stacja Hrubieszow LHS, Zamos$¢é LHS, Szczebrzeszyn LHS pozwala na przetadunek
towaréw sypkich luzem, towardw drobnicowych oraz drewna, natomiast przetadunek
konteneréw ma miejsce na stacji Szczebrzeszyn LHS i Zamos$¢ Bortatycze LHS.

Zaréwno w Mataszewiczach i w terminalach na granicy z Ukraing odbywa sie nie tylko
przetadunek towardéw z pociggu na pocigg, albo z samochodu na pocigg i odwrotnie, ale
mozliwe jest tez ich sortowanie, pakowanie i dalsza dystrybucja. Terminale oferujg tez
organizacje odpraw celnych i inne ustugi zwigzane z miedzynarodowym transportem.

Wskutek kryzysu gospodarczego i politycznego na Ukrainie, znaczenie terminali ,ukrainskich”
ulegto wydatnemu zmniejszeniu. Przektada sie to na pogorszenie koniunktury w handlu
miedzynarodowym. Ruch dotychczas generowany na terminalach ,ukraifdskich”
przekierowany zostat w ten sposdb na Mataszewicze. Wszystkie kolejowe terminale obstuguja
stuzby celne, fitosanitarne, weterynaryjne.

Z kolei najwazniejszy w wojewddztwie lubelskim terminal samochodowy znajduje sie
w Koroszczynie, przy granicy z Biatorusig w Kukurykach.

Terminal Samochodowy Koroszczyn lezy miedzy drogg krajowg nr 68, ktdra przebiega
w rejonie planowanej autostrady A2 a drogg krajowg nr 2/E30 i drogg wojewddzky nr 698.

Zajmuje prawie 50 ha powierzchni i obstuguje drogowe przejscie graniczne
Kukuryki/Koztowicze. Jednorazowo na ptytach odpraw celnych (wschodnia — dla samochodéw
wjezdzajacych do Polski, zachodnia — dla wyjezdzajgcych) moze pomiesci¢ sie 400

samochodéw ciezarowych.

Koroszczyn odpowiada za najwiekszg czes¢ samochodowego transportu na linii Wschod-
Zachdd przez polska granice. Wsrdd czynnikéw, od ktérych zaleze¢ bedzie dalszy jego rozwdj
wskazuje sie wielkos¢ prowadzonego handlu Polski i UE z Biatorusig, a w gtdwnej mierze
z Rosja.

W Drzewcach pod Nateczowem zlokalizowany jest Lubelski Terminal Kontenerowy, lezacy
na trasie kolejowej nr 7 Warszawa-Lublin-Dorohusk. To pierwszy zlokalizowany na obszarze
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wojewddztwa lubelskiego terminal intermodalny, gdzie kontenery z pociggéw
sg przetadowywane na pojazdy sieci drogowej. W najblizszych latach dzieki bezposredniemu
potaczeniu z drogg ekspresowq S17 i bliskg odlegtoscig granicy zaktada sie systematyczny
wzrost LTK. Potwierdzenie znajduje to réwniez w danych Urzedu Transportu Kolejowego,
z danych ktérego wynika, ze w 2019 roku przewozéw intermodalny wg masy towarow wyniost
110,20 % r/r. Tabela nr 19 pokazuje dane UTK dla poszczegdlnych kwartatach
w omawianym okresie.

Tabela 19 Masa towardéw w przewozach intermodalnych (tys. ton)

3982,7 42953 4528,0 4897,3 17703,3

46319 46677 5062,7 51471 19509,5
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych Urzedu Transportu Kolejowego

Wielkos$¢ terminala dostosowana jest do jego aktualnych zdolnosci przetadunkowych (1 pocigg
dziennie majacy w sktadzie do 60 kontenerdw). Ograniczeniem dla jego rozwoju i jednoczesnie
kierunkiem jego interwencji jest posiadanie tylko jednej bocznicy.

Dostepnos¢ powierzchni magazynowej to kolejny obszar logistyczny ktdry w ostatnich latach
preznie rozwijat sie w wojewddztwie lubelskim. Na szczegdlng uwage zastuguje tu Lublin,
ktdrego potencjat w tej dziedzinie dostrzegli miedzynarodowi deweloperzy jak np. Panattoni
Europe, Goodman czy MLP Group, ktérzy ulokowali tu swoje inwestycje. Na koniec 2019 roku
catkowita podaz powierzchni magazynowej osiggneta poziom ok. 232 tys. mkw., a w budowie
znajduje sie kolejne 53,1 tys. mkw. Najwieksze skupiska powierzchni magazynowej w samym
Lublinie to dzielnice: Tatary, Hajddw—Zadebie, Kosminek i Wrotkéw.

Region lubelski posiada rowniez szereg bocznic kolejowych, ktére sg wykorzystywane w celach
logistycznych lub mozna je do tego przystosowac. Czes¢ z nich jest w dyspozycji wojska, przy
czym zdecydowana wiekszos¢ to obiekty cywilne. Za zadowalajacy ocenia sie stan bocznic
nalezgcych do przedsiebiorstw kolejowych oraz przemystowych. Wyraznie gorszy stan
zidentyfikowano na bocznicach uzywanych sporadycznie badz catkowicie wytgczonych
z eksploatacji na przestrzeni ostatnich kilku lat.

Pod tym wzgledem najwiekszy potencjat odnotowuje sie w duzych weztach transportowych
(Lublin, Deblin, tukéw, Dorohusk, Hrubieszow, Zamos¢, Szczebrzeszyn). Czes¢ bocznic jest
zreszty juz od dawna uzywana przez terminale spedycyjne, inne majg ogromne znaczenie dla
konkretnych duzych przedsiebiorstw, jak np. bocznice w Jaszczowie obstugujace pociagi
wozgce wegiel z kopalni ,Bogdanka”. Inne bocznice majg z kolei tylko lokalny charakter lub
sg wykorzystywane w bardzo minimalnym zakresie.
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Wykaz bocznic zlokalizowanych w wojewddztwie lubelskim:

Betzec, Biata Podlaska, Bitgoraj, Brzeino, Chetm, Deblin, Deblin Towarowy, Dorohusk,
Emilianow, Hrubieszow, Krasnystaw, Krasnystaw Fabryczny, Krasnik, Lubartdw, Lublin, Lublin
Tatary, tukow, tukéw tapiguz, Miedzyrzec Podlaski, Motycz, Nowa Deba, Niedzwica, Parczew,
Putawy Azoty, Radzyn Podlaski, Rejowiec, Ryki, Sadurki, Susiec, Szczebrzeszyn, Wodlka
Okopska, Zamos¢.

Pomimo dynamicznego rozwoju transportu intermodalnego w kraju, na terenie wojewddztwa
lubelskiego transport intermodalny ma niewielki udziat w catosci przewozéw. Majac
na uwadze zadania polityki transportowej taki system przewozéw towarowych jest
szczegolnie perspektywiczny. Podstawowym dziataniem, wspierajagcym rozwdj transportu
intermodalnego bedzie modernizacja kolejowej infrastruktury liniowej. Wojewddztwo
Lubelskie staje sie liderem w zakresie wspodlnej realizacji z PKP PLK S.A. liniowych inwestycji
kolejowych.

Istotnego znaczenia nabierajg potaczenia kolejowe na potudniu wojewddztwa poprzez
inwestycje integrujace ruch kolejowy od strony wojewdédztwa podkarpackiego z kierunkiem
na Krasnik i Bitgoraj. Ponadto, bardzo duze znaczenie ma modernizacja szlakéw kolejowych
poprzez elektryfikacje w kierunku pdétnocnym na Warszawe przez tukéw oraz z Rejowca
do Zamos$cia. Dziatania te mogg by¢ impulsem do zwiekszenia znaczenia transportu
intermodalnego przechodzgcego przez teren wojewddztwa lubelskiego. Takie dziatanie
mogtoby spowodowaé wzrost zainteresowania infrastrukturg punktowa na przecieciu sie linii
kolejowych z drogami. W takich miejscach mogtyby powstaé huby intermodalne. Lokalizacje
szczegblnie perspektywiczne zostaty przedstawione w tabeli ponizej. Wizualizacja punktéw
zamieszczona zostata na mapie nr 55.

Tabela 20 Potencjalne lokalizacje hubow intermodalnych

Jakie szlaki
komunikacyjne tgczy
Skomunikowanie

Przeznaczenie
hubu
Transport towaréw

Lokalizacja hubu Jakie efekty wywota

Lublin - lotnisko Pozwoli na rozwoj

drogg lotnicza,
koleja i transportem
drogowym

z linig kolejowa nr 7
Warszawa -
Dorohusk poprzez
linie nr 593 Swidnik -

przewozoéw typu cargo

w porcie lotniczym, tgczgc
go z przewozami drogowymi
i kolejowymi. Obstuga

Swidnik Port specjalnej strefy
Lotniczy. Droge ekonomicznej Lublin - Felin.
ekspresowg S17 Budowa planowanej
z obwodnicg Lublina | potudniowej obwodnicy
w ciggu drog Lublina spowoduje
ekspresowych efektywniejsze potgczenie
S 12/17/19 z droga ekspresowa S 19
Chetm Transport towaréw | Skomunikowanie Poprawa przepustowosci

kolejg i transportem | z linig kolejowg nr 7 w przewozach

drogowym Warszawa - miedzynarodowych wschod-
Dorohusk oraz zachod
szerokotorowg nr 63
Dorohusk -
Zawadowka
Naftobaza.
Droge ekspresowg
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S 12 z przejsciem
granicznym w
Dorohusku
Zamos¢ Transport towaréw | Mozliwy dostep Poprawa przepustowosci
kolejg i transportem | do linii kolejowych: w przewozach
drogowym - szerokotorowa miedzynarodowych wschod-
nr 65 Hrubieszéw - zachdd.
Stawkéw Potudniowy | Poprawa w przewozie
(LHS) towaréw z duzych zaktadow
- normalnotorowe: przetworstwa rolnego
nr 72 Zawada - na Zamojszczyznie
Hrubieszoéw Miasto (cukrownie, zaktady zbozowe
oraz nr 83 Zawada - | i thuszczowe)
Zamosc¢ Bortatycze,
a poprzez nie
potgczenie z linig
nr 69 Rejowiec -
Hrebenne
Droge ekspresowg
S 17 z przejsciem
granicznym
w Hrebennem
Krasnik Transport towaréw | Potgczenie z linig Poprawa przepustowosci
kolejg i transportem | kolejowg nr 68 Lublin | w przewozach
drogowym - Przeworsk. miedzynarodowych wschéd-
Potgczenie z drogg zachod i pétnoc-potudnie
ekspresowg S 19
i DK 74
Putawy Transport towaréw | Skomunikowanie Poprawa przepustowosci
kolejg i transportem | z linig kolejowg nr 7 w przewozach
drogowym Warszawa - miedzynarodowych wschod-
Dorohusk. zachod
Droge ekspresowg Poprawa w przewozie
S 12 z drogg towaréw z duzych zaktadéw -
ekspresowa S 17 Zaktady Azotowe
Miedzyrzec Transport towaréw | Skomunikowanie Poprawa przepustowosci
Podlaski koleja i transportem | z linig kolejowa nr 2 W przewozach
drogowym Warszawa - Terespol | miedzynarodowych wschéd-
Autostrade A2 zachdéd oraz poétnoc-potudnie.
z drogg ekspresowg
S 19

Zrédto: Opracowanie wiasne

Oczekiwane efekty z realizacji hubdw intermodalnych:

e ,obudowanie” sieci TEN-T w strukture nowoczesnych technologii transportowych
zwigzanych z niskoemisyjnoscia i bezemisyjnoscig ze szczegdlnym wykorzystaniem
transportu kolejowego przejmujgcego ruch towarowy na trasach TEN-T,

e wzmocnienie powigzan gospodarczych pomiedzy Polskg Wschodnig, a innymi krajami
UE na szlakach transportowych poétnoc- potudnie na trasach S19 i wschod — zachdd
(512, S17) synergicznym potgczeniem tras kolejowych wschéd — zachdd linie nr: 7, 2,
12 oraz LHS i pétnoc — potudnie linie nr: 68, 26, 30, 69,
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e istotnym zmniejszeniu CO2 poprzez redukcje transportu drogowego poprzez
odblokowanie tzw. ,waskich gardet” transportu drogowego, ktérych przyczyng jest
m.in. niewystarczajaca ilos¢ przepraw mostowych przez Wiste,

e zoptymalizowanie ruchu transportowego po drogach w sieci TEN-T,

e uruchomienie bodZcéw rozwojowych dla wschodniej czesci wojewddztwa, ktére
w obecnej sytuacji, w duzej mierze sg wykluczone transportowo, wraz ze strategiczng
koncepcja budowy obwodnic w wiekszosci o$rodkow miejskich uzyskana zostanie
wieksza przepustowo$é sieci drogowej w transporcie drogowym,

e zmniejszenie czynnikdw degradujgcych srodowisko (hatas, spaliny, zanieczyszczenie
wod opadowych).
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3.9. Infrastruktura Rowerowa

Wojewddztwo lubelskie moze sie pochwali¢ rozbudowang siecig infrastruktury rowerowej
na obszarach zurbanizowanych oraz szlakdéw rowerowych — tgcznie jest to ponad 2000 km
oznaczonych tras. Najwieksza liczbe drég rowerowych posiada stolica regionu Lublin, w ktérej
funkcjonuje tez system wypozyczania rowerdw. Dynamiczny rozwdj infrastruktury rowerowej
nastgpit po akcesji Polski do UE.

Szlaki o znaczeniu regionalnym, ktérych jest szes¢, liczg ponad 1150 km.

Tabela 21 Wykaz szlakow rowerowych na terenie wojewddztwa lubelskiego

Dtugos¢
L.p.
“

1 Lublin-Nateczéw-Wawolnica-Kazimierz Dolny 67

2 Kazimierz Dolny-J6zeféw n. Wista-Dzierzkowice-Krasnik PKP 106

3 Lublin-Zawieprzyce-Jezioro Rogdzno-Jezioro Piaseczno-Zatucze Stare-Urszulin-Wereszczyn- 110
Wojciechow-Harnsk-Wola Uhruska
Nadbuzanski Szlak rowerowy: Janéw Podlaski-Pratulin-Lebiedziew-Kostomfoty-Koden-

4 . . o 288
Jabteczna-Stawatycze-Wtodawa-Dorohusk-Dubienka-Grédek-Hrubieszow

c Centralny Szlak Rowerowy Roztocza: Krasnik-Szczebrzeszyn-Zwierzyniec-Gérecko Koscielne- 187
Jézefédw-Susiec-Narol-Hrebenne

6 Lubelski odcinek Wschodniego Szlaku Rowerowego Green Velo 400

Zrédto: Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Lubelskiego w Lublinie/lubelskie.pl

Mozna tez korzystaé z 57 lokalnych szlakéw, ktérych tgczna dtugosé to okoto 1300 km. Z reguty
takie trasy liczg okoto 20-50 km, cho¢ sg i szlaki bardzo krétkie, 5-10 km. Najdtuzszym szlakiem
rowerowym w kategorii lokalnych jest ,Czarna Perta" (prawie 125 km): Jandéw Lubelski -
Gosciniec Janowski - Zofianka Gérna - Krzemien Il - Dzwola - Zdzistawice - Cacanin - Frampol -
Radziecin - Kolonia Teodoréwka - Komodzianka - Wygon - Chtopkdw - Latyczyn - Radecznica -
Gaj Gruszczanski - Zaktodzie D6t - Mokrelipie - Sgsiadka - Roztopy Mutki - Szczebrzeszyn -
Zurawnica - Topdlcza - Kaweczynek - Leéniczdwka Cetnar - Wélka Czarnostocka - Trzesiny -
Wola Katecka - Stara Wie$ — Frampol.

Wojewddztwo Lubelskie jest tez cze$cig Wschodniego Szlaku Rowerowego ,,Green Velo??”,
ktory majacy blisko 2000 km dtugosci, jest najdtuzsza trasg rowerowa w Polsce. Trasa
ta przebiega przez obszar pieciu wojewddztw lezgcych we wschodniej czesci kraju: warminsko-
mazurskie, podlaskie, lubelskie (ok. 400 km), swietokrzyskie oraz podkarpackie.

20 http://greenvelo.pl/portal/pl/o-szlaku/wschodni-szlak-rowerowy-w-liczbach
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Lubelska cze$é szlaku prowadzi m.in. przez malownicze tereny nadbuzanskie z sanktuariami
réznych wyznan: w Kostomtotach, Kodniu i Jabtecznej, wielokulturowe miasta: Chetm
i Witodawe oraz Roztoczanski Park Narodowy. Duig zaletg szlaku ,Green Velo” jest
nowoczesna infrastruktura w postaci np. Miejsc Obstugi Rowerzystéw.

Wartym uwagi jest rowniez przez wzglad na wysokie walory turystyczne koncepcji Wislanej
Trasy Rowerowej Beskidy — Morze Battyckie. Jest to czesciowo istniejacy szlak rowerowy
biegnacy od ujscia Wisty, tgczacy Beskidy z Morzem Battyckim wzdtuz biegu rzeki. Catos¢ trasy
ma liczy¢ ok. 1200 km, aktualnie gotowe odcinki przebiegaja przez wojewddztwo Slaskie
i Kujawsko-Pomorskie. W 2020 roku w Urzedzie Marszatkowskim Wojewddztwa Lubelskiego
zostat powotfany komitet do realizacji odcinka tej trasy w rejonie lubelskim, ktory miatby
dtugos¢ ok. 130 km. Trasa ta mogta by by¢ swoistym kregostupem tras rowerowych
0 znaczeniu turystycznym na poziomie regionalnym i ponadregionalnym wraz z innymi
uzupetniajgcymi jg szlakami, takimi jak miedzyregionalna magistrala turystyczna. Dodatkowg
wartos¢ dla takiej trasy mogtyby stanowic inwestycje zwigzane z oznakowaniem turystycznego
szlaku wodnego na Wisle.

Ponizej zostata zamieszczona mapa regionalnej infrastruktury rowerowej. Zawiera informacje
o istniejacych sciezkach rowerowych, ktére petnig role ostatniej mili w uzupetnieniu
transportu publicznego. Wskazane na niej zostaty wezty przesiadkowe, kluczowe drogi
krajowe, wojewddzkie oraz linie kolejowe. Wskazana mapa zawiera informacje o planowanych
oraz tych w realizacji Sciezkach rowerowych, drogach i autostradach. Na ponizszej mapie
zaprezentowane zostato znaczenie S$ciezek rowerowych w kwestii uzupetnienia catego
tafcucha podrézy transportem publicznym. Sciezki te w potaczeniu z transportem publicznym
drogowym oraz kolejowym stanowig podstawe zintegrowania transportowego wojewddztwa
pomiedzy weztami komunikacyjnymi oraz ich znaczenia dla regionow.
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Mapa 7 Mapa regionalnych drég rowerowych
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Zrédto: Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Lubelskiego, Departament Geodezji i Kartografii
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3.10. Infrastruktura Graniczna

Region lubelski graniczy z Ukraing - na odcinku 296,3 km oraz Biatorusig - na odcinku 171,3
km. Znaczenie tej granicy znacznie wzrosto od 2004 roku, gdy stata sie jednoczesnie
zewnetrzng granicg Unii Europejskie;j.

Na terenie wojewddztwa lubelskiego znajduje sie dziewieé obszaréw granicznych w ktérych
funkcjonuje facznie 11 czynnych przejs¢ granicznych. W tym podwdjne — kolejowe i drogowe
w Terespolu oraz w Dorohusku. Jedyne przejscie lotnicze jest usytuowane w Porcie Lotniczym
Lublin. W tej chwili jest to w miejsce gtdwnie odprawy osobowej, bo na lotnisku dopiero
ma by¢ budowany terminal cargo, ktéry umozliwi takze transport towaréw na szeroka skale,
chociaz na terenie lotniska od 2015 roku prowadzi swojg dziatalno$¢ w segmencie lotniczego
cargo firma XphXpress.

W regionie funkcjonujg trzy przejscia z Biatorusig i pie¢ z Ukraing. To niewiele, bo jedno
przejscie przypada $rednio na prawie 60 km granicy. Tymczasem wedle unijnych standardoéw,
aby zapewni¢ ptynnosc¢ ruchu, jedno przejscie powinno przypadac¢ na nie wiecej niz 15-20 km
granicy. | taki wskaznik udato sie osiggnac na granicy zachodniej (tamtejsze przejscia graniczne
ulegty likwidacji z chwilg wejscia Polski do UE). Granica wschodnia byta przez lata
zaniedbywana i wida¢ tego efekty w niewystarczajgcej infrastrukturze granicznej.

Tabela 22 Dtugosc granicy z Ukraing | Biatorusig w odniesieniu do liczby zlokalizowanych przejs¢ granicznych

1 Dtugosé granicy (km) 296,3 171,3 467,6

2  Liczba przejs¢ granicznych (j.) 5 3 8

3 Liczby km granicy przypadajgca 1 przejscie graniczne (km) 59,26 57,1 58,45

4  Stopien spetnienia unijnych wymogow 25,31% 26,27%  nie dotyczy

Zrédto: Opracowanie wtasne

Najwieksze znaczenie gospodarcze majg przejscia z Biatorusig. Chodzi przede wszystkim
o pofaczenie Terespol-Brzes¢, gdzie kierowana jest wiekszo$¢ towarowych transportow
kolejowych. Jest to réwniez wazna arteria dla ruchu pasazerskiego. Przejscie kolejowe
Terespol — Brzes¢ lezy w paneuropejskim korytarzu transportowym Berlin — Warszawa — Minsk
— Moskwa —Niznij Nowogradd.

Drogowe przejscie w Terespolu ma mniejsze znaczenie, bo obstuguje w praktyce tylko ruch
osobowy. Ruch towarowy odbywa sie na przejsciu Granicznym Kukuryki — Koztowiczy. Trzecie
miejsce, gdzie mozna przekraczaé granice z Biatorusig to Stawatycze — Domaczewo, gdzie
kierowane sg gtéwnie samochody osobowe.

Wojewddztwo lubelskie posiada pie¢ przejsé¢ granicznych z Ukraing. Najwazniejsze z nich
to Dorohusk-Jagodzin, obstugujgcy ruch drogowy i kolejowy, zaréwno towarowy jak
i osobowy. To koniec polskiego odcinka drogi kolejowe] nr 7, najwazniejszej w wojewddztwie
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dla pofaczen z Ukraing, oraz drogi krajowej nr 12. Wartym uwagi jest fakt, ze graniczny ruch
drogowy obstugiwany jest przez przejscie drogowe w terminalu drogowym w odlegtosci
ok. 400 m od granicy. W poblizu przejscia kolejowego dziata terminal przetadunkowy
zlokalizowany w odlegtosci ok. km od granicy.

Duze znaczenie w wymianie miedzynarodowej majg tez przejscia graniczne Hrubieszéw —
Wtodzimierz Wotynski, gdzie przebiega szerokotorowa linia kolejowa LHS. Z kolei przez Zosin
— Ustitug odprawiane sg samochody osobowe i autokary.

Najmtodsze polsko-ukrainskie przejscie graniczne to Dothobyczéw-Uhrynéw, ktére odcigza
punkty graniczne w Hrebennem i Zosinie.

Wedtug oficjalnych danych Strazy Granicznej?!, w 2019 roku osobowy ruch graniczny, ktéry
wynidst 13 136 898 oséb na przejsciach granicznych z Ukraing i Biatorusig, zmniejszyt sie
o 3,34% wzgledem 2018 roku, kiedy wynidst 13 591 150 osdb. Natomiast ruch graniczny
$Srodkéw transportu skurczyt sie z roku na rok o 11,86%, z 4 904 202 pojazdéw w 2018 roku
na 4 322 442 pojazdy w roku 2019. Za odnotowany spadek odpowiadajg pojazdy osobowe,
ktorych w 2019 roku na lubelskim odcinku granicy panistwa byto o 16,61% mniej wzgledem
roku 2018. Dotyczy to réwniez pociggdw osobowych, gdzie spadek r/r wyniost 14,10%. Liczba
pojazdéw ciezarowych oraz pociggdw towarowych przekraczajgcych granice wzrosta w 2019
roku o kolejno 3,94% oraz 3,29%.

21 Statystyka SG — strazgraniczna.pl
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3.11. Korytarze Transportowe

Polska jest waznym krajem tranzytowym dla europejskiego ruchu drogowego i kolejowego
jako najwieksze panstwo na styku Wschodu i Zachodu. Poniewaz wojewddztwo lubelskie
bezposrednio sgsiaduje zdwoma panstwami: Biatorusig i Ukraing, takze jego znaczenie na tym
polu jest istotne, choc¢ nie w petni wykorzystywany jest potencjat regionu w tym wzgledzie.

Przez Polske przebiegajg 4 europejskie korytarze transportowe, ktére wspdéttworzg czesé sieci

TEN-T. Sa to:

J Korytarz | - Helsinki-Tallin-Ryga-(Kaliningrad-Gdansk) -Kowno-Warszawa;

J Korytarz Il - Berlin-Warszawa-Minsk-Moskwa-Niznij Nowogréd;

o Korytarz Ill - Berlin/Drezno-Wroctaw-Katowice-Krakow-Lwow-Kijéow;

J Korytarz IV - Gdynia/Gdansk-Warszawa-Katowice-Zylina (Ostrawa-Brno-Brzeclaw).
Jeden z tych korytarzy - Il - przebiega przez obszar wojewddztwa lubelskiego. Jego drogowa

cze$¢ stanowi droga krajowa nr 2 /E30, ktdra jest stopniowo przebudowywana (miejscami
po nowym $ladzie) do parametréw autostrady A2 - odcinek lubelski jest dopiero w planach.

Cze$¢ kolejowgq korytarza stanowi magistralna linia kolejowa nr 2/E20, biegngca od granicy
zachodniej w Kunowicach przez Poznan, Kutno, Warszawe, Siedlce, tukéw i Biatg Podlaska
do Terespola i dalej do Minska i Moskwy. Ta linia jest uwazana za najwazniejszg w ukfadzie
komunikacyjnym Europa Zachodnia—Rosja, takze z tej uwagi, ze ma szeroki tor od zespotu
terminali w rejonie Mataszewicz. Wazng czescig tego korytarza jest linia kolejowa nr 12
ze Skierniewic do tukowa, ktdra stanowi towarowg obwodnice Warszawy.

Ze wzgledu na specyfike szerokiego toru jako odrebny transportowy korytarz kolejowy mozna
traktowac szlak Stawkow - Hrubieszéw - granica panstwa - Linia Hutnicza Szerokotorowa (LHS)
taczy Gorny Slask z Ukraing. Petne powigzanie tej linii z uktadem drogowym, pozwoli stworzyé
warunki do rozwoju baz logistycznych i tym samym rozwijania transportu towardéw
(w mniejszym stopniu ludzi) miedzy Polskg a krajami wschodnimi.
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3.11.1. Korytarze Solidarnosciowe

Po rozpoczeciu przez Rosje 24 lutego 2022 r. agresji zbrojnej przeciwko Ukrainie, Polska
podjeta szereg dziatan, aby wesprzec¢ Ukraine. Jednym z nich byto wtgczenie sie w realizacje
koncepcji korytarzy solidarnosciowych. Reakcjg Unii Europejskiej na rosyjska agresje
wymierzong przeciwko Ukrainie byto ustanowienie przez Komisje Europejska i sgsiadujgce
z Ukraing panstwa cztonkowskie UE korytarzy solidarnosciowych. Sg to alternatywne szlaki
logistyczne miedzy UE a Ukraing przeznaczone dla eksportu produktéw rolnych, a takze dla
eksportu i importu innych towaréw w celu zwiekszenia Swiatowego bezpieczenstwa
zywnosciowego i pomocy dla ukrainskiej gospodarki. Nowe szlaki, na ktére przekierowane
zostaty znaczne potoki tadunkéw oraz transport osobowy, w duzym stopniu wiodg przez
Polske, szczegblnie przez wojewddztwo lubelskie.

Jako jeden z najwiekszych producentéw zbdz na $wiecie Ukraina dostarczata na rynek
Swiatowy corocznie ok. 45 min ton zboza. Wojna przerwata dotychczasowe szlaki eksportu
przez Morze Czarne, co spowodowato wzrost swiatowych cen zbdz i zaburzyto bezpieczeristwo
zywnosciowe na catym $wiecie. Dziatania podjete w ramach korytarzy solidarnosciowych
sprawity, ze przewozy zywnosci i innych tadunkéw z Ukrainy do UE znacznie zwiekszyty sie.

Aby sprosta¢ wyzwaniu zwigzanemu w szczegdlnosci z eksportem produktéw rolnych, Polska
podjeta szereg dziatan zorientowanych na usprawnienie przeptywu towarowego przez granice
z Ukraing. Obejmowaty one miedzy innymi rozdzielenie ruchu osobowego od towarowego
w drogowym przejSciu granicznym Korczowa-Krakowiec, czy przeksztatcenie przejscia
Dorohusk-Jagodzin w towarowe przejscie graniczne.

Wobec ozywienia handlu Ukrainy z UE, w tym takze innymi niz zywno$¢ produktami,
zwiekszenie wydajnosci drogowych przejs¢ granicznych pomiedzy Polskg a Ukraing jest ciggle
aktualnym zadaniem.

W zakresie transportu kolejowego na przejsciach granicznych oraz liniach do nich
prowadzgcych dziatania obejmowaty m.in. zmiane organizacji ruchu oraz najpilniejsze
inwestycje, takie jak modernizacje i wymiane nawierzchni toréw, dojazdéw do bocznic,
wymiane rozjazdow oraz remonty mostow i wiaduktow.

Korytarze solidarno$ciowe sg obecnie jedyng opcjg eksportu ukrainskich towaréw do reszty
Swiata oraz importu potrzebnych Ukrainie towardéw, takich jak paliwo czy pomoc
humanitarna. Trasy logistyczne utworzone w ramach korytarzy solidarnosciowych,
obejmujgce m.in. porty na wybrzezu battyckim, szlaki kolejowe i drogowe w Polsce oraz
w innych unijnych krajach regionu sgsiadujgcego z Ukraing, moga by¢ pdzniej wykorzystane
do rozwoju sieci transportowych majgcych kontynuacje na terytorium Ukrainy.

Polska odegrata kluczowa role w zapewnieniu transportu uchodzcéw z Ukrainy w gtab Polski,
atakze doinnych panstw UE. Do 19 lutego 2023 r. granice polsko-ukrainska przekroczyto blisko
10 mIn Ukraincéw szukajgcych schronienia przed wojng. Ogromna czesc tych dziatan w ramach
korytarzy solidarnosciowych przebiegata przez teren wojewddztwa Lubelskiego,
co tymczasowo wptywato na codzienne funkcjonowanie lokalnej spotecznosci oraz ich
nawykow transportowych.
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3.12. Transeuropejskie Korytarze Transportowe

Kluczowe znaczenie dla wojewddztwa bedg miaty inwestycje infrastrukturalne w korytarzach
transportowych sieci TEN-T.

Na poétnocy wojewddztwa przebiega paneuropejski korytarz nr I, w ktérego sktad wchodza:
droga krajowa nr 2/E30 (wraz z planowang autostradg A2), magistrala kolejowa nr 2/E20, oraz
linia kolejowa nr 12/C-E20. Warto jednak zauwazyé, ze w tym korytarzu transportowym
wiekszg role zaczyna odgrywaé czes¢ kolejowa, bo budowa autostrady A2 od granicy
z wojewddztwem mazowieckim do granicy z Biatorusig zostata odtozona. Tak wiec
przepustowos¢ tej trasy nie ulegnie zwiekszeniu.

W tej sytuacji powinno rosngé w ruchu krajowym i miedzynarodowym, tranzytowym,
znaczenie uzupetniajgcych korytarzy transportowych w kierunku wschodnim: Warszawa-
Lublin-Dorohusk-Ukraina oraz Lublin -Zamos¢ -Hrebenne -Ukraina. W skfad tych korytarzy
wchodza: linia kolejowa nr 7/C28 oraz drogi krajowe nr 17/E372, nr 12/E373 i nr 19.

W konteksécie uzupetniajgcych korytarzy transportowych ciekawie wyglada perspektywa
przywrdcenia znaczenia historycznemu szlakowi kolejowemu Warszawa-Lublin-Lwéw. Przez
wojewddztwo lubelskie szlak na Lwéw mozna poprowadzi¢ zaréwno przez Chetm, jak dzieki
wykorzystaniu linii nr 69 przez Zamos¢ i Hrebenne. Ta druga droga jest krotsza, ale jest w
gorszym stanie technicznym niz linia nr 7 i przez to podréz jest dtuzsza.

Alternatywa dla pociggdéw jadacych do Lwowa moze by¢ potaczenie linig nr 68 z Lublina przez
Stalowg Wolg do Przeworska, a dalej do Medyki i na Ukraine. Ten wezet jest gtownie obcigzany
przez ruch kolejowy z potudniowej i potudniowo-zachodniej Polski na Ukraine.

Przez Hrebenne biegnie za to najkrétsza droga samochodowa do Lwowa (DK 17). Po stronie
ukrainiskiej taczy sie ona z droga krajowa M09, ktéra przez Zétkiew zapewnia dojazd do Lwowa.

Przebieg poszczegdlnych korytarzy transportowych sieci TEN-T na tle sieci drogowej
wojewoddztwa lubelskiego przedstawiono uprzednio w rozdziale 3.3 niniejszego opracowania
(mapa nr 3).
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3.13. Kluczowe Wezty Komunikacyjne

Za kluczowe wezty komunikacyjne dla transportu publicznego funkcjonujgce na terenie
wojewddztwa lubelskiego nalezy uzna¢ wezty przesiadkowe wyznaczone w ,Planie
zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla wojewddztwa lubelskiego”
(zwanego dalej Planem transportu zbiorowego wojewddztwa lubelskiego).

Plan transportu zbiorowego wojewddztwa lubelskiego wyrdznia dwa rodzaje weztéw
przesiadkowych:

. zintegrowane wezty przesiadkowe — integrujace transport kolejowy z drogowym,
J wezty integrujgce transport drogowy —integracja wewnatrzgateziowa.

Ponadto takze ,Plan zrdwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w zakresie
miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozédw pasazerskich w transporcie
kolejowym” (zwany dalej Krajowym Planem Transportowym —KPT) wyznaczyt uprzednio
zintegrowane wezty przesiadkowe na terenie wojewddztwa lubelskiego. Plan transportu
zbiorowego wojewddztwa lubelskiego uzupetnit tg kategorie o dodatkowe wezty o znaczeniu
wojewddzkim oraz o wezly integrujgce transport drogowy.

Nalezy wskazaé, ze kazdy z tych weztdéw przesiadkowych powinien posiadac¢ infrastrukture
pierwszej i ostatniej mili jakg s3: Sciezki rowerowe, P&R, dworce autobusowe/kolejowe oraz
Sciezki dla pieszych. Obiekty te sg w zakresie utrzymania i inwestowania na poziomie nizszych
jednostek samorzadu terytorialnego, czyli gmin i powiatéw. Ich realizacje oraz utrzymanie
powinno znalezé sie w lokalnych dokumentach strategicznych. Jesli dane wezty nie posiadajg
takiej infrastruktury, ta powinna zosta¢ uzupetniona w dokumentach a nastepnie
W najszybszym mozliwym momencie wybudowana lub zorganizowana w celu poprawy
dostepnosci do weztéw komunikacyjnych.

Ponizej prezentujemy zestawienie weztéw przesiadkowych ze wzgledu na kategorie oraz
dokument strategiczny je wyznaczajacy:

Tabela 23 Wykaz weztéw przesiadkowych na terenie wojewddztwa lubelskiego

kategoria wezta przesiadkowego | Dokument strategiczny, ktéry go wyznacza

1 Lublin zintegrowany wezet przesiadkowy Krajowy Plan Transportowy
2 Deblin zintegrowany wezet przesiadkowy Krajowy Plan Transportowy
3  tukow zintegrowany wezet przesiadkowy Krajowy Plan Transportowy
4 Biata Podlaska zintegrowany wezet przesiadkowy Krajowy Plan Transportowy
5 Terespol zintegrowany wezet przesiadkowy Krajowy Plan Transportowy
6 Putawy zintegrowany wezet przesiadkowy Krajowy Plan Transportowy
7 Zamos¢ zintegrowany wezet przesiadkowy Krajowy Plan Transportowy
8 Rejowiec Fabryczny zintegrowany wezet przesiadkowy Krajowy Plan Transportowy
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Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie Planu transportu zbiorowego wojewddztwa
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Ponizej prezentujemy wezty komunikacyjne kluczowe dla transportu prywatnego.

Najwazniejszym weztem w wojewddztwie jest:

LUBLIN

Przez Lublin krzyzujg sie prawie wszystkie najistotniejsze drogi i linie kolejowe, ktéry posiada

jedyny w regionie cywilny port lotniczy.
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Lublin przecinajg drogi krajowe o znaczeniu miedzynarodowym: nr 12, 17, 19 — wkrétce beda
to w catosci odcinki ekspresowe i trasa nr 82 Lublin — Wiodawa — granica panstwa. Istotne dla
uktadu komunikacyjnego sg tez drogi wojewddzkie: nr 747 (od Opola Lubelskiego przez —
Betzyce do Konopnicy), nr 809 (Lublin — Przytoczno), nr 830 (Lublin — Nateczéw — Bochotnica),
nr 835 (Lublin — Bitgoraj — Sieniawa — Przeworsk).

Przez miasto przebiegajg rowniez wazne szlaki kolejowe: miedzynarodowa linia nr 7 -
Warszawa — Lublin — Dorohusk, oraz krajowe: - nr 30 tukéw — Lublin; nr 67 Lublin — Swidnik;
nr 68 Lublin — Stalowa Wola — Przeworsk.

Inne wazne miejsca dla uktadu komunikacyjnego wojewddztwa lubelskiego to:
BIALA PODLASKA

Blisko miasta przebiega autostrada A2 z ktdrg miasto bedzie potgczone przez dwa wezty. Przez
miasto linia kolejowa E20. Obie trasy to czes¢ miedzynarodowego korytarza transportowego
na Biatoru$ i do Rosji. W miescie przecinajg sie tez dwie drogi wojewddzkie: nr 811 (Biata
Podlaska-Sarnaki) i nr 812 (Biata Podlaska — Chetm — Krasnystaw). Miasto posiada réwniez
nieczynne lotnisko wojskowe.

CHELM

Znaczenie miasta wynika z bardzo bliskiego sgsiedztwa z Ukraing i potozenia na waznych
trasach kolejowych i drogowych. Przez Chetm przebiega linia kolejowa nr 7, ktéra w pobliskim
Rejowcu ma odgatezienie w postaci linii nr 69 do Hrebennego. W Chetmie poczatek
ma réwniez linia kolejowa nr 81 do Wtodawy. Miasto ma tez potgczenie szerokotorowe (linia
nr 63) z Dorohuskiem, gdzie znajduje sie przejscie graniczne.

Chetm lezy tez na styku waznych drég dla ruchu miedzynarodowego, krajowego i lokalnego.
Chodzi o trase nr 12 (E373 od Lublina do granicy panstwa), oraz drogi wojewddzkie: nr 812
(Biata Podlaska — Wtodawa — Chetm — Krasnystaw), nr 844 (Chetm — Hrubieszéw -
Dothobyczéw — granica panstwa).

DEBLIN

W miescie przecinajg sie linie kolejowe nr 7 (do Lublina i Dorohuska), 26 (Radom — tukéw).
Ruch kolejowy usprawnia tu ponad 4 kilometrowa tgcznica oznaczona jako droga kolejowa
nr 579 (Stawy — Deblin), wazna zwfaszcza dla ruchu towarowego.

HRUBIESZOW

Znaczenie tego osrodka jest zwigzane gtownie z linig kolejowg nr 65 — LHS. Ponadto przebiega
tu linia nr 72 Zawada — Hrubieszéw oraz wazne drogi krajowe: nr 74 Kielce — Krasnik — Janéw
Lubelski — Szczebrzeszyn — Zamo$¢ — Hrubieszéw - Zosin — granica panstwa oraz wojewddzkie:
nr 844 (Chetm — Hrubieszéw — Dothobyczéw — granica panstwa), nr 850 (Tomaszéw Lubelski —
Alojzow).

8 |Strona




PROGRAM STRATEGICZNEGO ROZWOJU TRANSPORTU WOJEWODZTWA LUBELSKIEGO
DO ROKU 2030 (Z PERSPEKTYWA DO 2040 ROKU)

KRASNIK

Przez Krasnik przebiega linia kolejowa nr 68 z Lublina do Stalowej Woli i Przeworska. Krzyzujg
sie w tym miescie takze wazne drogi krajowe: nr 19 Kuznica-Biatystok-Lublin-Rzeszéw, nr 74
tédz-Kielce —Krasnik-Zamos¢-Zosin-granica panstwa z drogg wojewddzka nr 833 (Krasnik-
Opole Lubelskie).

LUKOW

Przez miasto przebiega miedzynarodowa linia kolejowa nr 2 (E20), ktéra biegnie do granicy
w Terespolu. Ponadto tukéw posiada potgczenia kolejowe ze Skierniewicami (linia nr 12),
Deblinem i Radomiem (nr 26) i Lublinem (nr 30). Miasto potozone jest na styku drég krajowych
nr 63 Wegorzewo (granica panstwa z Rosjg) — Stawatycze (granica z Biatorusig) oraz nr 76
Garwolin — tukéw. Przez tukdéw przechodzg tez drogi wojewddzkie: nr 806 (tukéw —
Miedzyrzec Podlaski) nr 807 (Maciejowice — tukow) i nr 808 (tukéw — Kock).

MIEDZYRZEC PODLASKI

Potozony przy linii kolejowej nr 2/E20, u styku drég krajowych: nr 2 od granicy panstwa
w Swiecku do granicy paristwa w Terespolu i nr 19 od granicy pafistwa w Kuznicy Biatostockiej
do Rzeszowa. Krzyzujg sie tu réwniez drogi wojewddzkie: nr 806 (tukéw —Miedzyrzec
Podlaski), i nr 813 (Miedzyrzec Podlaski — teczna).

PULAWY

Znaczenie tego miasta na mapie komunikacyjnej kraju i regionu wynika z obecnosci linii
kolejowej nr 7 Warszawa — Dorohusk, a ponadto przez Putawy przebiega droga krajowa nr 12,
ktéra zapewnia tez potaczenie z drogg numer 17. Przez miasto przebiegajg tez wazne trakty
wojewddzkie: nr 738 (Nowe Stowiki — Géra Putawska), nr 801 (Warszawa —Deblin — Putawy)
i nr 824 (Zyrzyn — Putawy — Opole Lubelskie — J6zeféw n/Wistg — Annopol)

TOMASZOW LUBELSKI

Miasto lezy przy drodze krajowej nr 17, a w poblizu funkcjonuje przejscie graniczne
w Hrebennem. Przez Tomaszéw przebiegajg tez wazne drogi wojewddzkie: nr 850
(do Hrubieszowa) i nr 853 (do Bitgoraja). W Poblizu miasta przebiega rowniez linia kolejowa
nr 69 Rejowiec — Zawada — Zwierzyniec — Betzec — Hrebenne - granica z Ukraina.

ZAMOSC

Ten wezet komunikacyjny jest potozony na skrzyzowaniu waznych linii kolejowych: nr 65 (LHS),
nr 72 Zawada — Hrubieszéw, a w poblizu miasta biegnie tez linii nr 69 Rejowiec — Zawada —
Hrebenne.

Komunikacje drogowa zapewniajg trasy nr 17 (E372) z Warszawy do Lwowa, droga krajowa
nr 74 Kielce — Zamos$¢ — Zosin — granica panstwa i drogi wojewddzkie: nr 837 (Piaski — Sitaniec),
nr 843 (Chetm — Krasniczyn — Zamos¢), nr 849 (Zamos¢ — Jozeféw - Wola Obszanska)

86|Strona




PROGRAM STRATEGICZNEGO ROZWOJU TRANSPORTU WOJEWODZTWA LUBELSKIEGO
DO ROKU 2030 (Z PERSPEKTYWA DO 2040 ROKU)

3.14. tagodzenie zmian klimatu w transporcie

Uwzgledniajagc warunki gospodarcze w wojewddztwie lubelskim,?? strukture zatrudnienia

w sektorach oraz przecietne wynagrodzenia, dziatania ukierunkowane na fagodzenie zmian
klimatu w transporcie, powinny w mozliwie jak najmniejszym stopniu przenosi¢ koszty
na mieszkancow wojewddztwa lubelskiego. W obecnej sytuacji, najwyzszg efektywnos$é
prognozuje sie dla dziatan realizowanych przez organy samorzadowe oraz administracje
panstwowa, ktorych efekty beda odczuwalne przez catos¢ spoteczernstwa, w odrdznieniu
od indywidualnych dziatan poszczegdlnych mieszkanicéw wojewddztwa lubelskiego,
mogacych pozwoli¢ sobie na wysoki koszt takich dziatan, jak np. zakup auta elektrycznego.

3.14.1. Dziatania na szczeblu wojewddzkim

Obecna polityka klimatyczna w catej Unii Europejskiej zaktada podejmowanie wszelkich
dziatan inwestycyjnych i operacyjnych, ktoére wptywaé beda na poprawe sSrodowiska
naturalnego lub ich negatywny wptyw na zmiany srodowiskowe i klimatycznie bedzie mozliwie
minimalny. Dlatego tez kazde dziatanie majgce potencjalny wptyw na zmiany klimatu oraz
srodowisko naturalne wymagajg analizy wptywu i przeprowadzenia Strategicznej Oceny
Oddziatywania na Srodowisko (SO0S). W zwiazku z tym réwniez Program Strategicznego
Rozwoju Transportu Wojewddztwa Lubelskiego do roku 2030 (z perspektywg do 2040 roku)
zawiera Strategiczng Ocene Oddziatywania na Srodowisko, ktéra to w petni przedstawia
analize i ocene wptywu czynnikéw klimatycznych na infrastrukture i dziatalnosé¢ operacyjna
oraz wptyw planowanych dziatan wskazanych w powyzszej strategii na Srodowisko naturalne.

Raport GIOS , Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie lubelskim. Raport Wojewddzki
za rok 2020” na podstawie danych przekazanych przez Krajowy Osrodek Bilansowania
i Zarzadzania Emisjami (KOBIZE) przygotowat bilans wielkosci emisji w wojewddztwie
lubelskim dla tlenkdw siarki, tlenkéw azotu, pytow PM10 oraz PM2,5 i benzo(a)pirenu (Dane
te zostaly przedstawione w SOOS). Na podstawie danych wskazanych w raporcie mozna
stwierdzié¢, ze w wojewddztwie lubelskim istotne znaczenie transportu dla zanieczyszczenia
Srodowiska i wptywu na zmiany klimatyczne ma jedynie kwestia emisji tlenkéw azotu.
Wszelkie inne zanieczyszczenia w tym pyt zawieszony PM2,5 oraz metale ciezkie (Cu, Zn, Cd,
Hg, Cr, Ni) s3 ponizej sredniej krajowej a sama gataz transportu ma niski bgdZz marginalny
wplyw na ich emisje. Najwiekszym zagrozeniem klimatycznym dla regionu wojewddztwa
lubelskiego sg zanieczyszczenia (gazy cieplarniane) emitowane z kominéw grzewczych oraz
catej infrastruktury komunalno-bytowej.

Planowane inwestycje infrastrukturalne moga wzmocni¢ ten trend poprzez poprawe
komunikacyjng, zwiekszajac dostepnosé transportowq.

22 Opisane szerzej w rozdziale 3.1.2 Gospodarka
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Poniewaz drogi wojewddzkie przebiegajg przez obszary niezabudowane, ruch drogowy na nich
oddziatuje na obszary przylegte, w tym m.in. tereny lasdw, uzytki rolne, obszary chronione,
rzeki i cieki wodne itp. Elementy te tworzg sktadowe srodowiska naturalnego i takze wymagaja
niwelowania negatywnego wptywu ruchu drogowego na srodowisko naturalne, szczegélnie
na obszarach chronionych, m.in. poprzez ograniczanie emisji liniowej (komunikacyjnej):

e kierowanie ruchu tranzytowego z ominieciem miast i miejscowosci oraz ich terenéw
(obszaréw) o wysokich walorach przyrodniczych,

e ograniczanie lub zakazywanie ruchu pojazdéw przewozacych materiaty niebezpieczne,

e tworzenie stref z zakazem ruchu pojazdéw ciezarowych lub z zakazami tonazowymi,

e obnizanie predkosci dla pojazdéw ciezarowych, szczegdlnie na obszarach o wysokich
walorach przyrodniczych,

e wdrazanie zintegrowanego systemu kierowania ruchem ulicznym,

e stosowanie we flocie ZDW pojazddw nisko- i zeroemisyjnych,

e intensyfikacja czyszczenia nawierzchni jezdni, szczegdlnie w okresach bezdeszczowych
oraz jesienno-zimowych,

e regularne czyszczenie drog w trakcie prac remontowych oraz budowlanych,

e stosowanie ekologicznych srodkéw i nowoczesnych technologii w ramach letniego
i zimowego utrzymania drdg, a takze innych rozwigzan w postaci m.in.:

e tworzenia przejs¢ dla duzych i matych zwierzat w drugim poziomie (pod lub nad
jezdnia),

e |okalizowania siatek uniemozliwiajgcych przejscie zwierzat przez jezdnie poza
obszarem zabudowy,

e stosowania korytek odwadniajgcych odprowadzajgcych wody opadowe i roztopowe
z powierzchni drég (takie zanieczyszczen transportowych??® ) doprowadzajgcych
je do separatoréw w celu oczyszczenia, szczegdlnie na obszarach chronionych,

e stosowanie zbiornikéw retencyjnych na zanieczyszczenia pochodzace z drég,

e zwiekszenie efektywnosci i rozwoju transportu publicznego poprzez rozwigzania
infrastrukturalne w tym zakresie,

e tworzenia systemu Sciezek rowerowych oraz Sciezek pieszo-rowerowych,

e uprzywilejowania ruchu bezemisyjnego — pieszego i rowerowego w centrach miast
i miejscowosciach turystycznych oraz uzdrowiskowych.

Ruch drogowy wptywa takze negatywnie na $rodowisko antropogeniczne, czyli obszary
na ktérych przebywajg i zyjg ludzie. Dlatego takze w tym aspekcie nalezy ksztattowac sieé
drogowag tak, zeby w jak najwiekszym stopniu ograniczac jej negatywny wptyw na srodowisko
cztowieka. Dlatego tez wskazuje sie na nastepujgce mozliwosci ograniczenia ucigzliwosci
zwigzanej z ruchem pojazddw i hatasem komunikacyjnym:

e eliminowanie ruchu tranzytowego z obszaréw o gestej zabudowie, szczegdlnie
z centréw miast i miejscowosci,

2 Oleje silnikowe, ptyny eksploatacyjne i inne pochodzgce od pojazddw.
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e budowa obwodnic miejscowosci i nowych tras poza obszarami o wysokim stopniu
zurbanizowania o funkcji mieszkalnej,

e wyprowadzanie ruchu tranzytowego na drogi poza centrum miast i miejscowosci
(tzw. obwodnice srédmiejskie), co ograniczy ruch w obszarach centralnych,

e ograniczanie predkosci ruchu pojazdéw lub ich wybranych grup (np. pojazdéw
ciezarowych), szczegdlnie w godzinach nocnych,

e tworzenie stref z zakazem lub ograniczeniem ruchu lub ograniczeniami tonazowymi
dla pojazdéw osobowych i/lub ciezarowych w centrum miast,

e stosowanie tzw. cichych nawierzchni na terenach zabudowy,

e budowa ekrandéw akustycznych, tworzenie paséw zwartej zieleni ochronnej oraz
watdéw ziemnych ochronnych,

e rozwdj funkcjonalnego systemu drég dla rowerdw, ciggdw pieszych, pieszo-jezdnych
i Sciezek pieszo-rowerowych,

e zakaz lokalizacji zjazdéw z nowo wybudowanych drég oraz obwodnic (szczegdlnie klasy
technicznej GP) — dojazd do istniejgcych oraz nowych terenéw wytacznie poprzez
zbiorcze drogi dojazdowe (np. drogi obstugujace),

e regulacja natezenia i predkosci ruchu, struktury pojazdéw oraz ptynnosci ruchu
pojazdéw (np. detekcja pojazddw, ITS itp.),

e ograniczanie ruchu pojazdéw przewozgcych materiaty niebezpieczne.
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3.14.2. Dziatania na szczeblu lokalnym

Wsrod dostepnych na szczeblu lokalnym metod wptywu na tagodzenie zmian klimatu
w transporcie wymieni¢ mozna m.in.: tworzenie stref czystego transportu, promocja
komunikacji zbiorowej wéréd mieszkarncéw, odpowiednie zarzgdzanie taborem komunikacji
zbiorowej, ktory realizuje przewozy pasazerskie na terenie JST. Najwieksze miasta
wojewddztwa lubelskiego podejmujg szereg dziatan majacych na celu tagodzenie zmian
klimatu w transporcie, wielokrotnie stosujgc pionierskie rozwigzania.

Lublin

W zakresie transportu zbiorowego, Lublin spetnia ustawowy?* prég 30% udziatu pojazdéw
zeroemisyjnych w catej flocie, co zapewnia mu miejsce w S$cistej czotdwce systemoéw
elektromobilnych w Polsce, a nawet w Europie. Lublin aktywnie rozwija unikatowa?®> w skali
kraju sie¢ miejskich trolejbuséw. Tabor lubelskiej komunikacji miejskiej stanowi 261
autobusdéw i 115 trolejbuséw?®. Autobusy spetniajgce norme EURO 5 lub EURO 6 stanowig
68% wszystkich autobuséw znajdujacych sie w taborze lubelskiej komunikacji miejskiej.
Inwestycje dotyczg zaréwno taboru jak i infrastruktury, MPK Lublin wspdlnie z Politechnikg
Lubelska i sektorem prywatnym prowadzg obecnie prace nad budowg magazyndéw energii,
ktére zostang wykorzystane m.in. na potrzeby przewozéw trolejbusowych.

25 lutego 2021 r. Rada Miasta Lublin przyjeta ,Strategie rozwoju elektromobilnosci
w Lublinie”?’. Kierunkowy dokument odnosi sie do art. 60 ust. 1 pkt 2 ustawy z dnia 11 stycznia
2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych, zgodnie z ktérym, dla Gminy Lublin
minimalna liczba punktéw tadowania zainstalowanych do dnia 31 marca 2021 r.
w ogodlnodostepnych stacjach fadowania, wynosi 210. Ten sam dokument wskazuje, ze wedtug
rejestru EIPA (stan na dzien 7 wrzesnia 2020 r.) w Lublinie dostepnych jest
18 ogdlnodostepnych punktéw tadowania pojazddow elektrycznych. W Strategii uwzgledniono
plan osiggniecia liczby ogdélnodostepnych punktéw tadowania, wymaganych do spetnienia
wymogu ustawowego, poprzez odniesienie sie do ,Planu budowy ogdlnodostepnych stacji
tadowania na terenie miasta Lublin”, przyjetego uchwatg nr 664/XX/2020 Rady Miasta Lublin
z dnia 26 czerwca 2020 r. Plan okresla liczbe i lokalizacje planowanych ogdélnodostepnych stacji
tadowania z uwzglednieniem liczcby i mocy punktéw tadowania planowanych
do zainstalowania. Proponowany harmonogram ich budowy zaktada spetnienie ustawowego
wymogu minimalnej liczby punktéw fadowania na terenie Gminy Lublin do dnia 31 grudnia
2022 r. Stanowi to dwuletnie opdznienie wzgledem innego dokumentu kierunkowego,
»Krajowych ram polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych” z dnia 29 marca
2017 r., ktory wskazywat, ze wedle przyjetego modelu rozwoju, planowana liczba punktéw

24 Art. 36 ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych z dnia 11 stycznia 2018 r., (tekst jedn. Dz.U. 2024
poz. 1853).

2 Trolejbusy sg rzadko spotykanym $rodkiem transportu zbiorowego w Polsce, obecnie obok Lublina korzystajg
z nich réwniez Gdynia i Tychy.

% 7rédto: Strategia rozwoju elektromobilnoéci w Lublinie, stan: pazdziernik 2020

27 Uchwata nr 845/XXVI/2021 Rady Miasta Lublin z dnia 25 lutego 2021 r. w sprawie przyjecia , Strategii rozwoju
elektromobilnosci w Lublinie”
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tadowania w Lublinie w roku 2020 wyniesie 213, w tym 203 publicznie dostepne punkty
o normalnej mocy fadowania oraz 10 publicznie dostepne punkty o duzej mocy tadowania.

"Krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych" uwzglednia réwniez
kwestie infrastruktury dedykowanej dla innego paliwa alternatywnego — CNG. Wedle
przyjetego modelu rozwoju, liczba punktéw tankowania CNG na terenie aglomeracji Lublina
w roku 2020 wyniesie 2. Dla aglomeracji Lublina liczba ta jest spetniona, z uwagi na znajdujaca
sie na granicy Lublina i Swidnika stacje tankowania CNG, obstugujaca do 4 pojazdéw
jednoczesnie. Lublin jest réwniez cztonkiem , Koalicji Miast na rzecz rozwoju Stref Czystego
Transportu” deklarujgc wprowadzenie na terenie miasta Strefy Czystego Transportu.
Kolejnym pionierskim rozwigzaniem, w ktore zaangazowat sie Lublin, jest uzupetnienie taboru
komunikacji zbiorowej o autobus zasilany wodorem. 21 wrzes$nia 2022 MPK podpisat umowe
na zakup i dostawe autobusu wodorowego, ktdrego préby terenowe odbyty sie juz
w listopadzie. Pierwszy autobus wodorowy na linii miejskiej pojawi sie w sierpniu 2023 roku.
Procedowana jest tez budowa stacji tankowania wodorem zasilang energig fotowoltaiczng,
ktéra znajdzie sie na terenie zajezdni autobusowej. Zapewni ona zasilanie dla 10-15
autobuséw wodorowych. W dniu 8 listopada 2022 roku ratusz podpisat porozumienie
z producentem autobuséw wodorowych, Politechnikg Lubelskg i MPK w sprawie szkolenia
wykwalifikowanej kadry do serwisowania i budowy autobuséw wodorowych. Sg plany,
by w Lublinie powstata fabryka produkujaca autobusy wodorowe. Poczgtkowo 10-15 sztuk
rocznie, docelowo 300-350 sztuk. W dniu 28 pazdziernika 2025 roku Uchwatg nr 149 Rady
Ministréw przyjeto , Krajowe ramy polityki w zakresie rozwoju rynku w odniesieniu do paliw
alternatywnych w sektorze transportu i rozwoju odpowiedniej infrastruktury?®”, ktére
zastgpity te ogtoszone w 2017 roku, lecz z perspektywy wojewddztwa Lubelskiego, nie ulegty
one zmianie, gdyz odnoszg sie do zageszczenia sieci stacji tadowania pojazdow paliwami
alternatywnymi na trasach TEN-T, bedgcych drogami krajowymi zarzagdzanymi przez GDDKiA.

Chetm

Wtadze miasta Chetm wdrozyty atrakcyjng forme promocji komunikacji zbiorowe;j.
Od 1 wrzesnia 2021 r. na terenie Chetma obowigzuje bezptatna komunikacja miejska,
dostepna nie tylko dla mieszkaricéw, ale dla wszystkich oséb przebywajgcych w Chetmie.
Miasto Chetm jest w trakcie wymiany floty autobusowej Chetmskich Linii Autobusowych. Pod
koniec roku 2021 miejski tabor wzmocni szes¢ niskoemisyjnych autobuséw, w ciggu kolejnych
dwéch lat zakupione zostanie ponad 20 autobuséw napedzanych wodorem.

26 marca 2021 r. Rada Miasta Chetm przyjeta ,Strategie rozwoju elektromobilnosci miasta
Chetm na lata 2020-2029”. Kierunkowy dokument opisuje m.in. elektryfikacje komunikacji
zbiorowej, wraz z sugestig tras i lokalizacji punktéw fadowania. Ponadto Chetm stawia
na alternatywne $rodki transportu, planowana jest budowa i wykonanie systemu roweru
miejskiego.

28 JCHWALA NR 149 RADY MINISTROW, M.P. 2025, poz. 1128
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Zamos¢

MZK w Zamosciu posiada tgcznie 46 pojazdow. W wiekszosci sg to autobusy na olej napedowy,
16 z nich jako zrédto napedu wykorzystuje CNG. W celu spetnienia ustawowego progu 30%
udziatu pojazdéw zeroemisyjnych w catej flocie, wtadze miasta planujg zakupié
14 zeroemisyjnych autobuséw. W pazdzierniku 2021 r. zakonczyty sie testy takiego pojazdu
na ulicach Zamoscia.

25 maja 2020 r. Rada Miasta Zamosc¢ przyjeta ,Strategie Rozwoju Elektromobilnosci Miasta
Zamosc”. Kierunkowy dokument opisuje m.in. elektryfikacje komunikacji zbiorowej oraz
rozwdj sieci publicznej wypozyczalni rowerdw miejskich.

Biata Podlaska

W ramach modernizacji taboru pasazerskiego, w 2018 roku Miasto zakupito
5 niskopodtogowych autobusdéw spetniajgcych norme emisji spalin Euro 6. Rozwinieta zostata
sie¢ $ciezek rowerowych, nowe 15,89 km powstato na terenie gminy miejskiej Biata Podlaska
natomiast 4,62 km na terenie gminy Biata Podlaska.

W lipcu 2021 odbyty sie konsultacje spoteczne dokumentu pt. , Aktualizacja analizy kosztéw
i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem, przy swiadczeniu ustug komunikacji miejskiej,
autobuséw zeroemisyjnych”, wskazujgcego kierunki rozwoju komunikacji miejskiej i dziatania
wymagajgce zaangazowania wfadz miasta w rozwdj pasazerskiego transportu
niskoemisyjnego. Potwierdzeniem proekologicznego kierunku obranego przez Miasto jest
fakt, ze prezydent miasta Biata Podlaska jest jednym z sygnatariuszy Deklaracji Miast na rzecz
Rozwoju Elektromobilnosci.

Putawy

Miasto Putawy postawito na rozwdj transportu fgczgcego Putawy z jego obszarem
funkcjonalnym: Gming Koriskowola, Gming Janowiec, Gming Kazimierz Dolny, Gming Putawy,
Gmina Zyrzyn. MZK Putawy zakupito 16 niskoemisyjnych autobuséw spetniajgcych norme Euro
6 oraz 11 szt. stacjonarnych biletomatéw, wyposazyto 19 eksploatowanych autobuséw
w ogniwa fotowoltaiczne. Na terenie Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Miasta Putawy
wybudowano 34 perony autobusowe i 10 zatok autobusowych, zakupiono i zamontowano
88 wiat przystankowych oraz zainstalowano 37 urzadzen informacji przystankowej. Ponadto,
prezydent miasta Putawy znalazt sie w gronie sygnatariuszy Deklaracji Miast na rzecz Rozwoju
Elektromobilnosci.

Ponizej znajduje sie lista wszystkich stacji paliw alternatywnych oraz punktéw prywatnych,
ktére znajduja sie na terenie wojewddztwa aktualna na dzien 30 czerwca 2022 roku. Lista ta
zawiera podziat na stacje fadowania pojazdéw elektrycznych na stacjach oraz prywatnych
punktach oraz stacje tankowania CNG/LNG. Poniewaz samorzady, poza aglomeracjami
powyzej 300 tysiecy mieszkancow, nie majg obowigzku budowy stacji tankowania paliw
alternatywnych, stacje te budowane s3 przez podmioty prywatne. To w gestii podmiotéw
prowadzacych dziatalnos¢ komercyjng w obszarze energetycznym pozostajg decyzje odnosnie
miejsc w ktérych budowane bedg takie stacje. Wsrdd takich podmiotéw wymieni¢ mozna PKN
Orlen, Tauron, czy PGE.
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Tabela 24 Lista stacji tankowania paliw alternatywnych

L.P. Miejscowosc Kod pocztowy ‘ Ulica Rodzaj stacji

Stacja fadowania aut

1 | Ryki 08-500 Warszawska 59E elektrycznych
Stacja tadowania aut

2|S17 08-500 MOP Sarny elektrycznych
Stacja tadowania aut

3| Lublin 20-020 Lipowa 13 elektrycznych
Stacja tadowania aut

4| Lublin 20-101 Aleje Zygmuntowskie 4 | elektrycznych
Stacja tadowania aut

5| Lublin 20-108 aleja Unii Lubelskiej 2 elektrycznych
Aleja Spotdzielczosci Stacja tadowania aut

6| Lublin 20-147 Pracy 86 elektrycznych
Stacja tadowania aut

7 | Lublin 20-207 Turystyczna 1 elektrycznych
8| Turka 20-258 Swierkowa 29 tadowarka prywatna
Al. Witosa Wincentego | Stacja tadowania aut

9| Lublin 20-315 32 elektrycznych
Stacja tadowania aut

10 | Lublin 20-329 Chemiczna 5 elektrycznych
Stacja tadowania aut

11 | Lublin 20-335 tabedzia 2A elektrycznych
Stacja tadowania aut

12 | Lublin 20-338 Garbarska 21 elektrycznych
Stacja tadowania aut

13 | Lublin 20-338 Kraricowa 107A elektrycznych
Stacja tadowania aut

14 | Lublin 20-400 Al. Krasnicka 116A elektrycznych
Stacja tadowania aut

15 | Lublin 20-400 Gteboka 32 elektrycznych
16 | Lublin 20-401 Krochmalna 13C tadowarka prywatna
17 | Lublin 20-484 Inzynierska 6B tadowarka prywatna
Stacja tadowania aut

18 | Lublin 20-501 Nadbystrzycka 42 elektrycznych
Stacja tadowania aut

19| Lublin 20-535 Jana Pawta Il 17 elektrycznych
Stacja tadowania aut

20 | Lublin 20-611 Kazimierza Wielkiego 8 | elektrycznych
Stacja tadowania aut

21 | Lublin 20-832 aleja Warszawska 109 elektrycznych
aleja Kompozytorow Stacja tadowania aut

22 | Lublin 20-848 Polskich 1 elektrycznych
Stacja tadowania aut

23 | Panienszczyzna | 21-002 Aleja Warszawska 38A elektrycznych
Stacja tadowania aut

24 | teczna 21-010 Al. Jana Pawta 11 99 elektrycznych
Stacja tadowania aut

25 | Konopnica 21-030 Konopnica 157F elektrycznych
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Stacja tadowania aut

26 | Gtusk 21-040 Piasecka 18 elektrycznych
Stacja tadowania aut
27 | Swidnik 21-040 Piasecka 20A elektrycznych
28 | Swidnik 21-040 Aleja 1000 Lecia 6A Stacja tadowania CNG/LNG
29 | Bogucin 21-080 Bogucin 175C tadowarka prywatna
Stacja fadowania aut
30 | Radzyn Podlaski | 21-300 Budowlanych 5A elektrycznych
Stacja fadowania aut
31 | Biata Podlaska 21-500 Brzeska 170A elektrycznych
Stacja tadowania aut
32 | Biata Podlaska 21-500 Sidorska 2G elektrycznych
Stacja tadowania aut
33 | Biata Podlaska 21-500 Warszawska 129 elektrycznych
Stacja tadowania aut
34 | Janéw Podlaski 21-505 Zamkowa 1 elektrycznych
35| Droblin 21-542 Droblin 80 tadowarka prywatna
Miedzyrzec Stacja tadowania aut
36 | Podlaski 21-560 Radzynska elektrycznych
Stacja tadowania aut
37 | Sitaniec-Wolica | 22-400 Sitaniec-Wolica 217 elektrycznych
Stacja tadowania aut
38 | Zamosé 22-400 Peowiakow 94 elektrycznych
Stacja tadowania aut
39 | Zamos¢ 22-400 Lubelska 40 elektrycznych
40 | Zamosc 22-400 Lubelska 60 tadowarka prywatna
41 | Zamos¢ 22-400 Lipowa 5 Stacja fadowania CNG/LNG
42 | Nielisz 22-413 Nielisz 279 tadowarka gminna
43 | Krasnobroéd 22-440 Potok Senderski 20 tadowarka prywatna
44 | Zwierzyniec 22-470 2 Lutego 15 tadowarka prywatna
Stacja tadowania aut
45 | Werbkowice 22-550 3 Maja 2 elektrycznych
Tomaszow Stacja tadowania aut
46 | Lubelski 22-600 Lwowska 32 elektrycznych
47 | taszczéw 22-650 Mickiewicza 8 tadowarka prywatna
48 | tykoszyn 22-652 tykoszyn 21 tadowarka prywatna
Lubycza Stacja tadowania aut
49 | Krélewska 22-680 Zamojska 2 elektrycznych
Stacja tadowania aut
50 | Krasnik 23-200 Lubelska 139 elektrycznych
Chrzanéw
51| Czwarty 23-305 Chrzandéw Czwarty tadowarka prywatna
Stacja tadowania aut
52 | Bitgoraj 23-400 3 Maja 13 elektrycznych
Stacja tadowania aut
53 | Kazimierz Dolny | 24-120 Putawska 86 elektrycznych
54 | Oblasy 24-123 Oblasy 198 tadowarka prywatna
Stanistawa Augusta Stacja tadowania aut
55 | Nateczow 24-150 Poniatowskiego 2 elektrycznych
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Stacja tadowania aut
56 | Olempin 24-173 Olempin 14a elektrycznych

Stacja tadowania aut
57 | Poniatowa 24-320 Szkolna 10A elektrycznych

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych z Ewidencji Infrastruktury Paliw
Alternatywnych oraz strony www.plugshare.com

Istotne znaczenie poprawy dostepu do paliw alternatywnych (w tym wodoru) bedzie miata
realizacja projektébw w ramach Funduszy Europejskich dla Lubelskiego 2021-2027 -
odnoszacych sie do budowy infrastruktury fadowania i tankowania pojazdéw zeroemisyjnych,
spetniajacej wymogi Dyrektywy 2014/94/UE oraz zapewniajacej niedyskryminacyjny dostep
dla wszystkich uzytkownikow (jezeli nie ma mozliwosci finansowania inwestycji ze zrodet
prywatnych lub z pomocy zwrotnej, a inwestycja uzasadniona jest odpowiednig analizg popytu
i potrzeb). Zapisy umozliwiajgce wsparcie tego typdw projektéw zostaty zawarte
w Szczegdtowym Opisie Priorytetdw Programu FEL 2021-2027 w Priorytecie 5 Zréwnowazona
mobilnos¢ miejska.

Warto zaznaczy¢, ze waznym impulsem w powstawaniu tego typu stacji w obszarze ryku
prywatnego oraz JST moze byé rowniez fakt, ze w wojewddztwie lubelskim dwie firmy
prowadzg produkcje autobuséw zasilanych wodorem (Arthur Bus w Lublinie oraz NesoBus
w Swidniku). Doéwiadczenia miasta Lublin mogg zacheca¢ inne osrodki miejskie do korzystania
ze Sciezki zakupu autobuséw zasilanych wodorem jaka wykorzystuje stolica regionu. Istotnym
impulsem potwierdzajgcym te teze moze by¢ kolejny typ projektéw, tj. Zakup oraz
modernizacja taboru trolejbusowego i niskoemisyjnego taboru autobusowego oraz
zeroemisyjnego taboru szynowego dla potaczern miejskich i podmiejskich wraz z niezbedng
infrastrukturg, mozliwy do realizacji w ramach programu FEL 2021-2027. Wsparciem dla
interwencji w tym zakresie w ramach programu regionalnego bedzie takze mozliwos¢ realizacji
projektu w ramach krajowego programu Fundusze Europejskie dla Polski Wschodniej 2021-
2027, gdzie w Szczegdétowym Opisie Priorytetéw (Priorytet FEPW.03 Zréwnowazona
mobilnos¢ miejska) przewidziano realizacje dziatan dot. zakupu bezemisyjnego taboru
tramwajowego, trolejbusowego lub autobusowego (pojazdy z napedem elektrycznym lub
wodorowym) oraz budowe, przebudowe i modernizacje infrastruktury na potrzeby transportu
miejskiego i komplementarnych form mobilnosci, w tym w szczegdlnosci: w zakresie
infrastruktury transportu (np. stacje tadowania pojazdéw elektrycznych, stacje tankowania
wodoru, infrastruktura OZE, linie i petle tramwajowe lub trolejbusowe, petle autobusowe,
wiaty z aktywng informacjg pasazerska, zaplecze techniczne do obstugi taboru, infrastruktura
punktowa np. przystanki, wysepki, centra przesiadkowe; dworce intermodalne, strefy
czystego transportu), w tym dostosowanie jej do potrzeb osdb z ograniczong mozliwoscig
poruszania sie i 0osOb z niepetnosprawnosciami. Wyzej wymienione mozliwosci wsparcia
finansowego z UE (ktore muszg zostac rozliczone do 2029 roku) oraz podejmowane dziatania
na terenie regionu w tego typu inwestycje pozwalajg zaktada¢, ze na terenie wojewddztwa
lubelskiego nastgpi rozwdj w zakresie budowy infrastruktury tankowania wodoru, ktérej brak
jest dzisiaj jedng z gtéwnych barier dla rozwoju tego rodzaju napedu (w szczegdlnosci
w obszarze publicznej komunikacji miejskiej)
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3.15. Wptyw czynnikéw klimatycznych na infrastrukture i dziatalno$¢ operacyjna
Obszar wojewddztwa lubelskiego wyrdznia sie w stosunku do reszty kraju pod wzgledem ilosci
dochodzgcego i pochtanianego w skali roku promieniowania stonecznego. Klimat
Lubelszczyzny wykazuje cechy umiarkowanego klimatu kontynentalnego. Cechami
charakterystycznymi warunkéw cyrkulacyjnych Lubelszczyzny s3: szybki przeptyw powietrza
i szybkie przemieszczanie sie uktadéw barycznych, a takie $cieranie sie wilgotnych mas
powietrza atlantyckiego z suchymi masami powietrza kontynentalnego, co powoduje typowg
dla klimatu umiarkowanego przejsciowego duzg zmiennos¢ warunkéw pogodowych.
Najwieksze znaczenie dla klimatu i pogody, z uktaddédw barycznych posiadajg: Niz Islandzki
(aktywny zimg) i Wyz Azorski (najaktywniejszy latem). Pierwszy z wymienionych uktadéw
barycznych, zimg przynosi ocieplenie oraz opady deszczu i mokrego sniegu, latem zas —
ochtodzenie oraz obfite i czeste opady deszczu. Oddziatywanie Wyzu Azorskiego na warunki
pogodowe przejawia sie latem — naptywem wilgotnego powietrza morskiego, jesienig
natomiast — naptywem cieptego i suchego powietrza kontynentalnego. Na obszar
Lubelszczyzny naptywajq gtdéwnie masy powietrza polarno — morskiego (o frekwencji 66% dni
w ciggu roku) i polarno — kontynentalnego (o frekwencji 20% dni w ciggu roku). Obszar
wojewddztwa lubelskiego znajduje sie w strefie wiatrow z sektora zachodniego: SW, W i NW
(wiatry notowane z tych kierunkow stanowig ponad 46% wszystkich obserwacji). Dominujg
wiatry bardzo stabe o predkosci do 2 m/s. Wzrost ich predkosci obserwuje sie w miesigcach
zimowych (Srednio do 4 m/s). Na terenie wojewddztwa lubelskiego wystepuje klimat
umiarkowany kontynentalny. Srednia temperatura roczna waha sie od 8,4 do 8,7°C. Raport
GIOS ,Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie lubelskim. Raport Wojewddzki za rok
2020” informuje, ze wieloletnie pomiary temperatur wykazujg, ze najchtodniejszym
miesigcem jest styczen (Srednia temperatura - 4°C), a najcieplejszym jest lipiec (Srednia
temperatura 18°C). Wielokrotnie obserwowane przejscie przez punkt 0°C. Lubelszczyzna
charakteryzuje sie najwiekszymi amplitudami temperatur skrajnych powietrza w Polsce
na poziomie 22°.

Wedtug IMiGW w 2020 r. pétnocno-wschodniej czesci Wyzyny Lubelskiej, na Roztoczu oraz
w potnocno-wschodniej czesci Kotliny Sandomierskiej wystgpity jedne z najwyzszych wartosci
(2-3°C) anomalii sredniej temperatury powietrza w stosunku do tzw. normy klimatologicznej,
czyli wartosci sredniej dla okresu 1981-2010. Opady roczne wg GUS 2017 wynoszg
od 612-618 mm, ale wg IMiGW w 2020 roku na terenie Wyzyny Lubelskiej wystapity opady
wyzsze od $redniej (na poziomie 700 mm). Cze$¢ wyzynna: centralna i potudniowa
charakteryzuje sie znacznym nastonecznieniem. Duzy czas ustonecznienia wigzat sie z mata
iloscig zachmurzenia i opadéw atmosferycznych. Niskie temperatury powietrza, brak opadow
atmosferycznych oraz stabe predkosci wiatru sprzyjajg kumulacji zanieczyszczen i pogorszeniu
jakosci powietrza. Nalezy wzig¢ pod uwage, ze klimat w ostatnich latach mocno sie zmienia,
dlatego tez podczas realizacji inwestycji infrastrukturalnych, nalezy podejmowac dziatania
powodujgce odpornosc tej infrastruktury na zmiany klimatu. Do przygotowania ponizszego
zestawienia posfuzono sie interaktywng mapa i scenariuszami zmian klimatycznych Klimanda
2.0, ktéra zostata udostepniona na stronie ios.gov.pl. Informacje opracowane przez Instytut
Ochrony Srodowiska wskazuje w swoich materiatach, 7ze obszar wojewddztwa Lubelskiego
narazony jest przede wszystkim na wystepowanie intensywnych wahan atmosferycznych,
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rosngcg srednig temperature powietrza, lecz nie przewiduje sie intensyfikacji ekstremalnych
sytuacji majgcych znamiona katastrof klimatycznych, jak trzesienia ziemi, tornada, czy inne
wystepujgce w réznych czesciach swiata. Wsréd planowanych przy realizacji inwestycji dziatan
powinny znalez¢ sie takie, ktdére spowodujg odpornos¢ na mozliwe do wystgpienia
spowodowane zmianami klimatu uwarunkowania:

intensywne deszcze,

wody roztopowe,

wichury,

rozsadzanie nawierzchni z powodu nagtych zmian temperatur,

skrajnie wysokie temperatury niszczgce nawierzchnie drég, Sciezek rowerowych i
chodnikow,

podmywanie gruntéw,

zasypywanie rowéw melioracyjnych przez sptywajgce z pdl btota.

Wsrod rekomendowanych dziatan, jakie nalezy podejmowac¢ w celu budowania odpornej
na zmiany klimatu infrastruktury, nalezy wskazac:

nasadzenia wptywajgce na mikroklimat i obnizenie temperatury drogi (miedzy innymi
na pasie zieleni pomiedzy jezdnig a chodnikiem i Sciezkg rowerowg),
wykorzystywanie materiatéw nawierzchniowych odpornych na skrajne temperatury
oraz nagte skoki i spadki temperatur, rozsadzanie nawierzchni,

budowe paneli akustycznych w miejscach wzmozonego zanieczyszczenia hatasem,
budowe wiat przystankowych ochraniajgcych oczekujgcych pasazeréw przed
czynnikami atmosferycznymi,

wzmocnienie drég odpornych na obcigzenia do 115 kN na os,

inne dziatania ekologiczne wynikte na etapie prac projektowych i wykonawczych.
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4. Komplementarnos¢ z pozostatymi dokumentami strategicznymi

Panstwa i Wojewddztwa Lubelskiego
STRATEGIA NA RZECZ ODPOWIEDZIALNEGO ROZWOJU DO ROKU 2020 (Z PERSPEKTYWA
DO 2030 R.)?®

Strategia na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywq do 2030 r.) — SOR
— stanowi aktualizacje sredniookresowe;j strategii rozwoju kraju, tj. Strategii Rozwoju Kraju
2020. Gtéwnym celem SOR jest , Tworzenie warunkéw dla wzrostu dochodéw mieszkancow
Polski przy jednoczesnym wzroscie spdjnosci w wymiarze spotecznym, ekonomicznym,
srodowiskowym i terytorialnym”. Jako oczekiwany efekt realizacji Strategii wskazano wzrost
zamoznosci Polakéw oraz zmniejszenie liczby oséb zagrozonych ubdstwem i wykluczeniem
spotecznym. Najwazniejszym wskaznikiem w ocenie realizacji celu jest przecietny dochdd
gospodarstw domowych, zaktadane jest jego zwiekszenie do 76-80% sredniej UE do roku 2020
(cel zostat osiggniety) oraz zblizenie do poziomu $redniej UE do roku 2030. Niezwykle wazne
jest, aby realizacja celu uwzgledniata jednoczesne dazenie do zmniejszania dysproporcji
w dochodach miedzy poszczegdlnymi regionami. W SOR wzieto pod uwage, ze wojewddztwa
zaliczane do Polski Wschodniej, czyli: lubelskie, podkarpackie, podlaskie, swietokrzyskie,
warminsko—mazurskie, pozostajg jednymi z najbiedniejszych w Europie, pomimo wyraznego
zmniejszenia dystansu rozwojowego w stosunku do UE.

Obok celu gtéwnego, w SOR wyszczegdlniono takze cele szczegdtowe:

I. Trwaty wzrost gospodarczy oparty coraz silniej o wiedze, dane i doskonato$¢ organizacyjnag
(obszary: Reindustrializacja, Rozwdj innowacyjnych firm, Mate i Srednie przedsiebiorstwa,
Kapitat dla rozwoju, Ekspansja zagraniczna);

Il. Rozwdj spotecznie wrazliwy i terytorialnie zrGwnowazony (obszary: Spdjnos¢ spoteczna,
Rozwdj zrownowazony terytorialnie);

lll. Skuteczne panstwo i instytucje stuzgce wzrostowi oraz witgczeniu spotecznemu
i gospodarczemu (obszary: Prawo w stuzbie obywatelom i gospodarce, Instytucje
prorozwojowe i strategiczne zarzadzanie rozwojem, E-panstwo, Finanse publiczne,
Efektywnos¢ wykorzystania srodkéw UE)

oraz obszary wptywajgce na osiggniecie celdow Strategii: Kapitat ludzki i spoteczny, Cyfryzacja,
Transport, Energia, Srodowisko, Bezpieczeristwo Narodowe.

W diagnozie obszaru ,Rozwdj zréwnowazony terytorialnie”, przypisanego do celu
szczegotowego I, Polska Wschodnia okreslona jest jako makroregion o jednym z najnizszych
pozioméw rozwoju w skali UE. Wsrdd gtéwnych barier rozwojowych wymieniane s3: niska
wydajnos¢ pracy, niski poziom przedsiebiorczosci i inwestycji prywatnych, innowacyjnosci,
a takze trudnosci na lokalnych rynkach pracy. Wcigz wystepuje deficyt infrastruktury
transportowej. Niewystarczajgce impulsy rozwojowe z wysokorozwinietych obszaréw,

2% Uchwata nr 8 Rady Ministréw z dnia 14 lutego 2017 r. w sprawie przyjecia Strategii na rzecz Odpowiedzialnego
Rozwoju do roku 2020 (z perspektywg do 2030 r.)
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w szczegolnosci dynamicznie rozwijajacych sie osrodkéw wojewddzkich, to gtéwna przyczyna
zwiekszenia sie dysproporcji w rozwoju miedzy zamoznymi i biedniejszymi terytoriami Polski.
Dynamiczny rozwdj osrodkdw metropolitalnych miat korzystny wptyw przede wszystkim
na obszary potozone w ich bezposrednim zasiegu.

SOR wskazuje na koniecznos¢ bardziej trafnego dopasowania zakresu interwencji polityki
regionalnej do potencjatéw i wyzwan rozwojowych réznych typéw obszaréw funkcjonalnych.
W tym kontekscie, rosnie rola lokalnych samorzaddw, na ktérych spoczywaé bedzie wieksza
niz dotychczas odpowiedzialno$¢ za rozwdj gospodarczy, przetamywanie barier
we wspoéfpracy z innymi samorzgdami, jak réwniez poprawe dialogu z przedsiebiorcami
i mieszkancami.

Jednym z wymienionych kierunkéw interwencji dla tego obszaru, jest ,, Tworzenie warunkéw
do dalszego rozwoju konkurencyjnej gospodarki w Polsce Wschodniej i w innych obszarach
stabszych gospodarczo”. Na podstawie analizy dotychczasowego wsparcia w makroregionie,
stwierdzono, ze zaobserwowane efekty rozwojowe okazaty sie niewystarczajgce, aby znaczgco
zwiekszy¢ poziom inwestycji prywatnych i zahamowac¢ odptyw o0séb, w szczegdlnosci mtodych
i lepiej wyksztatconych. W zwigzku z tym, poprawa atrakcyjnosci inwestycyjnej makroregionu
pozostaje gtdbwnym celem wobec Polski Wschodniej.

SOR wskazuje sektor transportu jako jeden z obszaréw wyptywajgcych na osiggniecie celéw
Strategii. Z uwagi na niski poziom rozwoju infrastruktury transportowej, szczegdlnie
na obszarach wiejskich, utrudniony jest rozwdj przedsiebiorczosci oraz zmniejszona jest
mobilnos¢ na rynku pracy. Rozwdj infrastruktury transportowej wptywa na konkurencyjnosc
Polski i jej regiondw. W zwigzku z tym, w horyzoncie roku 2030 SOR zaktada osiggniecie
przepustowosci transportowej, ktéra umozliwi efektywne funkcjonowanie catego systemu
transportowego. Budowa wielogateziowe], zintegrowanej i uzupetniajgcej sie sieci
transportowej pozwoli na ograniczenie jednostkowych kosztéw transportu i poprawe
bezpieczenstwa. Wzrosnie jakos¢ ustug transportowych oraz ich dostepnos¢ w wymiarze
europejskim oraz krajowym i lokalnym. Waznym i pozgdanym efektem bedzie zmniejszenie
emisji zanieczyszczen z sektora transportu.

Jednym z kierunkéw interwencji przypisanych dla obszaru transportu jest ,Budowa
zintegrowanej, wzajemnie powigzane] sieci transportowej stuzgcej konkurencyjnej
gospodarce”. Wsrdd inwestycji infrastrukturalnych majgcych szczegdlny wptyw na obnizenie
negatywnego oddziatywania transportu na jakos¢ ludzkiego zycia, wymienia sie budowe
drogowych obejs¢ miast. Obwodnice eliminujg waskie gardta w transporcie drogowym,
zwigzane z prowadzeniem ruchu tranzytowego przez miasta. W efekcie, w miastach rosnie
ptynnos¢ jazdy i bezpieczenstwo ruchu.

Wsrod wskazanych w SOR dziatan dla tego kierunku interwencji w obszarze transportu,
znajduje sie ,Przygotowanie dfugofalowej i kompleksowej polityki rozwoju transportu,
zawierajacej plan zintegrowanego oraz zgodnego z wymogami ochrony $rodowiska rozwoju
wszystkich gatezi transportu.” Opracowanie dokumentu ,Program Strategicznego Rozwoju
Transportu Wojewddztwa Lubelskiego do roku 2030 (z perspektywg do 2040 roku)” jest
elementem realizacji tego dziatania.
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PLAN ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO WOJEWODZTWA LUBELSKIEGO

Za gtéwny cel Planu Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Lubelskiego (PZPWL)3°
w kontekscie infrastruktury transportowej wskazuje sie dazenie do poprawy dostepnosci
komunikacyjnej poprzez ksztattowanie spdjnego systemu transportowego. Zaktada sie
integracje jego poszczegdlnych elementédw oraz podwyiszenie ich parametréw
eksploatacyjnych. Dla spetnienia tych zamierzen istotny bedzie zréwnowazony rozwdj
efektywnej sieci infrastruktury komunikacyjnej z akcentem na ksztattowanie systemodw
multimodalnych i wzmocnienie transportu zbiorowego.

Ponadto dokument ten podkresla za wazne neutralizowanie barier i ogranicze rozwoju
w funkcjonowaniu uktadéw przestrzennych przez zapewnienie mozliwie rownego dostepu
do sieci komunikacyjnej — wzbogacenie infrastruktury drogowej i lotniczej oraz petne
wykorzystanie sieci.

Realizacja tego zadania wymagac¢ bedzie modernizacji i rozbudowy sieci transportowych
tj. sieci drogowej, kolejowej i lotniczej oraz infrastruktury przejs¢ granicznych.

Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Lubelskiego wskazuje nastepujace
dziatania odnoszace sie do infrastruktury transportowe;j:

e stosowanie rozwigzan majgcych na celu zwiekszenie poziomu swobody ruchu
na odcinkach o najwiekszym natezeniu ruchu z dostosowaniem parametréw drég
do przenoszenia obcigzen,

e budowe i modernizacje obiektéw inzynieryjnych (obiektéw mostowych, wiaduktéw,
estakad, weztéw drogowych),

e przebudowe najwazniejszych linii kolejowych i rewitalizacje linii o zawieszonym lub
ograniczonym ruchu,

e rozbudowe infrastruktury granicznej z drogami dojazdowymi,

e realizacje inwestycji zwigzanych z komunikacja lotniczg,

e integrowanie systemow komunikacji (integracja przewozéw i infrastruktury
komunikacyjnej) przy zachowaniu zasad zréwnowazonego rozwoju.

Powyzsze dziatania majg by¢ realizowane dzieki zadaniom, takim jak budowa autostrady A2,
poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego, dostosowanie najwazniejszych drog
dojazdowych do drogowych przejsé¢ granicznych do potrzeb wzrastajgcego transgranicznego
ruchu drogowego, dostosowanie do standardow europejskich najwazniejszych dla
wojewdédztwa drég w paneuropejskich korytarzach transportowych, czy tez poprawa
dostepnosci stopnia otwartosci regionu poprzez zwiekszenie ilosci przepraw mostowych przez
Wiste i Bug oraz polepszenie potgczen sieci transportowej o znaczeniu regionalnym.

30 Uchwata nr XI/162/2015 Sejmiku Wojewddztwa Lubelskiego z dnia 30 paZdziernika 2015 r. w sprawie
uchwalenia Planu Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Lubelskiego (Dz. Urz. Woj. Lubel. z 2015 r.,
poz. 5441)
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STUDIUM PROGRAMOWO-PRZESTRZENNE INTEGRACJI SYSTEMOW KOMUNIKACII
W WOJEWODZTWIE LUBELSKIM3!

Powyzszy dokument ma na celu inwentaryzacje obszaréw problemowych w kontekscie
transportu drogowego, kolejowego, a takze komunikacji miejskiej.

Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Wojewddztwa
Lubelskiego w rozdziale nr 2.4. wskazuje te obszary:

¢ niska dostepnos¢ komunikacyjna obszaru wojewddztwa do korytarzy transportowych
(paneuropejskie korytarze transportowe oraz sie¢ TEN-T),

e niespdjna i niedokonczona sie¢ drég szybkiego ruchu (autostrada A2 i drogi ekspresowe
S12, 517, 519),

e nieodpowiadajace zagospodarowaniu przestrzennemu wojewddztwa roztozenie
przestrzenne drog krajowych oraz wojewddzkich,

e brak segregacji ruchu tranzytowego od lokalnego, pieszego i rowerowego od drogowego
— brak obwodnic i tras alternatywnych,

¢ niski stan techniczny uktadu drogowego, szczegdlnie drég wojewddzkich, powiatowych
i gminnych, a przez to obnizajacy sie poziom bezpieczenstwa ruchu drogowego,
szczegolnie niski na drogach lokalnych,

e niska dostepnos$¢ transportowa poétnocno-wschodnich oraz potudniowych obszaréw
wojewddztwa,

* niedostateczna liczba i zbyt rzadka lokalizacja mostéw na Wisle, Bugu oraz ich zty stan
techniczny — wydtuzanie tras przejazdu, wzrost kosztéw transportu,

e spadek znaczenia transportu kolejowego w systemie transportowym wojewddztwa
(zmniejszanie potgczen i ich liczby, nieatrakcyjny rozktad jazdy, likwidacje linii
kolejowych),

e niewykorzystanie potencjatu transportu lotniczego dla przewozoéw krajowych,

e wydtuzajacy sie czas przejazdu z réznych punktéw regionu do stolicy wojewddztwa oraz
stolic subregiondw — ograniczona dostepnos¢ mieszkancow regionu do instytucji
publicznych w Lublinie oraz w innych wiekszych o$rodkach spoteczno-gospodarczych
regionu.

Jednoczesnie studium wskazuje szereg dziatan, ktére majg na celu zapobiegniecie pogtebianiu
sie zidentyfikowanych problemédw:

e budowa lub modernizacja infrastruktury transportu drogowego — drogi szybkiego ruchu,
obwodnice miast i miejscowosci, mosty istniejgce i planowane,

* modernizacja lub przebudowa z dostosowaniem do wyzszych predkosci linii kolejowych
wraz z poprawg ich dostepnosci oraz przepustowosci,

e integracja przewozéw i infrastruktury komunikacyjnej,

e poprawa jakosci drég dojazdowych do przejs$é granicznych, rozbudowa i budowa nowych
przejs¢ granicznych.

31 Uchwata nr CCXXXVI/2936/09 Zarzadu Wojewddztwa Lubelskiego z dnia 9 czerwca 2009 roku w sprawie
przyjecia opracowania Studium Programowo-Przestrzennym Integracji Systemoéw Komunikacji w Wojewddztwie
Lubelskim. Zrédto: www.bpp.lublin.pl
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5. Analiza SWOT

Analiza SWOT jest waznym elementem diagnostycznym pomiedzy stanem aktualnym jaki
zostat okredlony na etapie diagnozy dokumentu, a planowanym efektem koncowym.
Do petnej analizy zostaty uwzglednione wszystkie rozdziaty zawierajgce elementy
diagnostyczne do ktérych nalezy réwniez Model Ruchu. Na tych elementach opierajg sie
gtownie aspekty oceniajgce stan zastaty, czyli silne i stabe strony. Szanse i zagrozenia zawieraja
poszerzenie analizy o oczekiwany stan kofcowy przy uwzglednieniu dokumentéw wyzszego
szczebla, kryteria podstawowe i wszelkie wytyczne okreslajace ksztatt transportu do jakiego
powinno sie dgzy¢ do 2030 (z perspektywg do 2040 roku).

W celu kompleksowego przebadania tematu, analize SWOT podzielono réwniez pod
wzgledem subregionalnym na cztery regiony ze wzgledu na ich specyfike:

e Podregion Bialski,

e Podregion Chetmsko-Zamojski,
e Podregion Lubelski,

e Podregion Pufawski.

Dla kazdego z regionéw przedstawiono diagnostyke terenu pod wzgledem zréznicowania
spotecznego, ekonomicznego i infrastrukturalnego. Natomiast gtéwny zakres analizy zwigzany
z przedmiotem dokumentu, zostat podzielony wzgledem sektora na:

e Transport drogowy,
e Transport kolejowy.

Analiza SWOT jest podsumowaniem catej analitycznej pracy wykonanej w dokumencie.
Na jego podstawie zostaty okreslone dziatania, ktérych realizacja przyczynitaby sie do realizacji
szans, minimalizacji zagrozen, wzmocnienia silnych stron i eliminacji stabych. Ich efektem
sg proponowane do realizacji projekty okreslone w zataczniku nr 1. Projekty zwigzane
z budowg infrastruktury drogowej zostaty dodatkowo objete ocenie zasadnosci kazdego
z projektow indywidualnie, poprzez wskazane kryteria wptywu na rozwdj regionu. Wptyw
jakiemu zostaly poddane te projekty to analiza ekonomiczna, wptyw na emisje CO2,
zwiekszenie dostepnosci do transportu publicznego a takze petng ocene oddziatywania
na Srodowisko. Kazdy z projektdow zostat poddany réwniez ocenie pod wzgledem innych
dokumentéw strategicznych i zasadnosci inwestycyjnej pod wzgledem dotychczasowo
prowadzonych prac inwestycyjnych, by stworzy¢ spéjnosc infrastrukturalng regionu.
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Wojewoddztwo Lubelskie

Tabela 25 Analiza SWOT dla wojewddztwa Lubelskiego

L.P. Silne strony L.P. Stabe strony
Liczba drég powiatowych na poziomie Mata liczba obwodnic miast
zblizonym do sredniej krajowej

2 Dobrze rozwiniety sektor 2 Brak infrastruktury o odpowiednich
przetadunkowy w transporcie parametrach na korytarzu Pétnoc-
intermodalnym Potudnie

3 Zmniejszajacy sie poziom bezrobocia 3 70,5% powierzchni geodezyjnej to

uzytki rolne, a 18,54% ludnosci pracuje
w rolnictwie, lesnictwie lub
rybotéwstwie (Srednia krajowa: 9,13%).

4 Wysoka wartosc¢ turystyczna (23% 4 Niska atrakcyjnos¢ obszaru dla
obszaréw chronionych) zagranicznych inwestoréw przez staba

dostepnosc transportowg

5 Dynamicznie rozwijajgca sie 5 Niska gestos¢ drég krajowych
agroturystyka i turystyka medyczna (4,15km/100km2) wzgledem sredniej

krajowej (6,22km/100km?2)

6 Centralne potozenie stolicy 6 Wysoki poziom bezrobocia (7,5%)
wojewddztwa w regionie, dobrze wzgledem sredniej krajowe;j (5,2%)
skomunikowane ze stolicami powiatéw

7 Dobra komunikacja stolicy regionu ze 7 Znaczna obecnos¢ obszarow
stolicg Panstwa chronionych utrudniajgca inwestycje w

infrastrukture transportowa

8 Wysoki potencjat gospodarczy i 8 Staba dostepnos¢ transportowa (w tym
naukowy transportem publicznym) niektérych

osrodkow i regiondw turystycznych

9 Przez wojewddztwo przebiega wiele 9 Peryferyjne potozenie w przestrzeni
szlakéw rowerowych o wysokich kraju i Unii Europejskiej
walorach turystycznych

10 Spadkowy trend liczby zabitych w 10 Brak szybkich linii kolejowych.
wypadkach drogowych

11 Duza liczba zintegrowanych weztéw 11 Wyzsze od sredniej krajowej(2,34%
przesiadkowych Sredniego wynagrodzenia brutto)

wydatki na transport (2,82% sredniego
wynagrodzenia brutto)

12 Niska jakos¢ potgczen gtéwnych
osrodkéw subregionalnych
wojewddztwa z Lublinem (z wyjatkiem
stolic powiatéw)

13 Brak nowoczesnych i sprawnych
potfaczen komunikacyjnych Lublina z
innymi waznymi dla niego miastami
(Rzeszow, Kielce, Lwow)

14 Wyizsza liczba wypadkéw od Sredniej
krajowej na terenie wojewddztwa
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wykonywanie codziennych przewozéw
publicznego transportu zbiorowego o
charakterze  uzytecznosci  publicznej,
takich jak: infrastruktura przystankowa,
wiaty przystankowe, zatoki autobusowe w
ciggach drdg, Sciezki rowerowe i chodniki
do weztéw przesiadkowych, obiektéw P+R

L.P. | Szanse L.P. | Zagrozenia

1 Niski poziom wykorzystania linii 1 Bardzo wysoki wspotczynnik matych wsi
kolejowych — mozliwos¢ zwiekszenia (100-500 mieszkancéw) wskazujacy na
liczby par pociggow. mozliwos$¢ wyludniania regionow.

2 Budowa obwodnic dla wiekszych 2 Duze obcigzenie ruchem tranzytowym
osrodkéw miejskich np. Nateczowa. niedajgcym dla regionu wartosci

dodatnie;j.

3 Zwiekszenie udziatu transportu 3 Odptyw mtodziezy uczacej sie do innych
zbiorowego w podrézach wojewddztw (tzw. ,,drenaz mdzgow”)

4 Rozwdj infrastruktury pierwszej/ostatniej | 4 Brak petnego finansowania w inwestycje
mili w weztach przesiadkowych oraz infrastrukturalne
budowa nowych i modernizacja
istniejgcych dworcow i przystankow
komunikacji zbiorowej

5 Rozbudowa systeméw bezpieczenstwa 5 Postepujace pogorszenie
ruchu wptynie na obnizenie liczby kolizji i Srodowiskowych warunkéw zycia
wypadkdéw na terenie wojewddztwa mieszkancow wojewddztwa

6 Utworzenie Lubelskiej Kolei
Aglomeracyjnej

7 Podjecie  inwestycji umozliwiajgcych

Zrédto: Opracowanie wiasne
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Podregion Bialski

Tabela 26 Analiza SWOT dla podregionu Bialskiego

L.P. | Silne strony L.P. | Stabe strony
1 Wozrost wynagrodzen r/r o 7,69% 1 Niska gestosc¢ zaludnienia (50
0s./km2)

2 Spadek liczby ludnosci r/r 0 0,59%

3 Niewystarczajgca liczba przejsé
granicznych.

4 Niski poziom wykorzystania
transportu publicznego w ruchu
aglomeracyjnym i regionalnym

L.P. | Szanse L.P. | Zagrozenia
1 Budowa obwodnic miast: Biata Bezposrednia granica z terytorium o
Podlaska, Miedzyrzec Podlaski wysokim poziomie destabilizacyjnym.
2 Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 2 Niski wskaznik zurbanizowania
812 Biata Podlaska - Wisznice - regionu.
Witodawa - Chetm - Rejowiec -
Krasnystaw na odcinku Zukéw -
Koroléwka
3 Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 3 Rosnacy udziat procentowy ludnosci
820 Sosnowica Dwor - teczna poprodukcyjnej.
4 Wysoki prognozowany poziom
wyludnienia do 2030 roku (ogétem -
8,39%, miasto -9,12%, wies -7,91%)
5 Bezposredni wptyw sankcji

miedzynarodowych na tereny
przygraniczne z Biatorusig i Ukraing

Zrédto: Opracowanie wiasne
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Podregion Chetmsko-Zamojski

Tabela 27 Analiza SWOT dla podregionu Chetmsko-Zamojskiego

L.P. Silne strony L.P. Stabe strony
1 Wzrost wynagrodzenia r/r o0 6,94% 1 Niska gestos¢ zaludnienia (67 os./km2)
2 Wysokie wykorzystanie transportu 2 Spadek liczby ludnosci r/r 0 0,82%
publicznego w ruchu aglomeracyjnym 3 Mata liczba przejs¢ granicznych.
i regionalnym 4 Dynamiczna sytuacja geopolityczna na
terenie przygranicznym.
L.P. | Szanse L.P. | Zagrozenia
1 Budowa obwodnic miast: Tarnogréd, 1 Bezposrednia granica z terytorium o
Hrubieszéw, Bitgoraj wysokim poziomie destabilizacyjnym.
2 Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 842 2 Niski wskaznik urbanizacji regionu
Rudnik Szlachecki - Wysokie - Krasnystaw
odcinek Wysokie -Krasnystaw
3 Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 844 3 Rosnacy udziat procentowy ludnosci
Chetm-Hrubieszédw-Witkow- poprodukcyjnej.
Dothobyczéw-gr. panstwa na odcinku od
granicy m. Chetm do m. Biatopole
4 Rozbudowa drogi wojewdédzkiej nr 844 4 Wysoki prognozowany poziom
Chetm-Hrubieszédw-Witkow- wyludnienia do 2030 roku (ogdétem -
Dothobyczéw-gr. panstwa na odcinku od 10,49%, miasto -13,45%, wie$ -8,62%)
Hrubieszédw — granica panstwa
5 Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 858 5 Bezposredni wptyw sankgcji
Zarzecze - Bitgoraj - Zwierzyniec - miedzynarodowych na tereny
Szczebrzeszyn na odcinku Bitgoraj - przygraniczne z Biatorusig i Ukraing
Zwierzyniec
6 Rozbudowa drogi wojewdédzkiej Nr 858
Zarzecze - Bitgoraj - Zwierzyniec -
Szczebrzeszyn na odcinku Szczebrzeszyn-
Zwierzyniec
7 Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 837
Piaski — Z6tkiewka Wie$ — Nielisz —
Sitaniec na odcinku Zétkiewka - Nielisz
8 Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 850
Tomaszoéw Lubelski - J6zeféwka - Alojzow
9 Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 849
Zamos¢ - Jacnia - J6zeféw na odcinku
Jacnia - Jézeféw

Zrédto: Opracowanie wiasne
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Podregion Lubelski

Tabela 28 Analiza SWOT dla podregionu Lubelskiego

L.P.

Silne strony

Stabe strony

Wysoka gestos¢ zaludnienia (169
0s./km2)

Wzrost liczby ludnosci r/r 0 0,07%

w

Wzrost wynagrodzenia r/r o 7,26%

Wysokie wykorzystanie transportu
publicznego w ruchu aglomeracyjnych i
regionalnym

Przekroczenie Srednich rocznych
pozioméw benzo(a)pirenu oznaczanego
w pyle PM10 w Aglomerac;ji Lubelskie;j i
strefie lubelskiej, przekroczenie
dopuszczalnych stezen ozonu dla celu
dtugoterminowego

Szanse

Zagrozenia

Budowa Potudniowej Obwodnicy Lublina,
zachodnia obwodnica Krasnika

Rosnacy udziat procentowy ludnosci
poprodukcyjne;j.

Zainteresowanie regionem przez
zagranicznych studentow.

Wysoki prognozowany poziom
wyludnienia miast do 2030 roku (-5,10%
ogodtem, -11,31% miasta)

Prognozowany wzrost demograficzny wsi
do 2030 roku o0 4,83%

Wysoki wskaznik urbanizacji

Zwiekszenie atrakcyjnosci transportu
zbiorowego w aglomeracji lubelskiej
zgodnie z koncepcjg ,Lubelskiej Kolei
Aglomeracyjnej”.

Wysoki potencjat Aglomeracji Lublina w
kwestii przesuniecia ciezaru codziennych
podrdzy z transportu samochodowego na
komunikacje zbiorowg

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 830
Lublin-Nateczéw-Bochotnica na odcinku
od granicy m. Lublin

do wezta drogowego , Lublin Szerokie"

Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 829
tucka - teczna - Biskupice na odcinku
Kijany —teczna

Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 820
Sosnowica Dwdr - teczna

10

Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 842
Rudnik Szlachecki - Wysokie - Krasnystaw
odcinek Rudnik -Wysokie

11

Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 842
Rudnik Szlachecki - Wysokie - Krasnystaw
odcinek Wysokie -Krasnystaw

12

Przebudowa i rozbudowa DW 822 w
granicach administracyjnych miasta
Lublin

13

Przebudowa i rozbudowa ulicy
Nateczowskiej w Lublinie w ciggu DW 830

Postepujace pogorszenie stanu powietrza
atmosferycznego i zanieczyszczenia
akustycznego w miastach oraz w
otoczeniu gtéwnych drég, spowodowany
rosngcym natezeniem ruchu drogowego

Zrédto: Opracowanie wiasne
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Podregion Putawski

Tabela 29 Analiza SWOT dla podregionu Putawskiego

L.P. | Silne strony L.P. | Stabe strony
1 Wzrost wynagrodzenia r/r 0 6,59% 1 Brak wystarczajgcej liczby przepraw
przez Wiste.
2 Wysokie wykorzystanie transportu 2 Niska gestosc¢ zaludnienia (85
publicznego w ruchu 0s./km2)
aglomeracyjnych i regionalnym 3 Ujemna zmiana liczby ludnosci r/r (-
0,62%)
L.P. | Szanse L.P. | Zagrozenia
1 Budowa obwodnic miast: Opole 1 Wysoki prognozowany poziom
Lubelskie, Nateczéw, wyludnienia do 2030 roku (ogétem -
10,26%, miasto -16,61%, wies -6,34%)
2 Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 2 Niski wskaznik urbanizacji regionu
833 Chodel - Krasnik wraz z budowa
Sciezki rowerowej
3 Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 3 Rosnacy udziat procentowy ludnosci
842 Rudnik Szlachecki - Wysokie - poprodukcyjne;j.
Krasnystaw odcinek Rudnik -Wysokie

Zrédto: Opracowanie wtasne
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Transport drogowy

Tabela 30 Analiza SWOT dla obszaru transportu drogowego

transportowych do zarzadzania

L.P. Silne strony L.P. Stabe strony
Przebieg korytarzy transportowych Przyspieszona degradacja drég
0 znaczeniu europejskim spowodowana wzmozonym ruchem
transportu ciezarowego
2 Zrealizowane dotychczas inwestycje 2 Niezadawalajacy stan techniczny drég
w obrebie trasy S17 i S19
3 Inwestycje zrealizowane na drogach 3 Niska dostepnos¢ komunikacyjna —
wojewddzkich w ostatniej dekadzie koncentracja transportu autobusowego
dotyczy gtéwnie osrodkéw
aglomeracyjnych, niskie potoki
pasazerskie miedzyregionalne
4 Niskie zurbanizowanie regionu utrudnia
promocje i rozwdj transportu
zbiorowego
L.P. | Szanse L.P. | Zagrozenia
Zmniejszenie peryferyjnosci 1 Znaczny wzrost naktadéw na utrzymanie
transportowej poprzez budowe drég drég w zwigzku z brakiem modernizacji.
ekspresowych S17 Warszawa-Lublin oraz
S19Lublin-Rzeszéow
2 Wspodtpraca transgraniczna m.in. w 2 Nieprzezwyciezanie niekorzystnych
ramach Euroregionu Bug oraz tendencji demograficznych wptywajace
Transgranicznego Rezerwatu Biosfery na zmniejszenie popytu w drogowym
,Polesie Zachodnie” i ,,Roztocze” transporcie zbiorowym
3 Wysoki potencjat Aglomeracji Lublina w 3 Utrudniony dostep mieszkancow wsi
kwestii przesuniecia ciezaru codziennych i matych miast do pracy, szkét, centréow
podrdzy z transportu samochodowego na handlowych i osrodkéw kultury —
komunikacje zbiorowa ograniczona mobilno$¢é mieszkancow
4 Inwestycje infrastrukturalne w 4 Popularyzacja pracy i nauki w trybie
korytarzach transportowych sieci TEN-T zdalnym jako mozliwy czynnik
zmniejszajacy liczbe pasazerow w
transporcie publicznym.
> the.growane rozwigzania dotyczqce > Brak poprawy w zakresie infrastruktury
multimodalnego transportu zbiorowego, . . N .
_— e . . granicznej (obecna realizacja wskaznika
obejmujacego rézne srodki transportu i . .
. na poziomie 58,45 proc. wymogoéw
elementy infrastruktury bedace .
] . . unijnych)
impulsem do rozwoju nowych potgczen
autobusowego transportu zbiorowego
6 Poprawa parametréw technicznych drég | 6 Sladowy udziat pojazdéw
wojewddzkich niskoemisyjnych w transporcie
drogowym
7 Zwiekszenie udziatu transportu 7 Postepujaca degradacja drog
zbiorowego w podrdzach wojewaddzkich obnizajgca przepustowosé
i zwiekszajgca zagrozenie dla
bezpieczenstwa ruchu
8 Budowa inteligentnych systemoéw 8 Brak osiggniecia celéw unijnych

zwigzanych z ograniczeniem emisji gazéw
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transportem zbiorowym - dynamiczny
system informacji pasazerskiej na
zintegrowanych weztach przesiadkowych

cieplarnianych z transportu do roku 2030
i mozliwe sankcje finansowe

alternatywnych

9 Rozwéj systemow cyfrowych transportu 9 Pogorszenie stanu powietrza
publicznego i dziatania na rzecz taryfowej atmosferycznego w miastach oraz w
integracji transportu zbiorowego otoczeniu gtéwnych drég, spowodowany
(systemy typu ,wspdlny bilet”) rosngcym natezeniem ruchu drogowego

10 | Zakup i modernizacje taboru 10 | Pogorszenie stanu klimatu akustycznego
autobusowego wykorzystywanego w w miastach oraz w otoczeniu gtéwnych
publicznym transporcie zbiorowym o drég w wojewddztwie
charakterze uzytecznosci publicznej

11 | Poprawa bezpieczenstwa ruchu m.in. 11 | Zanieczyszczenie gruntu w bezposrednim
poprzez: budowe bezpiecznych przejsc¢ otoczeniu drég w wyniku sptywu
dla pieszych oraz przejazdéw dla powierzchniowego wod opadowych i
rowerzystow, punktowe pomiary roztopowych z drég
predkosci, rejestracje przejazdu na
czerwonym swietle na skrzyzowaniu,
przebudowe lub budowe nowych
skrzyzowan skanalizowanych typu rondo,
budowe skrzyzowan z liniami kolejowymi
w drugim poziomie

12 | Rozbudowa sieci stacji paliw 12 | Brak nowych rozwigzan technicznych i

urzadzen ochrony srodowiska w obrebie
droég (nawierzchni, systemdéw odwodnien,
przejsé dla zwierzat, ekranéw
akustycznych itp.)

Zrédto: Opracowanie wtasne
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Transport Kolejowy

Tabela 31 Analiza SWOT dla obszaru transportu kolejowego

4 Zwiekszenie atrakcyjnosci transportu
zbiorowego w aglomeracji lubelskiej
zgodnie z koncepcjg ,Lubelskiej Kolei
Aglomeracyjnej”.

5 Inwestycje w infrastrukture kolejowa
zarzadzang przez samorzad terytorialny
6 Rosnace znaczenia transportu

intermodalnego odcigzajgcego system
drogowy — mniejsza ingerencja w
infrastrukture drogowa

7 Budowa zaplecza utrzymaniowego dla
kolejowych pojazddéw trakcyjnych

L.P. Silne strony L.P. Stabe strony
Dtugoterminowa wspétpraca Niedostateczne zintegrowanie sieci
organizatora regionalnych przewozéw kolejowej z uktadem drogowym
kolejowych z przewoznikiem
2 Dynamiczny rozwaj kolejowych 2 Niski poziom wykorzystania
przewozéw towarowych (zwtaszcza przepustowosci linii kolejowych (od 5%
intermodalnych) do 53%)
3 Lokalizacja portéw intermodalnych 3 Niewystarczajacy park taborowy do
blisko granicy zapewnienia efektywnego kolejowego
transportu pasazerskiego w regionie
4 Silny udziat transportu regionalnego 4 Niska gestos¢ sieci kolejowej oraz jej
skupiony wokot ruchu aglomeracyjnego niskie parametry techniczne
L.P. | Szanse L.P. | Zagrozenia
Inwestycje w zakup i modernizacje taboru Ryzyko wstrzymania rozwoju Nowego
kolejowego dedykowanego do przewozu Jedwabnego Szlaku
0s6b na liniach komunikacyjnych
organizowanych przez Wojewddztwo
Lubelskie
2 Wykorzystanie systemu ERTMS w 2 Niekorzystne lokalizacje stacji
transporcie kolejowym. kolejowych, znacznie oddalonych od
centrow miast
3 Wspdtpraca w ramach Inicjatywy 3
Tréjmorza

Popularyzacja pracy i nauki w trybie
zdalnym

Zrédto: Opracowanie wtasne
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Podsumowanie

Powyzsza analiza jest podsumowaniem czesci analitycznej uwarunkowan spotecznych
ukazujacej elementy wymagajgce najwiekszej uwagi pod wzgledem transportu na terenie
wojewddztwa, ze szczegdlnym uwzglednieniem charakterystyki czterech podregiondw, ktére
posiadajg pewne réznice pod wzgledem ich charakterystyki.

Najwazniejszymi uwarunkowaniami z perspektywy niniejszego dokumentu, patrzac na rys
historyczny s3:

e zmniejszajacy sie udziat transportu publicznego na przestrzeni ostatnich dwoch dekad,

e ,drenaz moézgdédw” potaczony z migracjami lokalnymi do osrodkéw miejskich i migracji
poza teren wojewddztwa,

e starzejgce sie spoteczenstwo,

e niedostosowana oferta przewozowa do potrzeb komunikacyjnych mieszkarncéw
regionu,

e brak na odpowiednim poziomie infrastruktury wspierajacej przeniesienie modalne
z transportu prywatnego na rzecz zbiorowego.

Szanse wskazane w analizie oparte sg na elementach, ktérych realizacja jest w stanie poprawié
obszar transportu pod wzgledem najistotniejszych parametréw, takich jak dostep
do transportu publicznego, udziat transportu zbiorowego w podrdzach pasazerskich,
ograniczenie emisji spalin, ograniczenie wptywu na srodowisko, poprawa bezpieczeristwa
ruchu drogowego, zwiekszenie znaczenia weztéw przesiadkowych i infrastruktury
pierwszej/ostatniej mili.

W zagrozeniach zostaty ujete elementy odnoszace sie do mozliwych niepozadanych dziatan
w przypadku braku realizacji planowanych projektdw. Nalezy traktowac je jako ekonomicznie
uzasadnione przez perspektywe konsekwencji, ktére grozg w przypadku ich zaniechania.
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6. Wizja rozwoju transportu w odniesieniu do celdw ,Strategii
Rozwoju Wojewddztwa Lubelskiego do 2030 roku”

Strategia Rozwoju Wojewddztwa Lubelskiego jako nadrzedny dokument w hierarchii
regionalnych dokumentéw strategicznych okresla ramy i wskazuje koniecznosé podejmowania
konkretnych dziatan w celu realizacji okreslonych celéw, w tym réwniez celéw zwigzanych
z rozwojem transportu. Analizujac jej zapisy mozna wskazaé, iz w odniesieniu do szeroko
rozumianego transportu, zaréwno w pfaszczyznie infrastrukturalnej jak rowniez promowaniu
,hiskoemisyjnosci” taborowej, mozna wskazaé cele strategiczne i przyporzgdkowane do nich
konkretne dziatania, co obrazuje tabela ponize;j.

Tabela 32 Cele wskazane w Strategii Rozwoju Wojewddztwa Lubelskiego do 2030 roku

1 SEKTOR ROLNO- 1.3. Rozwadj wspotpracy e Stworzenie zintegrowanego systemu odbioru i
SPOZYWCZY w sektorze rolno- dystrybucji produktéw (w tym transportu i
Ksztattowanie spozywczym sprzedazy) w skali lokalnej (krétkie taricuchy
strategicznych dostaw) oraz w krajowej i miedzynarodowe;j
zasobow rolnych (m.in. z wykorzystaniem transportu lotniczego);
2 PRZESTRZEN 2.1 Zrébwnowazony e Poprawa regionalnych i miedzyregionalnych
Wzmacnianie rozwoj systemow powigzan komunikacyjnych z uwzglednieniem
powiazan i uktadow infrastruktury szkieletowego uktadu drég ekspresowych (S19,
funkcjonalnych technicznej S17.1S12) oraz planowanej autostrady A2, w tym

budowa obwodnic miast;

Rozwdj lokalnych uktadéw drogowych z
uwzglednieniem ruchu rowerowego na zasadach
ogolnych, zapewniajgcych dostep do miejsc
koncentracji podstawowych ustug, a takze
infrastruktury sprzyjajacej elektromobilnosci;
Organizacja zintegrowanego systemu transportu
zbiorowego;

Poprawa standardu ustug w publicznym
transporcie zbiorowym poprzez zakup lub
modernizacje taboru;

2.2 Rozwdj miejskich e Rozwijanie funkcji metropolitalnych Lublina, w

obszaréw tym gospodarczych, edukacyjnych, naukowych,
funkcjonalnych (LOM, turystycznych, kulturalnych, konferencyjno —
osrodkow wystawienniczych o charakterze regionalnym,
subregionalnych i krajowym i miedzynarodowym;
lokalnych) e Wzmacnianie funkcji subregionalnych Biatej

Podlaskiej, Chetma, Putaw i Zamoscia;

e Rozwdj funkcji ponadlokalnych (ustug
ponadpodstawowych) i specjalistycznych miast
powiatowych;

e Organizacja terenéw inwestycyjnych, w tym
stuzacych rozwijaniu logistyki (miedzy innymi w
oparciu o potencjat Portu Lotniczego Lublin);
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Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie Strategii Rozwoju Wojewddztwa Lubelskiego
do 2030 roku
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6.1. Zintegrowane inwestycje terytorialne (OSI Miejskich Obszaréw
Funkcjonalnych)

Zintegrowane Inwestycje Terytorialne (ZIT) to narzedzie, ktére po raz pierwszy pojawito sie
w przedstawionych przez Komisje Europejska aktach prawnych na perspektywe finansowa
2014-2020. Przy pomocy tego instrumentu, partnerstwa jednostek samorzadu terytorialnego
(JST) miast i obszaréow powigzanych z nimi funkcjonalnie (miasto i samorzady znajdujace sie
w jego oddziatywaniu) moga realizowa¢ wspdlne przedsiewziecia, taczace dziatania
finansowane z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego i Europejskiego Funduszu
Spotecznego. ZIT to takie wyjscie poza sztywne granice administracyjne JST i wieksze
mozliwosci oddziatywania projektdw unijnych.

W perspektywie finansowej na lata 2021-2027 w wojewddztwie lubelskim zostato
wyodrebnionych 17 0OSlI  Miejskich Obszaréw Funkcjonalnych (ZIT). Delimitacja
przedmiotowych OSI wynika z Krajowe] Strategii Rozwoju Regionalnego 2030 oraz Strategii
Rozwoju Wojewddztwa Lubelskiego do 2030 r. Podstawa dziatania dla MOF jest opracowanie
dokumentéw strategicznych, ktérymi sg Strategie ZIT lub Strategie Rozwoju Ponadlokalnego.
Finansowanie dziatan okreslonych w strategiach dla ZIT w perspektywie finansowej na lata
2021-2027 planowane jest ze srodkéw programu Fundusze Europejskie dla Lubelskiego 2021-
2027 oraz programéw krajowych m.in. Fundusze Europejskie dla Polski Wschodniej 2021-
2027, Fundusze Europejskie na Infrastrukture, Klimat i Srodowisko 2021-2027.

Ponizej przedstawiono wszystkie JST wchodzgce w sktad poszczegdinych Miejskich Obszaréw
Funkcjonalnych.

Miejski Obszar Funkcjonalny osrodka wojewddzkiego:

1. Lubelski Obszar Metropolitarny: 22 gminy (Lublin, Betzyce, Bychawa, Garbow, Gtusk,
Jabtonna, Jastkéw, Kamionka, Konopnica, Miasto Lubartéw, Lubartéw, teczna,
Metgiew, Nateczdw, Niedrzwica Duza, Niemce, Piaski, Spiczyn, Strzyzewice, Swidnik,
Wojciechéw, Wdlka,) oraz 5 powiatéw, na ktérych obszarze lezg gminy (lubelski,
lubartowski, teczynski, putawski i Swidnicki).

Miejskie Obszary Funkcjonalne osrodkéw subregionalnych:

1. Biata Podlaska: Miasto Biata Podlaska i Gmina Biata Podlaska,

2. Chetm: Miasto Chetm, Gmina Chetm i Gmina Kamien,

3. Putawy: Miasto Putawy, Gmina Kazimierz-Dolny, Gmina Koniskowola, Gmina Putawy,
Gmina Janowiec, Gmina Zyrzyn,

4. Zamos$¢: Miasto Zamos¢ i Gmina Zamosé.

Miejskie Obszary Funkcjonalne osrodkéw lokalnych:

1. Bitgoraj: Miasto Bitgoraj, Gmina Bitgoraj i Gmina Ksiezpol,
Hrubieszow: Miasto Hrubieszow i Gmina Hrubieszdw,

Janow Lubelski: Gmina Jandéw Lubelski i Gmina Modliborzyce,
Krasnystaw: Miasto Krasnystaw i Gmina Krasnystaw,

2.
3.
4.
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5. Krasnik: Miasto Krasnik, Gmina Krasnik, Gmina Dzierzkowice i Gmina Urzeddw,

6. tukow: Miasto tukéw, Gmina tukéw i Gmina Stanin,

7. Opole Lubelskie: Gmina Opole Lubelskie, Gmina Poniatowa, Gmina Chodel i Gmina
Karczmiska,

8. Parczew: Gmina Parczew i Gmina Siemien,

9. Ryki: Gmina Ryki, Miasto Deblin i Gmina Stezyca,

10. Radzyn Podlaski: Miasto Radzyn Podlaski i Gmina Radzyn Podlaski,

11. Tomaszow Lubelski: Miasto Tomaszdow Lubelski i Gmina Tomaszéw Lubelski,

12. Wtodawa: Miasto Wiodawa i Gmina Wtodawa.
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6.2. Rzadowy Program budowy drég krajowych do 2030 (z perspektywa do 2033)
Przyjety przez Rade Ministrow w grudniu 2022 roku Uchwata nr 253/2022 ,Rzgdowy Program
Budowy Droég Krajowych do 2030 (z perspektywg do 2033)” swoim zasiegiem objat
wojewddztwo lubelskie, ktére swojg obecng siecig infrastruktury drogowej, znacznie odbiega
od najlepiej rozwinietych rejonéw w Polsce. W poréwnaniu do Programu Budowy Drég
Krajowych na lata 2011-2015 zmianie ulegt sposéb wskazywania inwestycji do realizacji.
W PBDK na lata 2014-2023 znikneto rozréznienie inwestycji na listy podstawowg oraz
rezerwowa. W obecnym programowaniu kolejnos¢ inwestycji na liScie nie przesadzi
o kolejnosci ich realizacji. Projekty beda realizowane w zaleznosci od stopnia ich
przygotowania.

Ponizsza tabela przedstawia zadania inwestycyjne, ktére znalazty sie w przedmiotowym
dokumencie.

Tabela 33 Lista zadar inwestycyjnych na terenie wojewddztwa lubelskiego

Zrédto: Rzadowy Program budowy drég krajowych do 2030 (z perspektywa do 2033)

Powyiszy dokument zapewnia komplementarnos$é¢ planowanych inwestycji z dokumentem
rzgdowym ,Program Budowy 100 obwodnic na lata 2020-2030”. Zawiera on informacje
o budowie obwodnic: Janowa Lubelskiego, Dzwoli, Gorajec, Szczebrzeszyn, Zamos¢, teczna,
tukow.
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Mapa 8 Mapa planowanych i realizowanych zadan inwestycyjnych zapisanych w RPBDK do 2030 (z perspektywq do 2033) stan na 13.12.2022r.
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Zrédto: Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad
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6.3. Krajowy Program Kolejowy do 2030 roku (z perspektywa do roku 2032)

Gtéwnym celem KPK jest wzmocnienie roli transportu kolejowego w zintegrowanym systemie
transportowym kraju poprzez stworzenie spéjnej i nowoczesnej sieci linii kolejowych. Przyjety
cel wynika bezposrednio z zapiséw Strategii Na Rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku
2020(z perspektywag do 2030 roku), przyjetg przez Rade Ministrow 14 lutego 2017 roku.
Kluczowa rola KPK jako projektu strategicznego zostata podkreslona w ,Strategii
Zréwnowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku”, przyjetej uchwatg nr 105/2019 Rady
Ministréw z dnia 24 wrzesnia 2019 r.

Komplementarne wobec celu gtéwnego KPK priorytety inwestycyjne pogrupowano w trzech
celach szczegétowych tj.:

e cel 1-Wzmocnienie efektywnosci transportu kolejowego
e cel 2 - Zwiekszenie bezpieczenstwa funkcjonowania transportu kolejowego
e cel 3 - Poprawa jakosci w przewozach pasazerskich i towarowych.

Zgodnie z zatozong polityka Rzgdu, priorytety okreslono z uwzglednieniem zréznicowanych
potrzeb poszczegdlnych regionach kraju. W ujeciu terytorialnym, priorytety przyczyniajg sie
do poprawy stanu infrastruktury wykorzystywanej w potgczeniach pasazerskich pomiedzy
Warszawag a pozostatymi miastami wojewddzkimi, a takze pomiedzy stolicami wojewddztw.

Inwestycje w ciggu ,,Magistrali Wschodniej”: Rzeszéw / Kielce - Lublin - Biatystok - Olsztyn oraz
pozostate projekty w tych wojewddztwach, tgcznie z wojewddztwem mazowieckim,
ukierunkowane sg na poprawe spéjnosci i dostepnosci obszaréw zaliczonych do najnizszej
dostepnosci transportem kolejowym.

W Krajowym Programie Kolejowym znalazty sie inwestycje zlokalizowane w catosci lub czesci
na obszarze wojewddztwa lubelskiego takie jak:

Tabela 34 Lista projektow RPO objetych KPK do 2030 roku

K R RN

1 Rewitalizacja linii kolejowej nr 30 na odcinku Lubartéw — Parczew podstawowa
2 Odbudowa tacznicy w Rejowcu miedzy liniami 7 i 69 rezerwowa
3 Modernizacja linii kolejowej nr 69 Rejowiec - Hrebenne rezerwowa
4 Odbudowa tacznicy w Zawadzie miedzy liniami 69 i 72 rezerwowa

Modernizacja linii kolejowej nr 72 Zamosé - Hrubieszéw Miasto (na odc.
5 L, rezerwowa
Zawada - Zamos¢)

Budowa toru dojazdowego od stacji Swidnik do terminalu Portu Lotniczego

. odstawowa
Lublin S.A. w Swidniku wraz z infrastrukturg towarzyszaca P
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Modernizacja linii kolejowej nr 30 tukéw - Lublin Pétnocny na odcinku

odstawowa
Lubartéw - Lublin Pétnocny P

Przebudowa uktadu komunikacyjnego wraz z modernizacjg wiaduktu

odstawowa
kolejowego i przejscia podziemnego w obrebie dworca kolejowego Lublin >

Zrédto: Krajowy Program Kolejowy do 2030 roku

Tabela 35 Lista projektéw podstawowych | rezerwowych CEF i POIiS

o N S

Modernizacja linii kolejowej E 20/C—E 20 na odcinku projekt w ramach POIi$ 2007-

odstawowa

Siedlce — Terespol, etap Il P wow 2013

Modernizacja linii kolejowej nr 7 Warszawa Wschodnia

Osobowa - Dorohusk na odcinku Otwock - Lublin, Prace projekt w ramach POIi$ 2007-
2 ) . . % podstawowa

Przygotowawcze (dokumentacja projektowa i materiaty 2013

przetargowe)

Modernizacja linii kolejowej E 20 na odcinku Siedlce - projekt w ramach POIi$ 2007-
3 podstawowa

Terespol, etap 1l - PRACE PRZYGOTOWAWCZE 2013

Prace na linii kolejowej nr 7 Warszawa Wschodnia
4 Osobowa — Dorohusk na odcinku Warszawa — Otwock — podstawowa
Deblin — Lublin, etap |

projekt w obrebie Inwestycji
Towarzyszgcej CPK

Projekt etapowany do
perspektywy 2021-2027 projekt
w obrebie Inwestycji
Towarzyszacej CPK

Prace na linii kolejowej nr 7 Warszawa Wschodnia
5 Osobowa — Dorohusk na odcinku Warszawa — Otwock — podstawowa
Deblin — Lublin, etap lla

Projekt w ramach CEF
Prace na linii kolejowej E 20 na odcinku Siedlce —

6 Terespol, etap Il - LCS Terespol podstawowa 4 rojekt w obrebie Inwestycji
Towarzyszgcej CPK

Prace na linii kolejowej E 20 na odcinku Siedlce — rezerWOWa projekt w obrebie Inwestycji
Terespol, etap Il — pozostate roboty Towarzyszgcej CPK

Zrédto: Krajowy Program Kolejowy do 2030 roku
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Tabela 36 Lista projektow podstawowych | rezerwowych PO PW

O I R

projekt w obrebie
podstawowa Inwestycji Towarzyszacej
CPK

Prace na liniach kolejowych nr 68, 565 na odcinku
Lublin - Stalowa Wola Rozwaddéw wraz z elektryfikacjg

projekt czesciowo w
obrebie Inwestycji

Prace na linii kolejowej nr 30 na odcinku Parczew -
rezerwowa Towarzyszgcej CPK

tukow

Zrédto: Krajowy Program Kolejowy do 2030 roku

Tabela 37 Lista projektow krajowych do 2023 roku

O N N

projekt w obrebie
1 Prace na linii nr 7 na odcinku Lublin - Dorohusk podstawowa Inwestycji Towarzyszacej
CPK

Zrédto: Krajowy Program Kolejowy do 2030 roku

Tabela 38 Lista inwestycji KPO

L

P Lista

1 Prace na linii kolejowej nr 26 tukéw-Radom podstawow Inwestycje realizowane w ramach
Gtowny na odc. tukow-tukow tapiguz a dziatania E 2.1.1.Linie kolejowe

5 Prace na linii kolejowej nr 26 tukéw-Radom podstawow Inwestycje realizowane w ramach
Gtéwny na odc. tukdéw tapiguz-Deblin a dziatania E 2.1.1.Linie kolejowe

3 Prace na linii kolejowej nr 26 tukéw-Radom podstawow Inwestycje realizowane w ramach
Gtéwny na odc. Deblin- Radom Gtéwny a dziatania E 2.1.1.Linie kolejowe

Zrédto: Krajowy Program Kolejowy do 2030 roku
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Tabela 39 Lista projektow CEF2 i FEnIKS 2021-2027

Poprawa dostepnosci przejscia granicznego
Terespol-Brzes¢, etap Il — Budowa nowego

I N

1 mostu na rzece Bug wraz z wtaczeniem do rezerwowa

uktadu torowego o przeswicie 1520 mm i
1435 mm stacji Terespol

Prace na linii 69 na odcinku Krasnystaw-Walka

2 Ortowska oraz Betzec-Hrebenne (granica rezerwowa

panstwa) — prace przygotowawcze

Budowa linii Krasnik-Rzeczyca — prace

3 rezerwowa

przygotowawcze

Stworzenie nowego ciggu transportowego
(Lublin)-Krasnik-Ozaréw-Opatow-Daleszyce-

projekt w obrebie Inwestycji
Towarzyszgcej CPK

projekt w obrebie Inwestycji
Towarzyszgcej CPK

4 rezerwowa

Sitkdwka Nowiny-(Kielce) — prace
przygotowawcze

Zrédto: Krajowy Program Kolejowy do 2030 roku

Tabela 40 Lista projektow regionalnych 2021-2027

S N

Prace na liniach kolejowych 69 i 72 na odc.

1 Rejowiec-Zawada-Zamos¢ wraz z budowa rezerwowa

facznicy omijajgcej stacje Zawada

Zrédto: Krajowy Program Kolejowy do 2030 roku

projekt czesciowo w obrebie Inwestycji
Towarzyszacej CPK

Tabela 41 Lista projektéw krajowych do 2030 roku (z perspektywq do roku 2032)

T

Poprawa dostepnosci przejscia granicznego Terespol-
1 Brzes¢, Etap | — Rozbudowa uktadu toréw o przeswicie
1520 mm stacji Terespol

Prace na linii kolejowej C-E 20 na odcinku Skierniewice-

2 Pilawa-tukow
Opracowanie Studium Wykonalnosci linii kolejowej
3 Lublin — Chetm — PG w Dorohusku — PG w Jagodzinie —

Kowel oraz koncepcja zagospodarowania terenu
przejscia granicznego — Korytarze Solidarnosciowe

Zrédto: Krajowy Program Kolejowy do 2030 roku
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6.3.1. Program Uzupetniania Lokalnej i Regionalnej Infrastruktury Kolejowej Kolej Plus do
2029 roku

Nabér Projektéw do Programu prowadzony byt na podstawie Uchwaty nr 151/2019 Rady
Ministréw z dnia 3 grudnia 2019 r. w sprawie ustanowienia Programu Uzupetniania Lokalnej i
Regionalnej Infrastruktury Kolejowej — Kolej + do 2029 roku. Podstawowym celem Programu
jest uzyskanie/usprawnienie potgczenia kolejowego miejscowosci o populacji powyzej 10 tys.
mieszkancdw z miastami wojewddzkimi i tym samym zmniejszenie wykluczenia
transportowego tych miejscowosci.

Efekty Programu:

epoprawa warunkdéw zycia mieszkancow,

eusprawnienie codziennych podrdzy (min. 4 pary pociggéw na dobe),

ewzrost atrakcyjnosci i rozwoju gospodarczego regiondéw,

epromowanie ekologicznych srodkéw transportu,

ewspieranie polskiej gospodarki poprzez stymulowanie inwestycji infrastrukturalnych.

W ramach Programu Kolej+ zostaty zakwalifikowane do dofinansowania nastepujgce Projekty
zgtoszone przez Wojewddztwo Lubelskie:

* Budowa linii kolejowej Szastarka — Janéw Lubelski - Bitgoraj wraz z poprawa dostepnosci
transportu kolejowego w m. Krasnik

Celem projektu jest budowa nowej linii kolejowej na odcinku Szastarka — Janow Lubelski —
Bitgoraj oraz dobudowa brakujgcego odcinka linii kolejowej w poblizu sieci osadniczej miasta
Krasnik. Efektem realizacji projektu bedzie skrocenie czasu przejazdu pociggiem z Bitgoraja
do Lublina. Obecnie na tej trasie nie funkcjonuje bezposrednie potfgczenie kolejowe.

Szacowana catkowita wartos$¢ Projektu zgodnie ze Studium Planistycznym to 905 627 639 zt
netto, z czego wktad Samorzadu wynosi 135 814 895 zt netto. Opracowanie dokumentacji oraz
realizacja robot planowane sg na odcinkach Krasnik — Krasnik Fabryczny (o dtugosci ok. 12 km)
oraz Szastarka — Jandw Lubelski (o dtugos¢ okoto 18 km). Dla odcinka Jandw Lubelski — Bitgoraj
o dtugosci 35 km przewiduje sie sporzadzenie dokumentacji projektowe;j.

Samorzad Wojewddztwa Lubelskiego zadeklarowat uruchomienie 12 par pociggéw w dobie
po oddaniu do uzytku inwestycji.

* Prace na liniach kolejowych 69 i 72 na odc. Rejowiec - Zawada - Zamos¢ Szopinek wraz
z budowa tacznicy omijajacej stacje Zawada.

Modernizacja i elektryfikacja linii kolejowych nr 69 i 72 na odcinku Rejowiec — Zawada —
Zamos$¢ Szopinek pozwoli na poprawe parametréow tych linii, a co za tym idzie zwiekszenie
przepustowosci i skrécenie czasu przejazdu pociggdéw. Dodatkowe skrdcenie czasu przejazdu
nastgpi w wyniku realizacji tgcznicy omijajgcej stacje Zawada, co pozwoli na eliminacje zmiany
kierunku jazdy pociggu. Ponadto poprawiony zostanie standard obstugi pasazeréw dzieki
modernizacji infrastruktury zwigzanej z obstugg podréznych, w tym niepetnosprawnych.
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Szacowana catkowita wartos¢ Projektu zgodnie ze Studium Planistycznym to 926 446 433 zt
netto, z czego wktad Samorzadu wynosi 138 919 609 zt netto. Suma dtugosci linii objetej
inwestycja wynosi 67,174 km. Samorzad Wojewddztwa Lubelskiego zadeklarowat
uruchomienie 6 par pociggdéw w dobie po oddaniu do uzytku inwestycji.

e Rewitalizacja potaczenia Chetm — Wtodawa wraz poprawg dostepnosci transportu
kolejowego w m. Wtodawa

Realizacja projektu przyczyni sie do usprawnienia potgczenia kolejowego z miastem Wtodawa.
Obecna stacja ,,Wtodawa” pofozona jest poza jego obszarem w zwigzku z czym nie jest
wykorzystywana w regularnym ruchu pasazerskim. Budowa brakujgcego odcinka,
przyblizajgcego kolej do centrum Wiodawy pozwoli na lepsze wykorzystanie istniejgcej linii
nr 81 poprzez zwiekszenie dostepnosci transportu kolejowego na obszarach powiatow
witodawskiego i chetmskiego. Przewidywana jest takze budowa nowych przystankéw.

Szacowana catkowita wartos¢ Projektu zgodnie ze Studium Planistycznym 505 758 549 zt
netto, z czego wkfad Samorzadu wynosi 75 706 582 zt netto. Suma diugosci linii objetej
modernizacjg wynosi 41,268 km, natomiast nowy odcinek do stacji Wiodawa Miasto ma liczy¢
9,951 km. Samorzad Wojewddztwa Lubelskiego zadeklarowat uruchomienie 6 par pociggéw
w dobie po oddaniu do uzytku inwestycji.

o Elektryfikacja linii kolejowej nr 30 tukéw — Lublin

Elektryfikacja linii nr 30 pozwoli na wykorzystanie trakcji elektrycznej w przejazdach najkrétsza
trasg z tukowa do Lublina. Ponadto poprawi sie przepustowosé ciggu komunikacyjnego tukéw
— Radzyn Podlaski — Parczew — Lubartéw — Lublin, co umozliwi uruchomienie potgczen
wojewddzkich na tym odcinku.

Szacowana catkowita wartos¢ Projektu zgodnie ze Studium Planistycznym to 377 699 822 zt
netto, z czego wktad Samorzadu wynosi 56 650 098 zt netto. Suma dtugosci linii objetej
modernizacjg wynosi okoto 107 km. Samorzad Wojewddztwa Lubelskiego zadeklarowat
uruchomienie 12 par pociggdédw w dobie po oddaniu do uzytku inwestycji.

 Utworzenie potaczenia kolejowego Lublin - teczna /LW Bogdanka

Zasadniczym celem projektu jest budowa nowe;j linii kolejowej zapewniajgcej potgczenie
tecznej z Lublinem oraz budowa odcinka teczna — LW Bogdanka, ktéry umozliwi jego
wykorzystanie w dowozach pracownikéw do pracy w kopalni wegla oraz projektowanej
elektrowni. Nowa linia kolejowa bedzie stuzy¢ takie przewozom towarowym na potrzeby
zaktadow zlokalizowanych w jej sasiedztwie. Szacowana catkowita warto$¢ Projektu zgodnie
ze Studium Planistycznym to 736 497 655 zf netto, z czego wktad Samorzadu wynosi 110 335
823 zt netto. Suma dtugosci linii objetej modernizacjag wynosi okoto 24,8 km. Samorzad
Wojewddztwa Lubelskiego zadeklarowat uruchomienie 14 par pociggédw w dobie po oddaniu
do uzytku inwestycji.
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Mapa 9 Projekty zakwalifikowane do Il etapu Programu Kolej +

Projekty zakwalifikowane do Il etapu Programu Kolej +

e
PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A. woj. lubelskie
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S wraz z budowa nowego fragmentu linii kolejowej

© oxnzesa { emsmm—s budowa nowych fragmentéw linii kolejowych

e  Cigg do miasta wojew6dzkiego
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Copyright © 2020 PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
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Fabryczny

Zrédto: Opracowanie wiasne

W zwigzku z realizacjg umdéw zawartych w dniu 8 listopada 2022 r. pomiedzy Samorzadem
Wojewddztwa Lubelskiego a PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. toczg sie uzgodnienia zwigzane z
ich realizacjg, w trakcie ktorych sg przekazywane informacje zwigzane z ich zakresem
rzeczowym oraz finansowym.

W toku dotychczasowych uzgodnien, w wyniku prowadzonych analiz po ponownym
oszacowaniu kosztéw zidentyfikowano ich znaczny wzrost w stosunku do pierwotnych
zatozen, skutkujgcy dla wiekszosci projektow koniecznoscia wprowadzenie zmian
optymalizacyjnych, umozliwiajacych ich dalszg realizacje.

Stan zaawansowania poszczegolnych projektéw
1. Utworzenie potaczenia kolejowego Lublin —teczna / LW Bogdanka

W toku przeprowadzonych analiz stwierdzono znaczne przekroczenie pierwotnie zaktadanych
kosztéw projektu (z 736 min zt do 855 min zt). W wyniku uzgodnien z PKP PLK wypracowano
rozwigzania umozliwiajgce redukcje tgcznych naktadéw do 509,3 min zt.
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Do kluczowych modyfikacji naleza:

— rezygnacja z realizacji odcinka teczna — Bogdanka,

— budowa nowej stacji kolejowej w centrum tecznej,

— zwiekszenie predkosci maksymalnej na odcinku podstawowym do 160 km/h.
2. Rewitalizacja potaczenia Chetm — Wtodawa

Koszt realizacji projektu wzrdst z 505 min zt do 620 min zt. Po uzgodnieniach z PKP PLK i
wprowadzeniu zmian optymalizacyjnych mozliwe bedzie wykonanie inwestycji za ok. 428 min
zt.

Zmiany obejmuja:
— ograniczenie zakresu rzeczowego rewitalizacji istniejgcego odcinka linii nr 81,
— skrécenie nowego odcinka do obszaru centrum Wtodawy,

— etapowanie prac: etap | — rewitalizacja 41 km linii, etap Il — budowa ok. 10 km nowego
odcinka.

3. Elektryfikacja linii kolejowej nr 30 tukéw — Lublin

Koszty inwestycji wzrosty z 377 min zt do 609 min zt. Po przeprowadzeniu prac
optymalizacyjnych szacunkowe koszty mozliwe sg do obnizenia do poziomu 535,8 min zt.

Do najwazniejszych zmian nalezy:

— redukcja liczby podstacji trakcyjnych z 9 do 7,

— ponowna analiza systemu zasilania, obejmujgca réwniez linie nr 561,

— mozliwos¢ podniesienia predkosci maksymalnej do 160 km/h.

4. Prace na liniach kolejowych nr 69 i 72 Rejowiec — Zawada — Zamos$¢ Szopinek

PKP PLK zaproponowata zmiane przebiegu linii, ktéra pozwolitaby w przysztosci zapewnic¢
obstuge potaczen dalekobieznych bez koniecznosci zmiany kierunku jazdy. Z punktu widzenia
Samorzagdu Wojewddztwa zmiana ta nie przyniesie wymiernych korzysci dla przewozow
regionalnych, a ponadto moze prowadzi¢ do wydtuzenia czasu przejazdu.

Zasadne jest przeprowadzenie analizy poréwnawczej proponowanych wariantéw oraz
rozstrzygniecie kwestii prowadzenia prac na obszarze objetym ochrong UNESCO.

5. Budowa linii kolejowej Szastarka — Janow Lubelski — Bitgoraj

Koszt realizacji projektu wzrést z 905 min zt do 1 258 min zt, jednak po wprowadzeniu dziatan
optymalizacyjnych oszacowano mozliwos¢ obnizenia naktadéw do 644,3 min zi.

Zmiany obejmujg m.in.:

— rezygnacje z odcinka Krasnik — Krasnik Fabryczny,
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— rezygnacje z projektowania odcinka Janéw Lubelski — Bitgoraj,

— skierowanie przebiegu linii nowg linig z Janowa Lubelskiego , a nastepnie kontynuacje
podrozy istniejgca linig nr 66 do Bitgoraja (zgodnie z zatozeniami Projektu skomunikowania
Bitgoraja).

Do chwili obecnej nierozstrzygnieta pozostaje kwestia zrédet finansowania czesci inwestycji
zlokalizowanej na terenie Wojewddztwa Podkarpackiego.

Realizacja przedsiewzie¢ ujetych w Programie ,Kolej+” stanowi jedno z kluczowych zadan
inwestycyjnych Samorzagdu Wojewddztwa Lubelskiego w obszarze infrastruktury
transportowej. Pomimo znaczgcych wzrostow kosztéw oraz koniecznosci wprowadzenia
zmian zakresowych, Samorzad podejmuje konsekwentne dziatania ukierunkowane na
utrzymanie wszystkich pieciu projektow w dalszym procesie realizacyjnym.
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6.4. Koncepcja przygotowania i realizacji inwestycji Port Solidarnosé — Centralny
Port Komunikacyjny dla RP

Wsrod projektéw kolejowych przywotanych w Strategii Rozwoju Wojewddztwa Lubelskiego
do 2030 roku , pojawity sie planowane nowe linie kolejowe na terenie wojewddztwa
lubelskiego, ktére znalazty sie w ,Koncepcji przygotowania i realizacji inwestycji Port
Solidarnos¢ —Centralny Port Komunikacyjny dla Rzeczypospolitej Polskiej”, przyjetej przez
Rade Ministréw w listopadzie 2017 r. Zgodnie z nig, planowana jest budowa nastepujgcych
linii kolejowych:

e linia kolejowa nr 54 Trawniki-Krasnystaw Miasto — budowa tej linii, wraz z innymi
istniejgcymi i nowoprojektowanymi odcinkami linii kolejowych, ma zapewni¢ dogodne
potgczenie waznych osrodkéw osadniczych potozonych w potudniowo-wschodniej
czesci wojewddztwa z Lublinem i Warszawag,

e linia kolejowa nr 56 Wodlka Ortowska-Betzec — budowa tej linii, podobnie jak
nowoprojektowanej linii nr 54, ma zapewni¢ kolejowy cigg komunikacyjny Lublin-
Krasnystaw-Zamosé-Tomaszéw Lubelski-granica paristwa w kierunku Lwowa,

¢ linia kolejowa nr 631 Milandw-Biata Podlaska-Fronotow — budowa tej linii, wraz z innymi
istniejgcymi i nowoprojektowanymi odcinkami linii kolejowych, ma zapewnic
bezposrednie potgczenie stolic wojewddztw podkarpackiego, lubelskiego i podlaskiego.

e Budowa nowego odcinka skracajgcego przebieg linii nr 68 w rejonie Krasnik (Krasnik —
Rzeczyca).
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6.5. Fundusze Europejskie dla Lubelskiego 2021-2027

Jednym z kluczowych elementéw polityki spéjnosci Unii Europejskiej w sektorze transportu
jest dazenie do utworzenia jednolitego europejskiego systemu transportu oraz osiggniecia
konkurencyjnego i zasobooszczednego sytemu transportu. Oznacza to ukierunkowanie
prowadzonych dziatan na zadania majgce na celu zrédwnowazony rozwdj sektora transportu,
m.in. poprzez uzupetnienie deficytow w obszarze infrastruktury, poprawe mobilnosci, przy
jednoczesnym osiggnieciu zmniejszenia emisji zanieczyszczen, oraz poprawe bezpieczeristwa
w ruchu. W zwigzku z tym, w ramach niniejszego celu szczegétowego, wsparciem zostanie
objeta infrastruktura drogowa na obszarze wojewddztwa lubelskiego poprawiajgca
dostepnosc i spdjnosc sieci transportowe] regionu oraz utatwiajgca dostep do sieci TEN-T,
a takze przyczyniajgca sie do zwiekszenia bezpieczenstwa ruchu drogowego (w tym
bezpieczenstwa niechronionych uczestnikéw ruchu) oraz zmniejszenia emisji zanieczyszczen
z pojazdow.

Podejmowane dziatania przyczyniag sie do wzmocnienia uktadu powigzan drogowych
w regionie, zwtaszcza na obszarach oddalonych od osrodkéw rozwoju gospodarczego,
na obszarach nadgranicznych, na obszarach o specyficznych walorach uzdrowiskowych
i turystycznych oraz na obszarach miast.

W wojewddztwie lubelskim nadal odnotowuje sie wysokie ryzyko wystepowania zdarzen
drogowych, a za gtéwne przyczyny wypadkdw uznaje sie: nadmierng predkos¢, niedostateczng
dbatos¢ o niechronionych uzytkownikdw ruchu oraz niedociggniecia infrastrukturalne,
konieczne sg dziatania poprawiajgce bezpieczeristwo w ruchu drogowym, rdwniez w zakresie
uzupetnienia infrastruktury dla niezmotoryzowanych, ktére bedg obligatoryjnym elementem
realizowanych projektow. Dodatkowo, jako element uzupetniajgcy w projektach mozliwa
bedzie realizacja zadan zwigzanych z poprawg przepustowosci ruchu na drogach, m.in.
poprzez automatyzacje proceséw sterowania i kontroli ruchu, ktére przyczynig sie m.in.
do zmniejszenia emisji zanieczyszczen z pojazdow. Lepsze skorelowanie réznych rodzajow
transportu i preferowanie transportu zbiorowego usprawni ruch na obszarach miejskich
wojewddztwa lubelskiego, przyczyni sie do ograniczenia emisji spalin oraz zmniejszy zatory
komunikacyjne. Budowa nowych systeméw z zakresu bezpieczenstwa ruchu drogowego
przyczyni sie do zmniejszenia ilosci zdarzen drogowych i liczby ofiar Smiertelnych wypadkéw
samochodowych. Nowe inteligentne systemy zarzadzania ruchem przyczynig sie
do zwiekszenia przepustowosci gtownych szlakdw komunikacyjnych na obszarze wiekszych
miast.

W rezultacie nastgpi poprawa warunkéw ruchu na drogach, w tym wzrost bezpieczeristwa
ruchu, skrocenie czasu podrézy, tym samym zwiekszy sie mobilnos¢ mieszkancow.
Usprawnienie potgczen transportowych pozytywnie wptynie na wzrost atrakcyjnosci
inwestycyjnej i turystycznej wojewoddztwa lubelskiego.
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Strategia Rozwoju Wojewddztwa Lubelskiego do roku 2030 zaktada efektywne wykorzystanie
wewnetrznych potencjatéw wojewddztwa, co ma bezposrednie przetozenie na program
Fundusze Europejskie dla Lubelskiego 2021-2027. Jako cel gtdwny Programu Fundusze
Europejskie dla Lubelskiego 2021-2027 przyjeto wzmocnienie i efektywne wykorzystanie
gospodarczych i spofecznych potencjatéw regionu, sprzyjajagce zintegrowanemu,
zrownowazonemu i inteligentnemu rozwojowi wojewdédztwa lubelskiego, ukierunkowanemu
na wysoka jakosc¢ zycia i bezpieczeristwo jego mieszkancow.

W obszarze infrastruktury drogowej, Strategia Rozwoju Wojewddztwa Lubelskiego do roku
2030 wskazuje na potrzebe stworzenia sprawnego, dobrze funkcjonujgcego, zintegrowanego
systemu transportowego. Wskazana jest realizacja uktadu drég o duzej przepustowosci
i parametrach technicznych odpowiadajgcych standardom europejskim. Jako priorytetowe
okreslono dziatania majgce na celu poprawe jakosci infrastruktury transportowej
o charakterze lokalnym.

Lubelskie jest drugim wojewddztwem w kraju pod wzgledem alokacji na finansowanie
programow regionalnych. Kwota zaalokowana po rozdysponowaniu $rodkéw dla regionu
zapisana w projekcie Umowy Partnerstwa dla realizacji polityki spéjnosci na lata 2021-27
to 2272 912 292 euro3?.

6.5.1. Inteligentne Systemy Transportowe

Zgodnie z definicja zawartg w Ustawie o drogach publicznych, inteligentne systemy
transportowe (Intelligent Transportation Systems, ITS) to systemy wykorzystujgce technologie
informacyjne i komunikacyjne w obszarze transportu drogowego, obejmujgcym
infrastrukture, pojazdy i jego uzytkownikéw, a takze w obszarach zarzadzania ruchem
i zarzadzania mobilnoscia, oraz do interfejséw z innymi rodzajami transportu .

Potaczenie nowoczesnych technologii informatycznych i komunikacyjnych oraz infrastruktury
transportowej i pojazdéw pozwala na osiggniecie wymiernych korzysci. Gtéwnym zadaniem
ITS jest poprawa bezpieczenstwa oraz wzrost efektywnosci transportu przy jednoczesnym
dziataniu na rzecz ochrony srodowiska. Wsréd zauwazalnych efektow wymieni¢ mozna :

e zwiekszenie przepustowosci sieci ulic (0 20 — 25%),

e poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego (zmniejszenie liczby wypadkéw o 40 —
80%),

e zmniejszenie czaséw podrdzy i zuzycia energii ( 0 45 — 70%),

e poprawa jakosci srodowiska naturalnego (redukcja emisji spalin o 30 — 50%),

e poprawa komfortu podrdézowania i warunkéw ruchu kierowcdédw, podrézujgcych
transportem zbiorowym oraz pieszych.

32 Umowa Partnerstwa dla realizacji polityki spéjnosci 2021-2027
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Komitet Techniczny ds. Inteligentnych Systemodw Transportowych (ISO/TC 204) wyodrebnit
nastepujgce kategorie ustug zawierajace sie w ITS:

e informacja dla podrdznych, np. informacja przed podrézg, informacja dla kierowcy
w czasie podrozy,

e zarzadzanie ruchem, np. wspomaganie planowania transportu, sterowanie ruchem,
egzekwowanie przestrzegania przepiséw,

e pojazd, np. zautomatyzowane kierowanie pojazdem, unikanie kolizji
z poprzedzajagcym/ nastepujgcym pojazdem oraz kolizji bocznych,

e pojazd komercyjny, np. automatyczna inspekcja pojazdu na drodze pod katem
bezpieczenstwa, monitorowanie bezpieczenstwa jazdy pojazdéw komercyjnych przy
pomocy urzadzen instalowanych w pojezdzie,

e transport publiczny, np. zarzadzanie transportem publicznym, zarzgdzenie pojazdami
wspolnymi,

e potrzeba pomocy, np. powiadomienie o wypadku i bezpieczerAstwo osobiste,
zarzadzanie pojazdami ratowniczymi,

e elektroniczna ptatnosé, operacje finansowe realizowane elektronicznie,

e bezpieczenstwo, np. zwiekszenie bezpieczenstwa stabszych uczestnikow ruchu
drogowego, inteligentne skrzyzowania.

Wsparcie dla inteligentnych systemdéw transportowych zostato zawarte w projekcie Funduszy
Europejskich dla Lubelskiego 2021-2027 .

Przyspieszenie inwestycji zwigzanych z budowga/rozbudowg inteligentnych systemoéw
transportowych ITS jest wymienione jako jedno z wyzwan celu szczegétowego (viii) wspieranie
zrownowazonej multimodalnej mobilnosci miejskiej jako elementu transformacji w kierunku
gospodarki zeroemisyjnej zawartego w Celu Polityki 2. Bardziej przyjazna dla srodowiska,
niskoemisyjna i przechodzgca w kierunku gospodarki zeroemisyjnej oraz odporna Europa
dzieki promowaniu czystej i sprawiedliwej transformacji energetycznej, zielonych i niebieskich
inwestycji, gospodarki o obiegu zamknietym, tagodzenia zmian klimatu i przystosowania sie
do nich, zapobiegania ryzyku i zarzadzania ryzykiem, oraz zréwnowazonej mobilnosci
miejskiej.

Aktualnie miasto Lublin poswieca wiele uwagi w doskonaleniu funkcjonowania komunikacji
miejskiej i funkcjonowania Systemu Zarzadzania Ruchem. Zagadnienie to realizowane jest
w sposob komplementarny obejmujgc transport zbiorowy, ktéry jest priorytetem, a takze
transport indywidualny oraz inne formy mobilnosci. Nieustannie rozbudowywana jest
infrastruktura komunikacyjna, budowane sg nowe drogi lub rozbudowywane istniejace,
budowane sg pasy dla komunikacji zbiorowej a takze drogi i sciezki rowerowe.

Funkcjonujgcy System Zarzgdzania Ruchem poczatkowo obejmowat 63 sygnalizacje swietlne.
W chwili obecnej podtgczone s3 do niego sygnalizacje $Swietlne znajdujgce sie na 118
skrzyzowaniach. Z uwagi na mozliwo$¢ dodatkowego unijnego dofinansowania
w perspektywie 2021-2027r., rozpoczete zostaty prace nad wigczeniem do systemu kolejnych
50 sygnalizacji potgczonych z rozbudowg infrastruktury zaréwno drogowej jak i IT.
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System Zarzadzania Ruchem sktada sie z 3 poziomdw sterowania tj. lokalnego dla jednego
skrzyzowania, obszarowego dla catego ciggu skrzyzowan oraz centralnego zarzadzajacego
wszystkimi sygnalizacjami swietlnymi w catym miescie. Podsystemami wspomagajacymi s3:

e Aplikacja Centralna PTV Optima zarzadzajagca ruchem drogowym w miescie,
pozwalajgca na takie funkcjonowanie sygnalizacji $wietlnej, ktére zapewnia
sprawniejsze przemieszczanie sie pojazdéw. Aplikacja ta jest w stanie réwniez
przewidziec¢ jak bedzie zmieniato sie natezenie ruchu w danym obszarze i odpowiednio
wczes$niej wprowadzi¢ korekty w funkcjonowaniu sygnalizacji Swietlnych. Umozliwia
ona takze priorytetyzacje transportu zbiorowego przed innymi uczestnikami ruchu.
Oznacza to, ze opdzniony pojazd TZ zblizajacy sie do skrzyzowania na mato obcigzonym
wlocie, otrzymuje zielony sygnat priorytetowo, nawet kosztem innego wlotu na ktérym
utworzyt sie korek z udziatem pojazdéw indywidualnych.

e Tablice Zmiennej Tresci znajdujgce sie na miejskich ulicach, pozwalajace
na przekazywanie na biezgco komunikatéw kierujgcym pojazdami. Pozwala
to na podjecie przez nich racjonalnych decyzji co do trasy przemieszczania sie
w miescie w przypadku zatoréw, wypadkow i kolizji drogowych, czy innych zdarzen
majacych wptyw na ptynnosé ruchu.

¢ Monitoring wizyjny pozwalajgcy na biezgcy podglad na sytuacje na skrzyzowaniach.
Zapewnia on mozliwo$é bezposredniej oceny sytuacji na danym skrzyzowaniu przez
operatoréw Centrum Sterowania Ruchem. Z zasobdédw monitoringu Centrum
Sterowania Ruchem korzystajg takze inne, uprawnione instytucje, jak na przyktad
Policja. W celu wykrycia wykroczen i przestepstw oraz $cigania ich sprawcow
odpowiednie instytucje czesto zwracajg sie o przekazanie nagran zabezpieczonych
przez system monitoringu.

Istotnym elementem dziatah miasta jest wyposazanie miejskiej infrastruktury komunikacyjnej
w elementy ITS, inzynierii ruchu drogowego oraz specjalistyczne oprogramowanie. Pozwalajg
one na lepsze wykorzystanie posiadanych zasobow. Umozliwiajg to min. aplikacje
wykorzystywane przez Centrum Sterowania Ruchem takie jak:

e PTV Optima - oferuje szczegétowe prognozy ruchu w horyzoncie czasowym 5, 10 lub
30 minut, a nawet godziny. Oprogramowanie do zarzadzania ruchem identyfikuje
optymalne scenariusze, ktére pomagajg radzi¢ sobie z zatorami, zamknietymi drogami
lub placami budowy, a takze dokfadnie symulowaé interakcje pomiedzy réznymi
pojazdami i pieszymi od poziomu makro- do mikroskopowego,

e PTV Epics, PTV Balance — czes¢ oprogramowania aplikacji centralnej stuzgcej
do zarzadzania sygnalizacja Swietlng na skrzyzowaniach (Epics) i w sieci, czyli
obszarowo (Balance) na terenie catego miasta,

e MSR ED - stuzy do edycji diagraméw paskowych opisujgcych funkcjonowanie
programow drogowych sygnalizacji Swietlnych oraz weryfikacje prawidtowosci
projektowania tych programow,
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e MSR SMiS - System Monitorowania i Sterowania pozwala na S$ledzenie
(monitorowanie) pracy mikroprocesorowych sterownikéw drogowych sygnalizacji
Swietlnych i parametréw elektrycznych urzadzenia, a takze dorazng zmiane sposobu
pracy sygnalizacji, na przyktad jej przetaczenie w rezim zéttego pulsu. Pozwala on takze
na pobieranie pomiaréw ruchu drogowego uzyskanych za pomocy detektoréw
znajdujgcych sie na skrzyzowaniach,

e edytor konfiguracji MSR EK — aplikacja stuzgca do edycji konfiguracji parametréw
podstawowych sterownika drogowej sygnalizacji $wietlnej MSR — 2002 oraz
definiowania podstawowych danych odnosnie obiektu sterowania,

e edytor harmonogramoéw MSR EH — jest aplikacjg stuzgcy do edycji harmonograméw
dobowych, tygodniowych i rocznych,

e Autoscope Network Browser — stuzy do zarzgdzania kamerami wideo detekcji.
Sq to kamery ktdre pozwalajg na stwierdzenie obecnosci pojazdéw na danym obszarze
co wykorzystywane jest do sterowania sygnalizacjami swietlnymi,

e Neurocar ANPR — stuzy do zarzadzania kamerami systemu ANPR (ok. 150 sztuk)
podtgczonymi do aplikacji centralnej Optima. Kamery tego typu umieszczone
sg na poczatku, w S$rodku i na koncu kordonéw. Wraz ze specjalnym
oprogramowaniem, na podstawie wydzielonych kadréw obrazu wideo, rozpoznajg one
numery rejestracyjne pojazdéw i ze wzoru fizycznego (dtugosé odcinka, predkosc
pojazd i czas pokonania odcinka) wyliczajg Srednig predkos¢ na kordonie,

e BVMS —stuzy do obstugi monitoringu wizyjnego. W sktad Systemu Zarzgdzania Ruchem
wchodzi ponad 550 kamer rozmieszczonych na skrzyzowaniach. Précz tego operatorzy
Centrum Sterowania Ruchem majg dostep do kamer monitoringu funkcjonujgcego
w ramach Wydziatu Bezpieczenstwa Mieszkanicéw i Zarzgdzania Kryzysowego,

e Control Pro — obstuga Tablic Zmiennej Tresci na ktdrych zamieszczane informacje
tekstowe i graficzne (znaki drogowe i inne symbole) dla kierujgcych pojazdami.
Umozliwia to przekazywanie informacji kierujgcym o utrudnieniach w ruchu,
co pozwala im podejmowac racjonalne decyzje o planowane;j trasie przejazdu. Dzieki
mozliwosci wyswietlania znakéw zmiennej tre$ci mozliwe jest dorazna zmiana
organizacji ruchu,

e PTV Vissim — stuzy do mikrosymulacji ruchu drogowego. Pozwala utworzy¢ cyfrowy
model skrzyzowania i symulowaé rdéine warianty ruchu na tym skrzyzowaniu.
Po wybraniu optymalnego wariantu, aplikacja ta pozwala tez generowac gotowe pliki,
ktore wykorzystywane sg przez sterowniki sygnalizacji,

e PTV Visum — stuzy do tworzenia cyfrowych modeli sieci drég (na przyktad model sieci
miasta),

e PTV Vistro — stuzy do optymalizacji sygnalizacji Swietlnej na pojedynczym
skrzyzowaniu, w korytarzu lub w sieci, tworzenia ciggéw skoordynowanych (tzw.
zielone fale) i zwiekszenie przepustowosci,

e AutoCad (BricsCad) - wykorzystywany do komputerowego wspomagania
projektowania (CAD),
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e system raportowania- stuzy do generowania réznego rodzaju raportéw. Przyktadowe
raporty to historia przetagczen programow, historia programéw sygnalizacji, natezenie
ruchu na detektorach, stan pracy sygnalizacji, czas przejazdu na odcinku, historia
zarejestrowanych zdarzen, historia zmian plikdw na sterownikach.

6.6. Program Fundusze Europejskie dla Polski Wschodniej 2021-2027
Program Fundusze Europejskie dla Polski Wschodniej 2021-2027 stanowi kontynuacje
wsparcia makroregionu Polski Wschodniej oferowanego w dwéch ostatnich perspektywach
UE (2007-2013 oraz 2014-2020). Zakres terytorialny Programu na lata 2021 — 2027 obejmuje
wojewddztwa: lubelskie, podkarpackie, podlaskie, Swietokrzyskie, warmirisko-mazurskie oraz
region NUTS-2 mazowiecki regionalny (woj. mazowieckie z wytgczeniem Warszawy
i powiatéw jg otaczajacych).

Gtéwnym celem programu jest utrwalenie warunkdéw sprzyjajacych konkurencyjnosci
makroregionu oraz wyzszej jakosci zycia w Polsce Wschodniej.

Cele szczegétowe programu to:

e wzmachnianie konkurencyjnosci i innowacyjnosci przedsiebiorstw,

e podniesienie jakosci zycia mieszkancow przez ochrone klimatu,

e zwiekszenie dostepnosci transportowej makroregionu,

e aktywizacja kapitatu spotecznego oraz wzrost wykorzystania potencjatu turystyki
i uzdrowisk.

Struktura programu sktada sie z czterech priorytetéw. Wsréd priorytetéw nalezy wskazac
te, ktére zwigzane sg z rozwojem szeroko pojetego transportu i zréwnowazonej mobilnosci:

PRIORYTET 2 — ENERGIA | KLIMAT
e CS (viii) Promowanie zréwnowazonej multimodalnej mobilnosci miejskiej

W ramach interwencji planowane jest wsparcie zréwnowazonej mobilnosci miejskiej w MOF,
inwestycje w tradycyjng infrastrukture (np. sieci trakcyjne, uktad torowy, buspasy, zajezdnie,
przystanki), zakup niskoemisyjnego taboru (w tym z napedem alternatywnym), jak réwniez
wspieranie przedsiewzie¢ towarzyszacych takich jak: wezty przesiadkowe, $ciezki rowerowe,
systemy roweru miejskiego) oraz systemy telematyczne (wspdlne bilety, systemy
informacyjne), nasadzenia zieleni, wymiana oswietlenia ulicznego na energooszczedne, itp.
Kluczowym rezultatem wdrazanych dziatan bedzie zapewnienie sprawnie funkcjonujgcego
i atrakcyjnego dla mieszkarncéw transportu miejskiego. Istotna zmiana jakosciowa bedzie
mogta dokonaé sie rowniez w zakresie zmniejszenia emisji CO2 i innych zanieczyszczen
ucigzliwych dla s$rodowiska i mieszkancéw m.in. poprzez zwiekszenie efektywnosci
energetycznej systemu transportowego. Finansowanie interwencji opiewa na kwote 400 min
EUR w ramach dotacji.
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PRIORYTET 3 — SPOJNA SIEC TRANSPORTOWA

¢ (S (iii) Rozwa@j i poprawa zréwnowazonej, inteligentnej i intermodalnej mobilnosci
odpornej na zmiane klimatu

Planowana interwencja zapewni kontynuacje dziatarn w zakresie usprawnienia sieci drogowej
makroregionu i dalsze dowigzywanie jej do sieci TEN-T oraz waznych weztéw logistycznych,
co jest zgodne z kierunkami okreslonymi w SOR oraz w strategiach zintegrowanych: KSRR 2030
oraz Strategii Zréwnowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku. Budowa obwodnic
umozliwi dodatkowo odcigzenie miast z ruchu tranzytowego, co przyczyni sie do poprawy
jakosci zycia mieszkannicow, wzrostu bezpieczenstwa i redukcji emisji. W rezultacie planowany
zakres interwencji wptynie na podniesienie konkurencyjnosci i ozywienie przedsiebiorczosci
w wojewddztwach Polski Wschodniej, zwiekszenie mobilno$ci zawodowej mieszkancow oraz
poprawe dostepu do ustug publicznych. Aby zapewnié spdjnosé interwencji dopuszcza sie
realizacje projektow do najblizszej stacji weztowej, znajdujgcej sie poza obszarem wsparcia
Programu. Interwencja obejmie réwniez inwestycje w infrastrukture obstugi podrdznych,
w tym dworcéw, wraz z jej dostosowaniem do potrzeb oséb o ograniczonej mobilnosci.
Finansowanie interwencji opiewa na kwote 930 min EUR w ramach dotacji.

6.7. Program Spoteczno-Klimatyczny

Spoteczny Fundusz Klimatyczny zostat ustanowiony na podstawie rozporzadzenia (UE)
2023/955 z dnia 10 maja 2023 r. w sprawie ustanowienia Spotecznego Funduszu
Klimatycznego. Zgodnie z art. 4 ust 1 Rozporzadzenia kazde panstwo cztonkowskie powinno
przedtozy¢ Komisji Europejskiej projekt Planu Spoteczno-Klimatycznego (PSK). Plan powinien
uwzgledniac dziatania i inwestycje majgce na celu przeciwdziatanie wptywowi opfat za emisje
dwutlenku wegla w sektorze budownictwa i transportu drogowego na gospodarstwa domowe
znajdujgce sie w trudnej sytuacji, mikroprzedsiebiorstwa i uzytkownikdéw transportu oraz
zapewnienie przystepnych cen ogrzewania, chtodzenia i ustug w zakresie mobilnosci. W
komponencie transportowym wsparcie bedzie kierowane na rozwdéj transportu publicznego
na obszarach najbardziej narazonych na zjawisko ubdstwa transportowego. W tym zakresie
przewiduje sie nastepujace dziatania:

1) Inwestycje w obszarze zakupu taboru autobusowego;

2) Inwestycje w obszarze budowy, przebudowy przystankow i stacji kolejowych wraz z
budowg parkingéw przy przystankach i stacjach;

3) Inwestycje w obszarze zakupu taboru kolejowego;

4) Srodki dla jednostek samorzadu terytorialnego na organizacje publicznego transportu
kolejowego;

5) Inwestycje w ramach komponentu regionalnego — infrastruktura pasazerska
transportu autobusowego i wezty przesiadkowe;

6) Inwestycje w ramach komponentu regionalnego — transport na zadanie;

7) Inwestycje w ramach komponentu regionalnego — transport rowerowy;

8) Inwestycje w ramach komponentu regionalnego — tabor kolejowy.
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W ramach tego funduszu, planowane s3 alokacje srodkéw dla wojewddztwa Lubelskiego w
ramach komponentdéw regionalnych, ktére w obszarze transportu sg planowane na realizacje
trzech grup inwestycji: weztéw przesiadkowych, infrastruktury transportu rowerowego oraz
zakupu taboru kolejowego. W dniu 30 czerwca 2025 roku zakoriczone zostaty konsultacje
spoteczne, ktorych efektem ma by¢ przyjecie Planu Spoteczno-Klimatycznego dla Polski, na
podstawie ktérego w latach 2026-2032 poszczegdlne jednostki bedg mogty uzyskaé wsparcie
finansowe dla wskazanych projektéw. Projekty wskazane do realizacji w Wojewddztwie
Lubelskim zostaty ujete w zatgczniku |, gdzie jako zZrédto realizacji wskazano Spoteczny Fundusz
Klimatyczny.

7. Planowane kierunki rozwoju transportu w wojewddztwie

lubelskim
Celem nadrzednym dla realizacji inwestycji drogowych jest zmniejszenie liczby ofiar
$Smiertelnych i rannych w wypadkach drogowych.

Strategia Rozwoju Wojewddztwa Lubelskiego wskazuje cele strategiczne tworzgce spéjny
i wzajemnie uzupetniajgcy sie system, gdzie efekty realizacji celdw wzmacniajg i uzupetniaja
sie miedzy soba. Ich nadrzedng ideg jest wykorzystanie potencjatéw rozwojowych,
modernizacja gospodarki, innowacyjnos¢ oraz poprawa jakosci zycia mieszkancow regionu.
Obszar transportu zostat wymieniony w nastepujacych celach strategicznych:

- Cel strategiczny 2: Wzmocnienie powigzan i uktadéw funkcjonalnych,
- Cel Strategiczny 4: Wzmacnianie kapitatu spotecznego.

Dla powyzszych wskazano cele szczegétowe, wraz z kierunkami interwencji, ktore zostaty
opisane w kolejnych podrozdziatach.
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7.1.  Wzmocnienie powiazan i uktadéw funkcjonalnych

Wzmocnienie powigzan i ukfadéw funkcjonalnych to jeden z celéw strategicznych,
wymienionych w Strategii Rozwoju Wojewddztwa Lubelskiego do roku 2030 . Odnosi sie
do realizacji idei zréwnowazonego rozwoju m.in. poprzez dazenie do zapewnienia dobrych
warunkéw do zamieszkania i pracy w réznych czesciach regionu. SRWL 2030 wskazuje,
ze do realizacji tego celu strategicznego wymagane jest podjecie dziatan ukierunkowanych
na wzmochienie i uzupetnienie funkcji petnionych przez poszczegdlne obszary,
z maksymalnym wykorzystaniem ich lokalnych potencjatéw oraz policentrycznosci sieci miast.
Dziatania przewidziane w Programie bedg zmierzaty do osiaggniecia celdéw przewidzianych
w Rozporzgdzeniu 2023/1804 oraz ,Krajowych Ramach Polityki Rozwoju Infrastruktury Paliw
Alternatywnych”.

W ramach celu strategicznego, w SRWL 2030 zostaty wyodrebnione cele operacyjne. Wéréd
nich wskazaé mozna cele zwigzane z rozwojem transportu na terenie wojewddztwa
lubelskiego oraz opisujgce kierunki interwencji, stuzgce do realizacji tych celéw. Monitoring
postepow w ich realizacji mozliwy jest dzieki zaproponowanym wskaznikom stopnia realizacji.

CEL 2.1 — ZROWNOWAZONY ROZWOJ SYSTEMOW INFRASTRUKTURY TECHNICZNE)

e Kierunek interwencji nr 1 dla Dziatania 2.1; Budowa i rozbudowa potgczen drogowych
poprawiajgcych dostep do siecig TEN-T.

e Kierunek interwencji nr 2 dla Dziatania 2.1; Budowa i rozbudowa potgczen drogowych
poprawiajgcych dostep do przejs¢ granicznych.

e Kierunek interwencji nr 3 dla Dziatania 2.1; Budowa i rozbudowa ponadregionalnych
potaczen drogowych.

e Kierunek interwencji nr 4 dla Dziatania 2.1; Inwestycje ukierunkowane
na odcigzenie miast od ruchu samochodowego poprzez budowe obwodnic.

e Kierunek interwencji nr 5 dla Dziatania 2.1; Inwestycje ukierunkowane
na integracje réznych gatezi transportu przy wykorzystaniu dréog o kategorii nizszej niz
drogi krajowe, ze szczegélnym uwzglednieniem skomunikowania istniejgcych
i planowanych weztéw transportowych.

e Kierunek interwencji nr 6 dla Dziatania 2.1; Inwestycje w rozwdj ustug publicznego
transportu zbiorowego i jego infrastruktury oraz unowoczesnienie taboru
do wykonywania ustug publicznego transportu zbiorowego.

e Kierunek interwencji nr 7 dla Dziatania 2.1; Inwestycje ukierunkowane
na organizacje zintegrowanego systemu transportu zbiorowego.

ZAKtADANE EFEKTY:

* nowoczesna i dobrze rozwinieta sie¢ drogowa,

* poprawa bezpieczerstwa ruchu drogowego,

e poprawa ptynnosci ruchu,

* poprawa zewnetrznej dostepnosci komunikacyjnej wojewddztwa,
* poprawa stanu Srodowiska naturalnego,

e likwidacja waskich gardet,

e zwiekszenie znaczenia ostatniej mili w transporcie publicznym,
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e poprawa dostepnosci transportu publicznego,

e dostep do stacji tankowania paliw alternatywnych,
* zmniejszenie emisji CO2,

e zmniejszenie ilosci ofiar Smiertelnych i rannych.

Tabela 42 Proponowane wskazZniki stopnia realizacji Dziatania 2.1

Wartose Czestotliwos¢
Wskaznik produktu Wartos¢ bazowa | docelowa & omiaru zrodto danych
(2030r.) s
‘2 . GDDKiA
Dt bud h
SR et ow'anyc ! 0 80 km cykl roczny
wybudowanych drég (km) ZDW Lublin
. - s . Monitoring
Zmniejszenie liczby ofiar Smiertelnych i 100% 50% Cykl roczny T
rannych
drogowych

Zmniejszenie dynamiki wzrostu
emisyjnosci CO2 przy uwzglednieniu 100% 94,4% Cykl roczny Monitoring
czynnikdw zewnetrznych

Wykorzystanie transportu zbiorowego 100% 108% Cykl roczny Monitoring
Liczba i taczna moc wyjsciowa
utwolrzzon ::haloZ c:')lnodosvtvyj n Ic\rllvstac'i Min. 40 szt/
y' . g 'ep y , ] 0 min. 2 000 Cykl roczny Monitoring
tadowania i tankowania pojazdéw W
niskoemisyjnych i bezemisyjnych*
Wspieranie infrastruktury rowerowe;j 0 130km Cykl roczny Monitoring

*Wartos¢ docelowa bedzie uwzgledniata cele wynikajqgce z Rozporzqdzenia 2023/1804 oraz ,,Krajowych ram polityki rozwoju
infrastruktury paliw alternatywnych.”

Tabela 43 Kierunek interwencji nr 1 dla Dziatania 2.1

Kierunek interwencji nr 1 Budowa i rozbudowa potaczen drogowych poprawiajgcych dostep

dla Dziatania 2.1 do siecig TEN-T.

e Budowa i rozbudowa drég o kategorii nizszej niz drogi krajowe
e Budowa obwodnic
e Budowa i rozbudowa drég dojazdowych do TEN-T

Zakres

e Budowa i rozbudowa drég
Rodzaje przedsiewzie¢ e Budowa weztéw bezkolizyjnych, obiektéw mostowych, drég
serwisowych na ciggach gtéwnych, chodnikéw i Sciezek rowerowych
e Wzmocnienie nosnosci drég

e Drogi wojewddzkie: nr 801, nr 806, nr 809, nr 811, nr 812, nr 813, nr
815, nr 829, nr 830, nr 833, nr 835, nr 836, nr 837,nr 842, nr 844, nr
846, nr 849, nr 850, nr 853, nr 857, nr 858

Lokalizacja
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e  Strategia Rozwoju Wojewddztwa Lubelskiego do 2030 roku -
zgodnos¢ zachowana

e  Plan Zagospodarowania Wojewddztwa Lubelskiego - zgodnos¢
zachowana

° Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
dla wojewddztwa lubelskiego — zgodnos¢ zachowana

. Strategia Zrownowazonego Rozwoju Transportu do 2020 roku (z
perspektywa do 2030 roku) - zgodno$¢ zachowana

e  Srodowiskowe uwarunkowania - zgodno$¢ zachowana

e Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad

e Zarzad Drég Wojewaodzkich w Lublinie

e Powiaty i Gminy na terenie wojewddztwa lubelskiego

e Fundusze Europejskie na Infrastrukture, Klimat, Srodowisko 2021-
2027 (FEnIKS)

e Krajowy Fundusz Drogowy

e  Fundusze Europejskie dla Polski Wschodniej 2021 - 2027 i inne
programy pomocowe

e Fundusze Europejskie dla Lubelskiego 2021 - 2027

e Srodki wtasne

e Zintegrowane Inwestycje Terytorialne

e Port Lotniczy Lublin

e Linie kolejowe przebiegajace przez Lublin nr 7, nr 30, nr 68

Strategiczne powigzania,
uwarunkowania
przedsiewzieé

Partnerzy

Zrédta finansowania

Inne projekty wsparcia

Tabela 44 Kierunek interwencji nr 2 dla Dziatania 2.1

Kierunek interwencji nr 2 dla Budowa i rozbudowa potaczen drogowych poprawiajacych

Dziatania 2.1 dostep do przejsc granicznych.

e Budowa i rozbudowa drég o kategorii nizszej niz drogi krajowe
e Budowa obwodnic
e Budowa i rozbudowa drég dojazdowych do TEN-T

Zakres

e Budowa i rozbudowa drég

e Budowa weztéw bezkolizyjnych, obiektéw mostowych, drég
serwisowych na ciggach gtéwnych, chodnikdw i Sciezek
rowerowych

e Wzmocnienie nosnosci drog

Rodzaje przedsiewziec

e Drogi wojewddzkie: nr 811, nr 812, nr 816, nr 822, nr 833, nr 842,

Lokalizacja
nr 844, nr 850, nr 852, nr 853

e  Strategia Rozwoju Wojewddztwa Lubelskiego do 2030 roku -
zgodnosc¢ zachowana

° Plan Zagospodarowania Wojewddztwa Lubelskiego - zgodnos¢
zachowana

° Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego dla wojewddztwa lubelskiego — zgodnos¢
zachowana

e  Strategia Zrbwnowazonego Rozwoju Transportu do 2020 roku (z
perspektywa do 2030 roku) - zgodnos¢ zachowana

° Srodowiskowe uwarunkowania - zgodnoé¢ zachowana

Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad

Zarzad Drég Wojewodzkich w Lublinie

Strategiczne powiazania,
uwarunkowania przedsiewzieé

Partnerzy

139 | Strona




PROGRAM STRATEGICZNEGO ROZWOJU TRANSPORTU WOJEWODZTWA LUBELSKIEGO
DO ROKU 2030 (Z PERSPEKTYWA DO 2040 ROKU)

e Powiaty i Gminy na terenie wojewddztwa lubelskiego

e  Fundusze Europejskie na Infrastrukture, Klimat, Srodowisko
2021-2027 (FEnIKS)

e Krajowy Fundusz Drogowy

e  Fundusze Europejskie dla Polski Wschodniej 2021 - 2027 i inne
programy pomocowe

e  Fundusze Europejskie dla Lubelskiego 2021 - 2027

e Srodki wtasne

e Zintegrowane Inwestycje Terytorialne

e Port Lotniczy Lublin

e Linie kolejowe przebiegajgce przez Lublin nr 7, nr 30, nr 68

Zrédta finansowania

Inne projekty wsparcia

Tabela 45 Kierunek interwencji nr 3 dla Dziatania 2.1

Kierunek interwencji nr 3 dla
Dziatania 2.1

Budowa i rozbudowa ponadregionalnych potaczen drogowych.

e Budowa i rozbudowa drog o kategorii nizszej niz drogi krajowe
e Budowa obwodnic
e Budowa i rozbudowa drég dojazdowych do TEN-T

Zakres

e Budowa i rozbudowa drog

e Budowa weztow bezkolizyjnych, obiektow mostowych, drog
serwisowych na ciggach gtéwnych, chodnikow i Sciezek
rowerowych

e \Wzmocnienie nosnosci drog

e Drogi wojewddzkie: nr 801, nr 807,nr 811, nr 833, nr 835, nr 842,

Rodzaje przedsiewziec

Lokalizacja
nr 855, nr 857, nr 858, nr 863
e Strategia Rozwoju Wojewddztwa Lubelskiego do 2030 roku -
zgodnos¢ zachowana
e Plan Zagospodarowania Wojewddztwa Lubelskiego - zgodnos¢
Strategiczne powigzania, zachowana
uwarunkowania przedsiewzie¢ e Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego dla wojewddztwa lubelskiego — zgodnosé zachowana
e Strategia Zréwnowazonego Rozwoju Transportu do 2020 roku
(z perspektywa do 2030 roku) - zgodnos¢ zachowana,
e Srodowiskowe uwarunkowania - zgodno$é¢ zachowana
e  Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad
Partnerzy

e  Zarzad Drég Wojewddzkich w Lublinie
e Powiaty i Gminy na terenie wojewddztwa lubelskiego

e Fundusze Europejskie na Infrastrukture, Klimat, Srodowisko
2021-2027 (FENIKS)

e Krajowy Fundusz Drogowy

e Fundusze Europejskie dla Polski Wschodniej 2021 - 2027 i inne
programy pomocowe

e Fundusze Europejskie dla Lubelskiego 2021 - 2027

e Srodki wtasne

Zrédta finansowania
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e  Zintegrowane Inwestycje Terytorialne
e  Port Lotniczy Lublin
e Linie kolejowe przebiegajgce przez Lublin nr 7, nr 30, nr 68

Inne projekty wsparcia

Tabela 46 Kierunek interwencji nr 4 dla Dziatania 2.1

Kierunek interwencji nr 4 dla Inwestycje ukierunkowane na odcigzenie miast od ruchu

Dziatania 2.1 samochodowego poprzez budowe obwodnic.

e Budowa i rozbudowa drég o kategorii nizszej niz drogi krajowe
e Budowa obwodnic
e Budowa i rozbudowa drég dojazdowych do TEN-T

Zakres

e Budowa i rozbudowa drog

e Budowa weztéw bezkolizyjnych, obiektow mostowych, drég
serwisowych na ciggach gtéwnych, chodnikow i Sciezek
rowerowych

e \Wzmocnienie nosnosci drog

Rodzaje przedsiewziec

Lokalizacja e Drogi wojewddzkie: nr 811, nr 812, nr 813, nr 824, nr 830,nr 835,
nr 844

e Strategia Rozwoju Wojewddztwa Lubelskiego do 2030 roku -
zgodnos$¢ zachowana

e Plan Zagospodarowania Wojewddztwa Lubelskiego - zgodnosé
zachowana,

e Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego dla wojewddztwa lubelskiego — zgodnos¢
zachowana

e Strategia Zrownowazonego Rozwoju Transportu do 2020 roku (z
perspektywa do 2030 roku) - zgodnos¢ zachowana

e Srodowiskowe uwarunkowania - zgodnos¢ zachowana

Strategiczne powigzania,
uwarunkowania przedsiewzie¢

e Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad
e Zarzad Drog Wojewaddzkich w Lublinie
e Powiaty i Gminy na terenie wojewddztwa lubelskiego

Partnerzy

e Fundusze Europejskie na Infrastrukture, Klimat, Srodowisko
2021-2027 (FENIKS)

e Krajowy Fundusz Drogowy

e Fundusze Europejskie dla Polski Wschodniej 2021 - 2027 i inne
programy pomocowe

e  Fundusze Europejskie dla Lubelskiego 2021 - 2027

e Srodki wtasne

Zrédta finansowania

e Zintegrowane Inwestycje Terytorialne
e  Port Lotniczy Lublin
e Linie kolejowe przebiegajgce przez Lublin nr 7, nr 30, nr 68

Inne projekty wsparcia
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Tabela 47 Kierunek interwencji nr 5 dla Dziatania 2.1

Inwestycje ukierunkowane na integracje réznych gatezi transportu
Kierunek interwencji nr 5 przy wykorzystaniu drég o kategorii nizszej niz drogi krajowe, ze

dla Dziatania 2.1 szczegolnym uwzglednieniem skomunikowania istniejacych i
planowanych weztéw transportowych

e Budowa i rozbudowa drog o kategorii nizszej niz drogi krajowe
e Budowa obwodnic
e Budowa i rozbudowa drog dojazdowych do TEN-T

Zakres

e Budowa i rozbudowa drég

e Budowa weztéw bezkolizyjnych, obiektow mostowych, drég
serwisowych na ciggach gtéwnych, chodnikow i Sciezek rowerowych

e Wzmocnienie nosnosci drog

e Budowa stacji paliw alternatywnych dla transportu osobistego i
zbiorowego

e Budowa weztéw przesiadkowych i przetadunkowych

L. e Drogi wojewddzkie: nr 801, nr 806, nr 807, nr 811, nr 812, nr 813,
Lokalizacja nr 815, nr 816, nr 820, nr 822, nr 824, nr 829, nr 830, nr 833, nr 837,
nr 842, nr 844, nr 846, nr 849, nr 850, nr 853,nr 857, nr 858

e Strategia Rozwoju Wojewddztwa Lubelskiego do 2030 roku - zgodnos¢
zachowana

e Plan Zagospodarowania Wojewddztwa Lubelskiego - zgodnos¢
zachowana

e Plan zrGwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla
wojewodztwa lubelskiego — zgodnos¢ zachowana

e Strategia Zréwnowazonego Rozwoju Transportu do 2020 roku (z
perspektywa do 2030 roku) - zgodnos¢ zachowana

e Srodowiskowe uwarunkowania - zgodnos¢ zachowana

Rodzaje przedsiewziec

Strategiczne powigzania,
uwarunkowania
przedsiewziec

e Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad

SR e Zarzad Drég Wojewaodzkich w Lublinie
e Powiaty i Gminy na terenie wojewddztwa lubelskiego
e Fundusze Europejskie na Infrastrukture, Klimat, Srodowisko 2021-2027
(FENIKS)
., . 5 e Krajowy Fundusz Drogowy
Zrédia finansowania e Fundusze Europejskie dla Polski Wschodniej 2021 - 2027 i inne

programy pomocowe
e Fundusze Europejskie dla Lubelskiego 2021 - 2027
e Srodki wtasne

e Zintegrowane Inwestycje Terytorialne
e Port Lotniczy Lublin
e Linie kolejowe przebiegajgce przez Lublin nr 7, nr 30, nr 68

Inne projekty wsparcia
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Tabela 48 Kierunek interwencji nr 6 dla Dziatania 2.1

Kierunek
interwencji nr 6 dla

Dziatania 2.1

Inwestycje w rozwdj ustug publicznego transportu zbiorowego i jego infrastruktury oraz
unowoczesnienie taboru do wykonywania ustug publicznego transportu zbiorowego

Zakres

Rodzaje
przedsiewziec

Lokalizacja

Strategiczne
powigzania,
uwarunkowania
przedsiewzieé

Partnerzy

Zrédta
finansowania

Inne projekty
wsparcia
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Zakup i modernizacja taboru drogowego przewozdéw subregionalnych
Zakup nowoczesnego, bezemisyjnego taboru kolejowego do przewozdéw o charakterze
regionalnym
Budowa i modernizacja infrastruktury transportu zbiorowego
Zakup niskoemisyjnego i przystosowanego do potrzeb oséb niepetnosprawnych oraz o
ograniczonej zdolnosci ruchowej taboru drogowej komunikacji zbiorowej
Zakup elektrycznych zespotéw trakcyjnych o pojemnosci ok. 140 miejsc siedzacych.
Pojazdy powinny by¢ wyposazone w nowoczesne, oszczedne zespoty napedowe
zapewniajace predkos¢ eksploatacyjng 160km/h, urzadzenia Europejskiego Systemu
Zarzadzania Ruchem Kolejowym (ERTMS/ECTS), petny monitoring wewnetrzny i
zewnetrzny, klimatyzacje, udogodnienia dla oséb niepetnosprawnych oraz o
ograniczonej zdolnosci ruchowej, nowoczesnie zaaranzowang przestrzen pasazerska,
system informacji pasazerskiej, zamkniety system toalet, mozliwos¢ przewozu roweréw,
itp.
Budowa zaplecza utrzymaniowego dla pojazdéw trakcyjnych
Budowa nowych i modernizacja istniejgcych dworcow i przystankéw komunikacji
zbiorowej
Budowa stacji paliw alternatywnych dla transportu osobistego i zbiorowego
Budowa weztéw przesiadkowych
Budowa $ciezek rowerowych dedykowanych ostatniej mili
Integracja taryfowa i harmonizacja rozktadow jazdy transportu publicznego
Teren wojewddztwa w zbiorowych przewozach drogowych
Linie komunikacji kolejowej organizowane przez wojewddztwo lubelskie?*

o  R3 Lublin — Chetm

o  R6 Lublin —Krasnik — gr. wojewddztwa — (Stalowa Wola)

o R34 Lublin — Swidnik Port Lotniczy (Lublin Airport)

o  R8 Lublin — Deblin

o R81 Deblin — Terespol

Infrastruktura drogowa i kolejowa komunikacji zbiorowej

Strategia Rozwoju Wojewddztwa Lubelskiego do 2030 roku - zgodnos$¢ zachowana
Plan Zagospodarowania Wojewddztwa Lubelskiego - zgodnos¢ zachowana
Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla wojewddztwa
lubelskiego — zgodnos¢ zachowana
Strategia Zréwnowazonego Rozwoju Transportu do 2020 roku (z perspektywg do 2030
roku) - zgodnos¢ zachowana
Srodowiskowe uwarunkowania - zgodnoéé zachowana

Operatorzy na liniach o charakterze uzytecznosci publicznej
Samorzad Wojewddztwa Lubelskiego
Powiaty i Gminy na terenie wojewddztwa lubelskiego

Fundusze Europejskie na Infrastrukture, Klimat, Srodowisko 2021-2027 (FEnIKS).
Krajowy Fundusz Drogowy

Fundusze Europejskie dla Polski Wschodniej 2021 - 2027 i inne programy pomocowe,
Fundusze Europejskie dla Lubelskiego 2021 — 2027

Fundusz Kolejowy

srodki wtasne

Zintegrowane Inwestycje Terytorialne
Port Lotniczy Lublin
Linie kolejowe przebiegajace przez Lublin nr 7, nr 30, nr 68




PROGRAM STRATEGICZNEGO ROZWOJU TRANSPORTU WOJEWODZTWA LUBELSKIEGO
DO ROKU 2030 (Z PERSPEKTYWA DO 2040 ROKU)

Tabela 49 Kierunek interwencji nr 7 dla Dziatania 2.1

Kierunek interwencji nr 7 dla Inwestycje ukierunkowane na  organizacje zintegrowanego

Dziatania 2.1 systemu transportu zbiorowego

Zakres e Taryfowa integracja transportu zbiorowego
e Zakup oprogramowania rozliczeniowego
e Stworzenie centrum logistycznego
e Budowa stacji paliw alternatywnych
Rodzaje przedsiewzigé e Organizacja Wspdlnego Biletu komunikacyjnego
e Rozbudowa weztow przesiadkowych
e Organizacja akcji promocyjno-informacyjnych dotyczgcych
zeroemisyjnych srodkéw transportu (np. wprowadzenie ulg dla
pojazdéw zeroemisyjnych)

Lokalizacja e Wojewaddztwo Lubelskie
e Strategia Rozwoju Wojewddztwa Lubelskiego do 2030 roku -
zgodnos¢ zachowana
e Plan Zagospodarowania Wojewddztwa Lubelskiego - zgodnos¢
Strategiczne powigzania, zachowana
uwarunkowania przedsiewzieé e Plan zrGwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego dla wojewddztwa lubelskiego — zgodnos¢ zachowana,
e Strategia Zrownowazonego Rozwoju Transportu do 2020 roku (z
perspektywa do 2030 roku) - zgodnos¢ zachowana
e Srodowiskowe uwarunkowania - zgodnos¢ zachowana
e Powiaty i Gminy na terenie wojewddztwa lubelskiego
Partnerzy

e Operatorzy transportu zbiorowego na liniach o charakterze
uzytecznosci publicznej

e Fundusze Europejskie na Infrastrukture, Klimat, Srodowisko 2021-
2027 (FEnIKS)

e Krajowy Fundusz Drogowy

e  Fundusze Europejskie dla Polski Wschodniej 2021 - 2027 i inne
programy pomocowe,

e Fundusze Europejskie dla Lubelskiego 2021 - 2027

e Srodki wtasne

Zrédta finansowania

e Zintegrowane Inwestycje Terytorialne
e Port Lotniczy Lublin
e Linie kolejowe przebiegajace przez Lublin nr 7, nr 30, nr 68

Inne projekty wsparcia
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CEL OPERACYINY 2.2 — ROZWOJ MIEJSKICH OBSZAROW FUNKCIONALNYCH (LOM,
OSRODKOW SUBREGIONALNYCH | LOKALNYCH)

e kierunek interwencji nr 1 dla Dziatania 2.2; Inwestycje ukierunkowane na poprawe
dostepnosci do terminali intermodalnych/ centréw logistycznych,

e kierunek interwencji nr 2 dla Dziatania 2.2; Inwestycje ukierunkowane
na dostepnosc do miejsc inwestycyjnych,

e kierunek interwencji nr 3 dla Dziatania 2.2; Inwestycje ukierunkowane na poprawe
dostepnosci miast metropolitalnego, subregionalnych i powiatowych.

ZAKtADANE EFEKTY:

e nowoczesna i dobrze rozwinieta sie¢ drogowa,

e poprawa bezpieczerstwa ruchu drogowego,

e poprawa ptynnosci ruchu,

e poprawa zewnetrznej dostepnosci komunikacyjnej wojewddztwa,
* poprawa stanu Srodowiska naturalnego,

e likwidacja waskich gardet,

e zwiekszenie znaczenia ostatniej mili w transporcie publicznym,

e poprawa dostepnosci transportu publicznego.

Tabela 50 Proponowane wskazniki stopnia realizacji Dziatania 2.2

Wartosc docelowa | Czestotliwosé

Wskaznik produktu Wartos¢ bazowa Zrédto danych
& (2030r.) pomiaru g
> . GDDKIA

Dtugos¢ przebudow,anych i 0 80 km oykl roczny
wybudowanych drég (km) ZDW Lublin
Wspieranie infrastruktury rowerowe;j 0 130 km eykl roczny 2DW Lublin

(km)

- - o . Monitoring
Zmniejszenie Ilc::r:/nofclzr Smiertelnych i 100% 50% Cykl roczny wypadkéw
v drogowych

Zmniejszenie dynamiki wzrostu
emisyjnosci CO2 przy uwzglednieniu 100% 94,4% Cykl roczny Monitoring
czynnikdéw zewnetrznych

Wykorzystanie transportu zbiorowego 100% 108% Cykl roczny Monitoring

Liczba i faczna moc wyjsciowa
utworzonych ogélnodostepnych stacji Min. 40 szt/ min.
tadowania i tankowania pojazdow 2 000kW
niskoemisyjnych i bezemisyjnych*

Cykl roczny Monitoring

Wspieranie infrastruktury rowerowej 0 130km Cyklr roczny Monitoring

*Wartosc¢ docelowa bedzie uwzgledniata cele wynikajgce z Rozporzgdzenia 2023/1804 oraz ,,Krajowych ram polityki rozwoju
infrastruktury paliw alternatywnych.”
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Tabela 51 Kierunek interwencji nr 1 dla Dziatania 2.2

Kierunek interwencji nr 1 dla Inwestycje ukierunkowane na poprawe dostepnosci do

Dziatania 2.2 terminali intermodalnych/ centréw logistycznych

e Budowa i rozbudowa drég o kategorii nizszej niz drogi krajowe
e Budowa obwodnic
e Budowa i rozbudowa drég dojazdowych do TEN-T

Zakres

e Budowa i rozbudowa drog

e Budowa weztéw bezkolizyjnych, obiektéw mostowych, drog
serwisowych na ciggach gtéwnych, chodnikéw i Sciezek
rowerowych

e \Wzmocnienie nosnosci drog

Rodzaje przedsiewziec

Lokalizacja e Drogi wojewddzkie: nr 801, nr 809, nr 811, nr 812, nr 822, nr
824, nr 829, nr 830, nr 833, nr 842, nr 844, nr 849, nr 857

e Strategia Rozwoju Wojewddztwa Lubelskiego do 2030 roku -
zgodnos$¢ zachowana

e Plan Zagospodarowania Wojewddztwa Lubelskiego - zgodnosé
zachowana

e Plan zrbwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego dla wojewddztwa lubelskiego — zgodnosé
zachowana

e Strategia Zrownowazonego Rozwoju Transportu do 2020 roku (z
perspektywa do 2030 roku) - zgodno$¢ zachowana

e Srodowiskowe uwarunkowania - zgodnos¢ zachowana

Strategiczne powigzania,
uwarunkowania przedsiewzie¢

e Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad
e Zarzad Drog Wojewaddzkich w Lublinie
e  Powiaty i Gminy na terenie wojewddztwa lubelskiego

Partnerzy

e Fundusze Europejskie na Infrastrukture, Klimat, Srodowisko
2021-2027 (FEnIKS)

e Krajowy Fundusz Drogowy

e  Fundusze Europejskie dla Polski Wschodniej 2021 - 2027 i inne
programy pomocowe

e  Fundusze Europejskie dla Lubelskiego 2021 - 2027

e Srodki wtasne

Zrédta finansowania

e Zintegrowane Inwestycje Terytorialne — ulice wylotowe z Lublina
e Port Lotniczy Lublin
e Linie kolejowe przebiegajace przez Lublin nr 7, nr 30, nr 68

Inne projekty wsparcia
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Tabela 52 Kierunek interwencji nr 2 dla Dziatania 2.2

Kierunek interwencji nr 2 . . .2 .. .
Inwestycje ukierunkowane na dostepnos¢ do miejsc inwestycyjnych

dla Dziatania 2.2

e Budowa i rozbudowa drég o kategorii nizszej niz drogi krajowe
e Budowa obwodnic
e Budowa i rozbudowa drég dojazdowych do TEN-T

Zakres

e Budowa i rozbudowa drog
Rodzaje przedsiewziec e Budowa weztéw bezkolizyjnych, obiektéw mostowych, drog
serwisowych na ciggach gtéwnych, chodnikéw i Sciezek rowerowych
e Wzmocnienie nosnosci drog

e Drogi wojewddzkie: nr 801, nr 806, nr 807, nr 813, nr 811, nr 812, nr
815, nr 816,nr 820, nr 822, nr 824, nr 829, nr 830, nr 833, nr 835, nr
837, nr 842, nr 844, nr 846, nr 849, nr 850, nr 853, nr 857, nr 858

Lokalizacja

e Strategia Rozwoju Wojewddztwa Lubelskiego do 2030 roku - zgodnos¢
zachowana

e Plan Zagospodarowania Wojewddztwa Lubelskiego - zgodnos¢
zachowana

e Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
dla wojewddztwa lubelskiego — zgodnos¢ zachowana

e Strategia Zrownowazonego Rozwoju Transportu do 2020 roku (z
perspektywa do 2030 roku) - zgodno$¢ zachowana

e Srodowiskowe uwarunkowania - zgodnos¢ zachowana

Strategiczne powigzania,
uwarunkowania
przedsiewziec

e Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad
e  Zarzad Drog Wojewddzkich w Lublinie
e  Powiaty i Gminy na terenie wojewddztwa lubelskiego

Partnerzy

e Fundusze Europejskie na Infrastrukture, Klimat, Srodowisko 2021-
2027 (FEnIKS)

e Krajowy Fundusz Drogowy

e  Fundusze Europejskie dla Polski Wschodniej 2021 - 2027 i inne
programy pomocowe

e  Fundusze Europejskie dla Lubelskiego 2021 - 2027

e Srodki wtasne

Zrédta finansowania

e Zintegrowane Inwestycje Terytorialne — ulice wylotowe z Lublina
e Port Lotniczy Lublin
e Linie kolejowe przebiegajgce przez Lublin nr 7, nr 30, nr 68

Inne projekty wsparcia
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Tabela 53 Kierunek interwencji nr 3 dla Dziatania 2.2

Kierunek interwencji nr 3 Inwestycje ukierunkowane na poprawe dostepnosci miast

dla Dziatania 2.2 metropolitalnego, subregionalnych i powiatowych

e Budowa i rozbudowa drog o kategorii nizszej niz drogi krajowe
e Budowa obwodnic
e Budowa i rozbudowa drog dojazdowych do TEN-T

Zakres

e Budowa i rozbudowa drog

Budowa weztow bezkolizyjnych, obiektow mostowych, drég
serwisowych na ciggach gtéwnych, chodnikow i Sciezek rowerowych
Wzmocnienie nosnosci drog

Budowa stacji paliw alternatywnych

Rozbudowa sieci drég rowerowych

Rozbudowa weztéw przesiadkowych

e Drogi wojewddzkie: nr 801, nr 806, nr 807, nr 811, nr 812, nr 813, nr

Lokalizacja 815, nr 816, nr 820, nr 822, nr 824, nr 829, nr 830, nr 833, nr 837, nr
842, nr 844, nr 846, nr 849, nr 850, nr 853, nr 857, nr 858

Rodzaje przedsiewziec

e Strategia Rozwoju Wojewddztwa Lubelskiego do 2030 roku -
zgodnos¢ zachowana

e Plan Zagospodarowania Wojewddztwa Lubelskiego - zgodnos¢
zachowana

e Plan zrGwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
dla wojewddztwa lubelskiego — zgodnos¢ zachowana

e Strategia Zrownowazonego Rozwoju Transportu do 2020 roku (z
perspektywa do 2030 roku) - zgodnos¢ zachowana

e Srodowiskowe uwarunkowania - zgodnos¢ zachowana

Strategiczne powigzania,
uwarunkowania
przedsiewziec

e Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad
e Zarzad Drég Wojewddzkich w Lublinie
e Powiaty i Gminy na terenie wojewddztwa lubelskiego

Partnerzy

e Fundusze Europejskie na Infrastrukture, Klimat, Srodowisko 2021-
2027 (FEnIKS)

e Krajowy Fundusz Drogowy

e  Fundusze Europejskie dla Polski Wschodniej 2021 - 2027 i inne
programy pomocowe

e Fundusze Europejskie dla Lubelskiego 2021 - 2027

e Srodki wtasne

Zrédta finansowania

e Zintegrowane Inwestycje Terytorialne — ulice wylotowe z Lublina
e Port Lotniczy Lublin
e Linie kolejowe przebiegajace przez Lublin nr 7, nr 30, nr 68

Inne projekty wsparcia
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7.2. Wzmacnianie kapitatu spotecznego

Wzmacnianie kapitatu spotecznego to jeden z celéw strategicznych, wymienionych w Strategii
Rozwoju Wojewddztwa Lubelskiego do roku 2030 . Odnosi sie do realizacji idei
zrobwnowazonego rozwoju w oparciu o dziatania na rzecz budowania spoteczenstwa
obywatelskiego i solidarnego otwartego na zmiany. SRWL2030 wskazuje, ze do realizacji tego
celu strategicznego wymagane jest podjecie dziatan ukierunkowanych na ksztattowanie
od najmtodszych lat umiejetnosci podstawowych, przekrojowych i zawodowych, a takze
odpowiednie ich wykorzystywanie w sferze osobistej, spotecznej i na rynku pracy. Podstawa
rozwoju umiejetnosci jest zapewnienie sprzyjajgcych warunkéw uczenia sie niezaleznie
od statusu spotecznego, ekonomicznego oraz indywidualnych predyspozycji.

W ramach celu strategicznego, w SRWL2030 zostaty wyodrebnione cele operacyjne. Wéréd
nich wskaza¢ mozna cel zwigzany z bezpieczenstwem w ruchu drogowym na terenie
wojewddztwa lubelskiego oraz opisaé kierunki interwencji, stuzace do realizacji tego celu.
Monitoring postepdw w ich realizacji mozliwy jest dzieki zaproponowanym wskaznikom
stopnia realizacji.

CEL OPERACYJNY 4.5 — BEZPIECZENSTWO PUBLICZNE

e kierunek interwencji nr 1 dla Dziatania 4.5; Inwestycje ukierunkowane na poprawe
bezpieczenstwa w ruchu drogowym,

e kierunek interwencji nr 2 dla Dziatania 4.5; Inwestycje w rozwdj systeméw cyfrowych
niezbednych do zarzgdzania bezpieczenstwem i usprawnieniem w ruchu drogowym.

ZAKtADANE EFEKTY:

e nowoczesna i dobrze rozwinieta sie¢ drogowa,

e poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego,

e poprawa ptynnosci ruchu,

e poprawa zewnetrznej dostepnosci komunikacyjnej wojewddztwa,
e poprawa stanu Srodowiska naturalnego,

e likwidacja waskich gardet,

* zwiekszenie znaczenia ostatniej mili w transporcie publicznym,

e poprawa dostepnosci transportu publicznego,

e zmniejszenie liczby wypadkdéw.

149 | Strona




PROGRAM STRATEGICZNEGO ROZWOJU TRANSPORTU WOJEWODZTWA LUBELSKIEGO

DO ROKU 2030 (Z PERSPEKTYWA DO 2040 ROKU)

Tabela 54 Proponowane wskaZniki stopnia realizacji Dziatania 4.5

Wskaznik produktu

Dtugos¢ przebudowanych i
wybudowanych drég (km)

Wspieranie infrastruktury rowerowe;j
(km)

Zmniejszenie liczby ofiar Smiertelnych i
rannych

Zmniejszenie dynamiki wzrostu
emisyjnosci CO2 przy uwzglednieniu
czynnikéw zewnetrznych

Wykorzystanie transportu zbiorowego

Liczba i faczna moc wyjsciowa
utworzonych ogdélnodostepnych stacji
tadowania i tankowania pojazdow
niskoemisyjnych i bezemisyjnych*

Wartosc Czestotliwosé
Wartosc¢ bazowa | docelowa ¢ omiaru Zrédto danych
(2030r.) ®
GDDKiA
0 80 km cykl roczny
ZDW Lublin
0 130 km cykl roczny ZDW Lublin
Monitoring
100% 50% Cykl roczny wypadkow
drogowych
100% 94,4% Cykl roczny Monitoring
100% 108% Cykl roczny Monitoring
Min. 40 szt/
0 min. Cykl roczny Monitoring
2 000kW

*Wartos¢ docelowa bedzie uwzgledniata cele wynikajgce z Rozporzqdzenia 2023/1804 oraz ,,Krajowych ram polityki rozwoju

infrastruktury paliw alternatywnych.”

Tabela 55 Kierunek interwencji nr 1 dla Dziatania 4.5

Kierunek interwencji nr 1 dla

Dziatania 4.5

Inwestycje ukierunkowane na poprawe bezpieczernistwa w
ruchu drogowym

Zakres

Rodzaje przedsiewzieé

Lokalizacja

Strategiczne powigzania, o

uwarunkowania przedsiewzie¢

150 | Strona

Wspieranie rozwigzan poprawiajacych bezpieczenstwo ruchu
drogowego
Edukacja kierowcow

Budowa i przebudowa drég

Budowa weztéw, obiektéw mostowych, drég serwisowych na
ciggach gtéwnych, chodnikéw, i sciezek rowerowych
Wzmocnienie nosnosci drég

Budowa elementéw bezpieczenstwa ruchu

Budowa elementéw uspokojenia ruchu

Budowa osrodkéw doskonalenia techniki jazdy

Drogi o kategorii nizszej niz krajowe

Strategia Rozwoju Wojewddztwa Lubelskiego do 2030 roku -
zgodnos¢ zachowana

Plan Zagospodarowania Wojewddztwa Lubelskiego - zgodnos¢
zachowana

Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego dla wojewddztwa lubelskiego — zgodnos¢
zachowana
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e Strategia Zréwnowazonego Rozwoju Transportu do 2020 roku
(z perspektywa do 2030 roku) - zgodnos¢ zachowana
e Srodowiskowe uwarunkowania - zgodnos¢ zachowana

e Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad

Partnerzy e  Zarzad Drég Wojewddzkich w Lublinie
e Powiaty i Gminy na terenie wojewddztwa lubelskiego
e WORDYy

e Fundusze Europejskie na Infrastrukture, Klimat, Srodowisko
2021-2027 (FEnIKS)

e Krajowy Fundusz Drogowy

e  Fundusze Europejskie dla Polski Wschodniej 2021 - 2027 i inne
programy pomocowe

e  Fundusze Europejskie dla Lubelskiego 2021 - 2027

e Srodki whasne

Zrédta finansowania

Tabela 56 Kierunek interwencji nr 2 dla Dziatania 4.5

Inwestycje w rozwéj systeméw cyfrowych niezbednych do
zarzadzania bezpieczeistwem i usprawnieniem w ruchu

Kierunek interwencji nr 2 dla

Dziatania 4.5
drogowym

Zakres e Wdrazanie systeméw cyfrowych poprawiajgcych bezpieczenstwo
i usprawnienia w ruchu drogowym

Rodzaje przedsigwzigc e Inteligentne systemy sterowania ruchem ITS

Lokalizacja e Drogi o kategorii nizszej niz krajowe

e Strategia Rozwoju Wojewddztwa Lubelskiego do 2030 roku -
zgodnos¢ zachowana

e Plan Zagospodarowania Wojewddztwa Lubelskiego - zgodnos¢
zachowana

e Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego dla wojewddztwa lubelskiego — zgodnos¢
zachowana

e Strategia Zréwnowazonego Rozwoju Transportu do 2020 roku
(z perspektywa do 2030 roku) - zgodnos¢ zachowana

e Srodowiskowe uwarunkowania - zgodnos¢ zachowana

e Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad

Partnerzy e Zarzad Drég Wojewddzkich w Lublinie

e  Powiaty i Gminy na terenie wojewddztwa lubelskiego

e Uczelnie wyzsze i osrodki badawcze

e Fundusze Europejskie na Infrastrukture, Klimat, Srodowisko
2021-2027 (FENIKS)

e Krajowy Fundusz Drogowy

e Fundusze Europejskie dla Polski Wschodniej 2021 - 2027 i inne
programy pomocowe

e Fundusze Europejskie dla Lubelskiego 2021 - 2027

e Srodki wtasne

Strategiczne powigzania,
uwarunkowania przedsiewzie¢

Zrédta finansowania
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8. Model Transportowy
8.1. Wprowadzenie

Model transportowy jest narzedziem stuzgcym do nowoczesnego zarzgdzania i planowania
systemu transportowego.

Model transportowy jest komputerowym odzwierciedleniem codziennych przemieszczen
ludzi i towaréw w obszarze analizowanej sieci transportowej z zagregowanymi atrybutami
spoteczno-ekonomicznymi oraz demograficznymi przypisanymi do wyodrebnionych rejonéw
komunikacyjnych.

Do opracowania opisywanego multimodalnego modelu transportowego postuzyt tzw.
klasyczny czteroetapowy model, ktéry obejmuje cztery kroki:

1. Generacje podrozy (ile?) — okreslenie czestosci podrézowania na podstawie danych
demograficznych oraz spoteczno-ekonomicznych,

2. Rozktad przestrzenny ruchu (gdzie?) — okreslenie dystrybucji potokéw wskazujgce
zrédto i cel przemieszczenia (np. w formie macierzy),

3. Podziat zadan przewozowych (czym?) — okreslenie, jaka czes¢ przewozu zostata
zrealizowana poszczegdlnymi srodkami transportu,

4. Rozktfad ruchu na sie¢ transportowa (ktéredy?) — okreslenie tras, na ktérych odbywa sie
przemieszczanie poszczegélnych czesci potoku rozdzielonych na poszczegdlne Srodki
transportu.

Opisywany model zostat przygotowany w oparciu o zapewnienie zgodnosci z wytycznymi
JASPERS pn. ,Najlepsze praktyki w zakresie regionalnych planéw transportowych (Polska)”
z 24 kwietnia 2020 roku.

Dane wykorzystane w modelu zostaty udostepnione przez CUPT w ramach przygotowanego
Zintegrowanego Modelu Ruchu.

Byt gtéwnym zrédtem danych wykorzystanym do opracowania Modelu Ruchu dla terenu
objetego przedmiotowym dokumentem. Autorzy dokumentu wykorzystujgc dane uzyskane
z CUPT doprecyzowali model, skalibrowali go i uszczegétowili przenoszac na teren
wojewddztwa. Wszystkie dziatania na modelu byty wykonywane zgodnie z dokumentacja
Raportu Technicznego dostarczong przez CUPT wraz z danymi dla Zintegrowanego Modelu
Ruchu a na podstawie Raportu dokonywane byty niezbedne prace w celu uzyskania informacji
do analiz.
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8.2. Dane wejsciowe
Do opracowania modelu transportowego, ktéry zostat oparty na opracowanym przez CUPT
Zintegrowanym Modelu Ruchu wykorzystano nastepujace zrédfa danych:

e granice z Panstwowego rejestru granic i powierzchni jednostek podziatu terytorialnego
(granice powiatéw, wojewddztwa),

e granice jednostek statystycznych NUTS z EUROSTAT,

e dane o zabudowie z Bazy Danych Obiektéw Ogdlnogeograficznych,

e elementy niezbedne do budowy sieci kolejowej, drogowej i rzecznej z Bazy Danych
Obiektéw Ogdlnogeograficznych,

e dane sieciowe z Open Street Map,

e dane o potaczeniach autobusowych z bazy danych e-podroznik.pl,

e dane o potaczeniach kolejowych z Sieciowego Rozktadu Jazdy Pociggdw,

e sie¢transportowg opracowang w ramach projektu ,Analiza sektora transportu wodnego
$rodlgdowego w zakresie wynikajgcym z modernizacji Odrzanskiej Drogi Wodnej oraz
Drogi Wodnej rzeki Wisty” - w zakresie geometrii sieci (lokalizacji weztéw oraz odcinkéw
kolejowych), nazwy i lokalizacji przystankow i stacji kolejowych,

e mape Interaktywnag Linii Kolejowych: mapa.plk-sa.pl — w zakresie weryfikacji
poprawnosci zbudowanego modelu sieci,

e mape linii kolejowych w Polsce zarzgdzanych przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
- w zakresie weryfikacji poprawnosci zbudowanego modelu sieci,

e niezalezne serwisy poswiecone kolejnictwu, np. Ogdlnopolska Baza Kolejowa
— w zakresie weryfikacji poprawnosci zbudowanego modelu sieci,

e sie¢ transportowg opracowang w ramach Modelu IKMR2015 - w zakresie weryfikacji
nazw stacji i przystankéw kolejowych

e oficjalne cenniki operatoréw pasazerskich przewozéw kolejowych: Przewozy
Regionalne, Koleje Mazowieckie, PKP Intercity, PKP SKM w Tréjmiescie, SKM
w Warszawie, Koleje Slaskie, Koleje Dolno$laskie, Koleje Wielkopolskie, Warszawska
Kolej Dojazdowa, Koleje Matopolskie, todzka Kolej Aglomeracyjna, Arriva RP,

e opracowanie rynkowej struktury biletow kolejowych UTK ,,Ocena funkcjonowania rynku
transportu kolejowego i stanu bezpieczenstwa ruchu kolejowego w 2015 roku),

e dane z Gtéwnego Urzedu Statystycznego na 2019 rok,

e sieciowy Rozktad Jazdy Pociggdw PLK wazny od dnia 14 grudnia 2014 roku do 12 grudnia

2015 roku,
e dane dotyczace gtéwnych punktdw miejscowosci Polski z portalu gis-support.pl,
e cenniki PKS.
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8.3. Siec transportowa objeta modelem i jego zakres

Model transportowy dla wojewddztwa lubelskiego obejmuje:

e generacje ruchu,

e rozktad przestrzenny podrézy dla sredniego dobowego ruchu,

* podziat zadan przewozowych,

e rozktad ruchu na sie¢ transportu publicznego oraz sie¢ drogowo-uliczng (siec¢
transportowg) wojewdédztwa lubelskiego.

Generacja podrdézy

Model okresla potencjaty ruchotwdrcze dla wszystkich wymodelowanych tras
komunikacyjnych objetych modelem, w zaleznosci od czynnikéw programowo-przestrzennych
przypisanych do rejonu. Dodatkowo potencjaty ruchotwodrcze okreslono w podziale
na motywacje podrozy:

ROZKtAD PRZESTRZENNY PODROZY
Opracowany model umozliwia generowanie macierzy ruchu w podziale na:

* ruch osobowy:
o Transport publiczny,
= Autobusy dalekobiezne,
= Autobusy regionalne,
=  Kolej,
e Pociggi premium EIC/EIP,
e Pociagi pospieszne TLK/IC,
e Pociagi regionalne,
o Transport prywatny,
=  Samochodowy Dom-Praca/Szkota-Dom,
=  Samochodowy Dom-Inne,
= Samochodowy — Biznes.
e Towarowy:
o Samochody ciezarowe (dostawcze),
o Sam. ciez. bez naczepy,
o Sam. ciez. z naczepa.

Macierz obrazuje liczbe przemieszczen na poszczegdélnych odcinkach komunikacyjnych
w podziale na rodzaj ruchu ze srednio dobowym ruchem rocznym w transporcie pasazerskim
w uwzglednieniu pasazerdw na dobe oraz w transporcie towarowym w ujeciu pojazdow
na dobe.
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PODZIAt ZADAN PRZEWOZOWYCH

Odwzorowanie liczby podrézy odbywanych poszczegdlnymi srodkami transportu wykonano
na podstawie zatozen, wzorow i danych zgromadzonych i przygotowanych przez CUPT
w Zintegrowanym Modelu Ruchu, gdzie szczegétowo opisane zatozenia znalazty sie w raporcie
technicznym. Ponizszy model podziatu zadan przewozowych.

Rysunek 3 Model podziatu zadan przewozowych

Ruch
catkowity

transport transport
towarowy pasazerski
—
_I_J
I I ] I
A | P A | . A} A | )
E?r;:rﬂ:/\?:z s;m;;crgaiy samochody transport transport
& . & dostawcze zbiorowy prywatny
naczepami | bez naczepy -
| 7 I
I ] |
A} A | P A | .
kolej autobusy samochaod
—

Zrédto: Opracowanie wiasne

ROZKLAD RUCHU NA SIEC TRANSPORTOWA

Rozktad ruchu na sie¢ transportowg jest ostatnim etapem czterostopniowego modelu. W tym
celu wykorzystane zostaty macierze ruchu pomiedzy poszczegdlnymi rejonami
komunikacyjnymi. Zostaty one przygotowane w rozbiciu na poszczegdlne srodki transportu tj.
transport indywidualny i transport zbiorowy. Efektem rozktadu na sie¢ jest uzyskanie wartosci
natezen ruchu w sieci drogowo-ulicznej oraz wielkosci potokédw podréznych na liniach
transportu zbiorowego. Powyzszy ruch zostat zamodelowany i przedstawiony na ponizszych
mapach wygenerowanych dla konkretnych modeli podrézy w podziale na rodzaj srodka
transportu i motyw podrézy (w przypadku transportu samochodowego).
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Mapa 10 Model podrézy samochodem osobowym w relacji dom-praca/szkota-dom

Transport prywatny osobowy

Transport samochodem osobowym dom-praca/szkota-dom
1-2000

=== 2000 - 4000

s 4000 - 6000

= 6000 - 8000

IS 000 - 10000

10000 - 12000

I 2000 - 14000

I 4000 - 14209

| Granice powiatéw
Granice gmin
| Granica woj. Lubelskiego

Zrédto: Opracowanie wtasne/QGIS
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Mapa 11 Model podrézy samochodem osobowym w relacji dom-inne-dom

Transport prywatny osobowy

Transport samochodem osobowym dom-inne-dom
1 - 5000

=== 5000 - 10000

= 10000 - 15000

15000 - 20000

20000 - 25000
5000 - 28870

___ Granice powiatow
Granice gmin
|| Granica woj. Lubelskiego

Zrédto: Opracowanie wtasne/QGIS
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Mapa 12Model podrézy samochodem osobowym w celach biznesowych

Transport prywatny osobowy
Transport samochodem osobowym - biznesowe
1-1000
= 1000 - 2000
== (000 - 3000
= 3000 - 4000
I 4000 - 5000
5000 - 6000
/000 - 8000
000 - 8469
| Granice powiatéw
Granice gmin
|| Granica woj. Lubelskiego

z

Zrédto: Opracowanie wtasne/QGIS
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Mapa 13 Model podrézy autobusami regionalnym

Transport publiczny
Transport publiczny drogowy
Autobusowy regionalny
—— 1-1000
=== 1000 - 2000
= 2000 - 3000
3000 - 4000
000 - 5000
B 000 - 5941
| Granice powiatow
Granice gmin
| Granica woj. Lubelskiego

Zrédto: Opracowanie wtasne/QGIS
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Mapa 14 Model podrozy autobusami dalekobieznymi

Transport publiczny
Transport publiczny drogowy
Autobusowy dalekobiezny

—— 1-1000

=== 1000 - 2000

mm 2000 - 3000

W 3000 - 4000

4000 - 5000

INS000 - 6000

000 - 7686

| Granice powiatéw
Granice gmin
| Granica woj. Lubelskiego

Zrédto: Opracowanie wtasne/QGIS
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Mapa 15 Model podrézy kolejg regionalng
Transport publiczny
Transport publiczny kolejowy
Pociagi Regionalne
—— 1-1000
=== 1000 - 2000
s 2000 - 3000
3000 - 4000
4000 - 5000

5000 - 6000
6000 - 7000
7000 - 7842

| Granice powiatéw
Granice gmin
|| Granica woj. Lubelskiego

Zrédto: Opracowanie wtasne/QGIS

161 |Strona




PROGRAM STRATEGICZNEGO ROZWOJU TRANSPORTU WOJEWODZTWA LUBELSKIEGO

DO ROKU 2030 (Z PERSPEKTYWA DO 2040 ROKU)

Mapa 16Model podrdzy kolejq dalekobiezng TLK/IC

Transport pasazerski

Transport publiczny
Transport publiczny kolejowy
Pociagi dalekobiezne
— 1-500
=== 500 - 1000
s 1000 - 1500
1500 - 2000
5000 - 3196
| Granice powiatéw
Granice gmin
|| Granica woj. Lubelskiego

Zrédto: Opracowanie wtasne/QGIS
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Mapa 17 Wyciqg z modelu transportowego - natezenie ruchu na drogach w wojewddztwie— suma ruchu
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Podsumowanie analizy popytu na transport w modelu podstawowym

Mapa nr 10 przedstawia model podrdzy samochodowych w relacji dom-praca/szkota-dom.
Uwzglednia popyt na podrdze zwigzane z motywem codziennych dojazdéw do pracy lub
szkoty. W tej kategorii ruchu wida¢ wzmozony popyt na trasie ze stolicy wojewddztwa
do granic wojewdédztwa w strone Warszawy oraz ruch regionalny pomiedzy gtéwnymi
miastami powiatow z miastem Lublin. Mozna wyraznie wskaza¢ pokrywanie sie popytu
z wojewddzka siecig transportowg. W powyzszym modelu widoczne jest dla catego
wojewddztwa znaczenie aglomeracji lubelskiej dla danego zakresu podrdozy. Jest to ta
kategoria ruchu, ktérej przesuniecie ciezaru na podrdze transportem publicznym jest
najbardziej prawdopodobne.

Mapa nr 11 przedstawia model podrézy samochodem osobowym w relacji dom- inne- dom.
Uwzglednia popyt na podréze nie zwigzane z motywem codziennych dojazddw do pracy lub
szkoty. Uwzglednia codzienne podréze zwigzane z rozrywka, szeroko pojetg konsumpcja,
sprawami osobistymi, administracyjnymi, zdrowiem, sprawami rodzinnymi, wypoczynkiem
i tym podobnymi. W tej kategorii ruchu wida¢ wzmozony popyt na trasie ze stolicy
wojewddztwa do jego granic, w strone Warszawy czy Rzeszowa oraz ruch regionalny pomiedzy
gtéwnymi miastami powiatéw z miastem Lublin, jednak z innym roztozeniem popytu niz
wzgledem codziennych podrézy umotywowanych pracg i nauka. Mozna wyraznie wskazaé
pokrywanie sie popytu z wojewddzka i krajowa siecig transportowa, szczegdlnie na odcinkach
prowadzgcych do regiondéw turystycznych — wewnetrznych i zewnetrznych. Zewnetrzne, czyli
podroze z wojewddztwa w strone Mazowsza (na potnoc Polski w strone morza) oraz
na Podkarpacie (Bieszczady). Do wewnetrznych atrakcyjnych miejsc turystycznych na terenie
wojewddztwa z pewnoscig nalezg liczne obszary zielone, takie jak parki narodowe i obszary
Natura 2000, jednak jak wskazuje analiza popytu, nie sg one gtéwnymi generatorami ruchu.
Wsrod takich nalezy wymieni¢ atrakcyjne turystycznie miasta, jak: Lublin, Krasnystaw, Chetm,
Krasnik czy Zamos$¢. Co znajduje potwierdzenie w analizie popytu powyzszych form podrdzy.

Mapa nr 12 przedstawia model podrézy samochodem osobowym w relacjach biznesowych.
Uwzglednia ona popyt na codzienne podrdze biznesowe, ktére nie s3 powigzane
z wykonywang codziennie taka samg trasg z uwzglednieniem miejsc docelowych (OD-DO).
Jako takie podréze mozna wskazac delegacje, prace handlowcdw, podrdze kilkudniowe, gdzie
miejsce docelowe jest jednoczesnie miejscem rozpoczecia podrdzy do innego miejsca niz dnia
poprzedniego. Taki rodzaj relacji generuje popyt podrdzy gtdwnie przy wykorzystaniu drog
krajowych i wojewddzkich pomiedzy stolicami powiatéw a stolicg wojewddztwa, a takze ruch
transgraniczny i miedzywojewddzki. Widoczne nasilenie mozina dostrzec w relacji
miedzywojewddzkiej od wojewddztwa mazowieckiego od strony Putaw i Ryk. Ruch ten
zmierza do Lublina (szczegdlnie wzmozony ruch na Pétnocnej Obwodnicy Lublina) skad
rozchodzi sie do dalszych miast powiatowych az do granicy z Ukraing i wojewddztwem
podkarpackim. Nalezy zauwazyé tez istniejacy popyt z miejscowosci Ryki, przez Radzyn
Podlaski, Miedzyrzec Podlaski, Biatg Podlaskg az do granicy Paristwa w Terespolu — na Biatorus.
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Mapa nr 13 przedstawia model podrézy autobusami regionalnymi. Model obejmuje petny
popyt w podrézach autobusowych bez podziatu na motyw podrézy. W pordwnaniu
z poszczegdlnymi modelami uwzgledniajagcymi podréz samochodem osobowym widaé ujecie
mocnego regionalnego charakteru potaczen. Jest on realizowany wokoét stolic powiatu
w ujeciu aglomeracyjnym. Jest on szczegdlnie intensywny w obszarach potudniowych, ktore
zgodnie z przedstawionymi w rozdziale 3 diagnozami sg rejonami mniej zamoznymi z wyzszym
odsetkiem bezrobocia.

Mapa nr 14 przedstawia model podrézy autobusami dalekobieznymi. Model obejmuje popyt
na podrdze miedzy wojewddzkie oraz miedzy powiatowe. Tak jak w przypadku modelu
przedstawiajgcym popyt podrézy w autobusach regionalnych, nie zawiera on podziatu
na motywy. W przypadku tych pofgczen wida¢ znacznie wyrdzniajgce sie wzgledem
pozostatych potaczen trasy z Lublina do granicy wojewdédztwa przechodzgce przez Ryki,
Putawy i Deblin (w strone Warszawy). Model ukazuje, ze transport autobusowy spetnia swojg
podstawowaq funkcje, jaka jest realizacja potaczen pomiedzy kluczowymi punktami dla danego
stopnia regionu —w przypadku wojewddztwa, sg to potgczenia pomiedzy gtdwnymi osrodkami
miejskimi w powiecie, w tym stolice powiatéw, z gtéwnym osrodkiem regionu — stolicg
wojewoddztwa.

Mapa nr 15 przedstawia model podrdézy kolejg regionalng. Model obejmuje analize popytu
w potgczeniach realizowanych wewnatrz regionu organizowanymi przez Marszatka
Wojewddztwa Lubelskiego. Regionalny transport kolejowy cieszy sie do$¢ duzym poziomem
zainteresowania pasazerdw w codziennych podrézach, szczegdlnie w relacjach Lublin — Deblin,
Lublin — Chetm oraz Lublin — Krasnystaw. Nalezy dostrzec, ze w zwigzku z niskim poziomem
zageszczenia sieci kolejowej w wojewddztwie, potencjat przeniesienia ciezaru podrozy
na te gataz transportu jest mocno ograniczona.

Mapa nr 16 przedstawia model podrdzy kolejg dalekobiezng. Model obejmuje analize popytu
w potgczeniach, ktéorych organizatorem jest Ministerstwo Infrastruktury. Z racji na niska
gestos¢ siatki potgczen pomiedzy wiekszymi osrodkami miejskimi na terenie wojewddztwa
oraz wzglednie niskim popytem z perspektywy zapotrzebowania na transport dalekobiezny
w reszcie kraju, oferta PKP Intercity na tych trasach skupia sie na trasowaniu potaczen
w ofercie pospiesznej TLK oraz IC. Na terenie wojewddztwa brak jest potaczen ekspresowych
w kategorii EIC oraz EIP. Pofaczenia dalekobiezne posiadajg o potowe mniejsze popyty
na pofaczenia niz najbardziej oblegane relacje regionalne. Najwiekszym zainteresowaniem
cieszg sie potaczenia relacji Lublin — Warszawa oraz potgczenie z Siedlec przez tukéw
do Parczewa i Biatej Podlaskie;.
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Mapa nr 17 przedstawia sumaryczny model podrdzy wszystkimi rodzajami transportu,
wigcznie z transportem towarowym. Przedstawia on podsumowanie popytu ukazujgc
najwiekszy ciezar komunikacyjny pomiedzy kluczowymi weztami przesiadkowymi. Takie
podsumowanie wskazuje na ktérych elementach i w jakich rejonach nalezy postawié nacisk
w dziataniach strategicznych aby osiggnac¢ cele strategiczne wskazane w powyzszym
dokumencie. Wartym uwagi jest fakt, ze sumaryczny popyt na zadnym odcinku drogi
wojewddzkiej nie osiggnat wartosci zblizonej do maksymalnej przepustowosci danej drogi.
Co za tym idzie w warunkach standardowych, nie mozna wskaza¢ waskich gardet na terenie
Wojewddztwa Lubelskiego. Waskie gardta mogg jedynie wystepowaé w godzinach szczytéw
na drogach dojazdowych wewnatrz najwiekszych miast regionu, ale sytuacja ta powinna ulec
zmianie wraz z budowg obwodnic miast.
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Mapa 18 Projekty wskazane do realizacji w dokumentach strategicznych do 2030 roku wpisane w mape regionu wraz ze
wskazaniem weztow przesiadkowych

mmsmmPlanowane projekty 2030 - UMWL | Granice powiatéw
=== [nwestycje kolejowe planowane do budowy w dokumentach krajowych Granice gmin
‘ Riuezowe purkty podiisy [ | Granica woj. Lubelskiego

JTomaszow Lubelski

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie modelu ruchu/QGIS
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Do powyzszego modelu zostaty wprowadzone projekty, ktdre zostaty wskazane do realizacji
zgodnie z powyzszym dokumentem (zatacznikiem nr 1). W przypadku budowy drég nie
bedacych obwodnicami, obliczenie dobowego ruchu zostato okreslone na podstawie
obecnego ksztattu macierzy podrézy. W przypadku budowy nowych drég, takich jak
obwodnice, do podsumowania ich ruchu zostat ujety ruch na drogach stanowigcych obecne
potencjalne drogi dojazdowe do miast, przebiegajgce w bliskiej odlegtosci planowanych drég.
Na ich podstawie zostaty wybrane macierze podrdzy i wskazane dobowe podréze usrednione
ze wszystkich odcinkdw z ktdrych sktada sie dany projekt. Natezenie jest sumg potokdéw
w obydwu kierunkach. Mapa nr 18 przedstawia planowane inwestycje infrastrukturalne
do 2030 roku zaplanowane na poziomie wojewddzkim wraz z uwzglednieniem planowanych
inwestycji na poziomie krajowym (drogowe i kolejowe). Planowane zmiany w wielu miejscach
majg charakter uzupetniajacy i dopetniajgcy dla tworzenia zrdwnowazone] sieci tgczacej
regiony z weztami komunikacyjnymi.

Tabela 57 Srednie natezenie pojazdéw na poszczegdlnych projektach

Numer projektu Srednie natezenie pojazdéw na catym odcinku projektu [P/dobe]

Projekt nr 1 6475
Projekt nr 2 4787
Projekt nr 3 4629
Projekt nr 4 5528
Projekt nr 5 6224
Projekt nr 6 6902
Projekt nr 7 9168
Projekt nr 8 9500
Projekt nr 9 2221
Projekt nr 10 5716
Projekt nr 11 4798
Projekt nr 12 3953
Projekt nr 13 4446
Projekt nr 14 3835
Projekt nr 15 2774
Projekt nr 16 2897
Projekt nr 17 4787
Projekt nr 18 2847
Projekt nr 19 4426
Projekt nr 20 5430
Projekt nr 21 4092
Projekt nr 22 2355
Projekt nr 23 2327
Projekt nr 24 8467
Projekt nr 25 2471
Projekt nr 26 3309

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie modelu ruchu/QGIS/Badanie natezenia ruchu
GDDKiA
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8.4. Model Prognozowany

Model prognozowany jest odzwierciedleniem zmian w strukturze systemu transportowego
wojewddztwa lubelskiego w odniesieniu do wprowadzonych do modelu danych programowo-
przestrzennych m.in.: liczby ludnosci, liczby ucznidow i studentéw, liczby bezrobotnych.
Zawiera on réwniez zmiany jakie sg przyjmowane w kontekscie migracji oraz szereg innych
zmiennych opisanych w krajowym modelu transportowym, na ktérym model regionu zostat
oparty. Zintegrowany Model Transportowy wykonany zostat przez Centrum Unijnych
Projektéw Transportowych i zostat udostepniony jednostkom nizszego rzedu do realizacji
dokumentéw strategicznych, dla ktérych model prognostyczny jest niezbedny. Przedstawiony
ponizej wycigg graficzny z modelu przedstawia wynik prognozowanego natezenia ruchu
drogowego i kolejowego, uwzgledniajgcy kombinacje wszystkich zmiennych ujetych w
modelu. Do modelu zostaty dodane informacje na temat planowanych projektéw do realizacji.
Dodatkowag pracg autoréw byto opracowanie danych z modelu krajowego do potrzebnych w
Programie oraz szereg prac analityczno-specjalistycznych.
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Mapa 19 Prognozowany model podrézy samochodem osobowym w relacji dom-praca/szkota-dom na 2030 rok

ZMR 2.0 - 2030
Transport pasazerski

Transport prywatny osobowy
Transport samochodem osobowym dom-praca/szkofa-dom

—— 1-2000
s 2000 - 4000
4000 - 6000
I 6000 - 8000
[INS000 - 10000
1 0000 - 12000
I 2000 - 14000
I <000 - 15831

| Granice powiatéw
Granice gmin
[ | Granica woj. Lubelskiego

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie modelu ruchu/QGIS
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Mapa 20Prognozowany model podrézy samochodem osobowym w relacji dom-inne-dom na 2030 rok
Transport samochodem osobowym dom-inne-dom

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie modelu ruchu/QGIS
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Mapa 21Prognozowany model podrézy samochodem osobowym w relacjach biznesowych na 2030 rok

ZMR 2.0 - 2030

Transport pasazerski

Transport prywatny osobowy

Transport samochodem osobowym -biznesowe
—— 1-2000

e 2000 - 4000
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[ | Granica woj. Lubelskiego

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie modelu ruchu/QGIS

172 | Strona




PROGRAM STRATEGICZNEGO ROZWOJU TRANSPORTU WOJEWODZTWA LUBELSKIEGO
DO ROKU 2030 (Z PERSPEKTYWA DO 2040 ROKU)

Mapa 22 Prognozowany model podrézy autobusowy regionalny na 2030 rok

ZMR 2.0 - 2030
Transport pasazerski
Transport publiczny drogowy
Autobusowy regionalny
—— 1-1000
s 1000 - 2000
[ 2000 - 3000
3000 - 4000
000 - 5000
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[ | Granica woj. Lubelskiego

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie modelu ruchu/QGIS
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Mapa 23 Prognozowany model podrdzy autobusem dalekobieznym na 2030 rok

ZMR 2.0 - 2030

Transport pasazerski
Transport publiczny drogowy
Autobusowy dalekobiezny
—— 1-1000
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[ 3000 - 4000
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Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie modelu ruchu/QGIS
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Mapa 24 Prognozowany model podrézy kolejg regionalng na 2030 rok

ZMR 2.0 - 2030
Transport pasazerski
Transport publiczny kolejowy
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Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie modelu ruchu/QGIS
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Mapa 25 Prognozowany model podrézy kolejq dalekobiezng na 2030 rok

ZMR 2.0 - 2030

Transport pasazerski
Transport publiczny kolejowy
Pociagi dalekobiezne

—— 1-500

=== 500 - 1000
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Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie modelu ruchu/QGIS
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Mapa 26 Prognozowany model ruchu transportowego - natezenie ruchu na drogach —suma ruchu na 2030 rok

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie modelu ruchu/QGIS

Q
o
=
X
a
w
Q
=)
-l
<
S
N
Q9
3
=
Qo
S
=
[+
S
!
3
&
=
Qo
S
Q
-3
S
s
S
(G]
5
=
“
3
o
O
Q
e
Qa

-

>

x

Qo

= ©

S £

] 3

2 1

2 g

< g -

S 3 £

c : Z

g g Z 3

\ = o o o o o v & 3

4 S & & & & o & o

W = S © O O © ® 2T o= =& ©
a - S 82 83RK 8 E ¢

N O o N mF I O N o = C
~ 8 ¢ 8 ¢ | ) ' | TR T o
(=) N 26 o o o o o o £ &2 8

oM i v 8 8282 8 82 8 ¢ ¢ ¢ —
o [ - === =-=-E

~ o £ S & &6 6 6 & = = = -
S N 0 =8 ® F S G G -
< x 1

) = ©

M N 2 |- ——“
Q -




PROGRAM STRATEGICZNEGO ROZWOJU TRANSPORTU WOJEWODZTWA LUBELSKIEGO

DO ROKU 2030 (Z PERSPEKTYWA DO 2040 ROKU)

Mapa 27 Mapa dojazdu transportem publicznym do kluczowych weztéw przesiadkowych ze wskazanymi planowanymi
inwestycjami.

s Planowane projekty 2030 - UMWL = Krasnystaw Ryki
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——— Bilgoraj = Opole Lubelskie Granice gmin
— Chelm ~—— Parczew [ Granica woj. Lubelskiego
e Deblin B DU EWY]

Hrubieszéw = Radzyn Podlaski

s Janow Lubelski = Rejowiec Fabryczny

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie modelu ruchu/QGIS
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Mapa 28 Prognozowany model podrézy transportem publicznym z ujeciem wskazanych w dokumentach strategicznych
planowanych inwestycji infrastrukturalnych
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Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie modelu ruchu/QGIS
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Mapa 29 Prognostyczny model zasiegu komunikacyjnego weztéw przesiadkowych pod wzgledem dostepnosci dla

poszczegdlnych odcinkéw infrastruktury transportowej
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Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie modelu ruchu/QGIS
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Podsumowanie analizy popytu na transport w modelu prognostycznym na 2030 rok

Mapa nr 19 przedstawia model podrézy samochodowych w relacji dom-praca/szkota-dom.
Uwzglednia popyt na podrdze zwigzane z motywem codziennych dojazdéw do pracy lub
szkoty. Prognozowany popyt w codziennych relacjach nieznacznie rozrosnie sie wzgledem
modelu podstawowego. Znaczna rdznica jest dostrzegalna z Lublina przez Jandw Lubelski
do granicy wojewddztwa.

Mapa nr 20 przedstawia model podrézy samochodem osobowym w relacji dom- inne- dom.
Uwzglednia popyt na podrdze nie zwigzane z motywem codziennych dojazdéw do pracy lub
szkoty. Uwzglednia codzienne podrdze zwigzane z rozrywka, szeroko pojetg konsumpcja,
sprawami osobistymi, administracyjnymi, zdrowiem, sprawami rodzinnymi, wypoczynkiem
i tym podobnymi. Analizujgc model prognostyczny w poréwnaniu do modelu podstawowego
dla danego charakteru relacji podrdzy, mozna zauwazy¢ znaczny wzrost popytu na wszystkich
drogach wojewdédzkich w szczegdlnosci na odcinkach: Biata Podlaska — Terespol, Chetm —
granica kraju z Ukraing, czy Krasnik — granica z wojewddztwem swietokrzyskim.

Mapa nr 21 przedstawia model podrézy samochodem osobowym w relacjach biznesowych.
Uwzglednia ona popyt na codzienne podrdéze biznesowe, ktére nie s powigzane
z wykonywang codziennie takg samg trasg z uwzglednieniem miejsc docelowych (OD-DO).
Jako takie podréze mozna wskazac delegacje, prace handlowcdw, podrdze kilkudniowe, gdzie
miejsce docelowe jest jednoczes$nie miejscem rozpoczecia podrdzy do innego miejsca niz dnia
poprzedniego. Taki rodzaj relacji generuje popyt podrdzy gtdwnie przy wykorzystaniu drég
krajowych i wojewddzkich pomiedzy stolicami powiatdw a stolicg wojewddztwa, a takze ruch
transgraniczny i miedzywojewddzki. Analizujagc model prognostyczny wzgledem modelu
podstawowego mozna zauwazy¢ dwie najwazniejsze zmiany:

e Wozrostowy trend w liczbie dobowych podrézy w relacji miedzywojewddzkiej
od wojewddztwa Mazowieckiego przez miasto miasta Ryki do Lublina (szczegdlnie
wzmozony ruch na Poétnocnej Obwodnicy Lublina) skad rozchodzi sie w dwadch
kluczowych kierunkach, w strone Krasnystawu oraz granicy z wojewddztwem
Podkarpackim (przez Krasnik i Janow Lubelski — Via Carpatia).

e Zauwazalne jest zmniejszenie sie popytu od miasta Lublin w kierunkach
transgranicznych w strone Biatorusi i Ukrainy.

Mapa nr 22 przedstawia model podrdzy autobusami regionalnymi. Model obejmuje petny
popyt w podrdzach autobusowych bez podziatu na motyw podrézy. W pordédwnaniu
z poszczegdlnymi modelami uwzgledniajagcymi podréz samochodem osobowym widaé ujecie
mocnego regionalnego charakteru potaczen. Jest on realizowany wokét stolic powiatu
w ujeciu aglomeracyjnym. W dalszym ciggu, wzgledem modelu podstawowego, jest
utrzymana wysoka intensywnos$¢ popytu szczegdlnie w obszarach potudniowych.
Obserwowalny wzrost nastepuje w potaczeniach Lublina z Krasnikiem, ktory moze wynikaé
z realizacji odcinka drogi S19 (fragment Via-Carpatia), co za tym idzie, realizacja tej krajowej
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inwestycji strategicznej podwyzszy jako$¢ podrdzy miedzy tymi miastami i zwiekszy znaczenie
transportu publicznego na tym odcinku.

Mapa nr 23 przedstawia model podrdzy autobusami dalekobieznymi. Model obejmuje popyt
na podrdze miedzy wojewddzkie oraz miedzy powiatowe. Tak jak w przypadku modelu
przedstawiajgcym popyt podrézy w autobusach regionalnych, nie zawiera on podziatu
na motywy. W przypadku tych potgczen widaé znacznie wyrdzniajgce sie wzgledem
pozostatych potaczen trasy z Lublina do granicy wojewddztwa przechodzace przez Ryki,
Putawy i Deblin (w strone Warszawy). Mozna dostrzec w ramach prognozy nieznaczny spadek
udziatu transportu publicznego dalekobieznego w regionie, szczegdlnie w odcinkach
zbiegajacych sie z pofaczeniami kolejowymi pomiedzy weztami przesiadkowymi. Moze
to wynikac z planowanych modernizacji i budowy nowych odcinkéw linii kolejowych, przez
co zwiekszg sie ich parametry eksploatacyjne, poprawiajgce jakos¢ podrézy.

Mapa nr 24 przedstawia model podrézy kolejg regionalng. Model obejmuje analize popytu
w potgczeniach realizowanych wewnatrz regionu organizowanych przez Marszatka
Wojewddztwa Lubelskiego. Model prognostyczny jednoznacznie wskazuje wzrost popytu
w potaczeniach regionalnych dla transportu kolejowego we wszystkich relacjach. W dalszym
ciggu, pofaczeniami cieszgcymi sie najwiekszym zainteresowaniem sg relacje Lublin — Deblin,
Lublin — Chetm oraz Lublin — Krasnystaw.

Mapa nr 25 przedstawia model podrdézy kolejg dalekobiezng. Model obejmuje analize popytu
w potaczeniach, ktorych organizatorem jest Ministerstwo Infrastruktury. Z racji na niska
gestosé siatki potgczen pomiedzy wiekszymi osrodkami miejskimi na terenie wojewddztwa
oraz wzglednie niskim popytem z perspektywy zapotrzebowania na transport dalekobiezny
w reszcie kraju, oferta PKP Intercity na tych trasach w dalszym ciggu skupia¢ sie bedzie
na trasowaniu potgczen w ofercie pospiesznej TLK oraz IC. Na terenie wojewddztwa
zamawiajgcy nie przewiduje dotowania pofgczen ekspresowych w kategorii EIC oraz EIP
a przewoznik uruchomienia tego typu potaczen komercyjnych. Potaczenia dalekobiezne
zgodnie z modelem prognostycznym utrzymajg zblizony poziom do obecnego na wiekszosci
relacji. Blisko dwukrotny wzrost popytu mozna dostrzec w relacji Lublin — Warszawa.

Mapa nr 26 przedstawia sumaryczny model podrdzy wszystkimi rodzajami transportu
w modelu prognostycznym, wigcznie z transportem towarowym. Przedstawia
on podsumowanie popytu ukazujgc najwiekszy ciezar komunikacyjny pomiedzy kluczowymi
weztami przesiadkowymi. Takie podsumowanie wskazuje, na ktérych elementach i w jakich
rejonach nalezy postawié nacisk w dziataniach strategicznych, aby osiggnac cele strategiczne
wskazane w powyzszym dokumencie.
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Mapa nr 27 przedstawia popyt na publiczny transport drogowy w modelu prognostycznym
z uwzglednieniem proponowanych projektéw do realizacji i wskazaniem zasiegu
oddziatywania weztéw przesiadkowych na powyiszy transport. Jak wida¢ w powyzszym
modelu prognostycznym, planowane inwestycje drogowe przedstawione w projekcie
do realizacji przyczynig sie do zwiekszenia znaczenia transportu publicznego, poprzez
zwiekszenie jakosci podrézy w danych obszarach. Realizacja obwodnic odcigzy ruch wewnatrz
miast, a budowane odcinki drog wojewddzkich zwiekszg atrakcyjnos¢ obecnych potgczen
transportu publicznego i dadzg impuls do tworzenia nowych. Nalezy zwréci¢ uwage tez,
ze planowane inwestycje spetniajg funkcje jak wskazano w celach strategicznych takie jak
potaczenie ze sobg weztéw przesiadkowych, ktére dotychczas nie posiadaty tych potaczen
na odpowiednim poziomie. Mapa ta ukazuje réwniez zasieg transportu publicznego,
co pozwala na okreslenie obszarow wykluczenia komunikacyjnego.

Mapa nr 28 przedstawia prognozowany model podrdzy transportem publicznym z ujeciem
wskazanych w dokumentach strategicznych i regionalnych planowanych inwestycji
infrastrukturalnych wzgledem kluczowych weztéw przesiadkowych. Mapa ta potwierdza
wzmocnienie znaczenia transportu publicznego poprzez realizowane inwestycje nadajac
impuls do dalszego rozwoju tych $rodkdw transportu. Dzieki korelacji inwestycji z poziomu
krajowego i regionalnego, planowana infrastruktura transportowa posiada¢ bedzie
uzupetniajgce sie korytarze transportowe, ktdre wykorzystywane bedg nie tylko przez
transport towarowy, osobowy samochodowy ale tez przez kolejowy pasazerski i autobusowy.

Mapa nr 29 zawiera analize zasiegu komunikacyjnego weztéw przesiadkowych pod wzgledem
dostepnosci opartej na modelu prognostycznym. Wskazuje ona znaczenie poszczegdlnych
weztéw przesiadkowych dla okolicy oraz zasieg zaleznosci kazdego z nich dla regionalnego
ruchu. Powyzsza mapa dostarcza informacji jak nalezy kreowa¢ lokalny publiczny transport
zbiorowy wzgledem weztéw tak aby zmaksymalizowac jego udziat w podrdzach regionalnych
oraz dalekobieznych.
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8.5. Podsumowanie

Modelowanie  systemow  transportowych  pozwala uzyska¢ wiedze zwigzang
z przewidywaniem probleméw w funkcjonowaniu systemu transportowego. Z punktu
widzenia organizatora transportu mozliwe jest uzyskanie odpowiedzi na ile zmiany w systemie
skutkowa¢ beda w zmianach obcigzenia poszczegdlnych elementédw infrastruktury
transportowej, a takze jak wptyng na kwestie srodowiskowe, klimatyczne, spoteczne
tj. bezpieczenstwo, czy wreszcie spetnienie gtéwnych celéw strategicznych dla danego
regionu.

Na podstawie powyzszych informacji, mozna wskazac biate plamy transportowe, ktérych
gtéwne zageszczenie znajduje sie w potudniowej czesci wojewddztwa oraz poédtnocno-
wschodnim regionie. Wynikajg one gtdwnie z nizszego zageszczenia ludnosci, duzej odlegtosci
od wiekszych osrodkéw miejskich oraz ograniczonego dostepu do transportu kolejowego.
W modelu prognostycznym widaé rosngce znaczenie transportu publicznego. Dzieki integracji
roznych srodkéw transportu, mozliwe bedzie wzmocnienie trendu dla przesunie¢ modalnych.
Dla tych przesunieé¢ wainym sg tworzone potgczenia w weztach przesiadkowych oraz
mniejszych, lokalnych przestrzeniach. Przesuniecie modalne mogtoby posiada¢ nastepujgca
Sciezke:

e poczatek podrézy piechotg lub rowerem do przystanku/wezta przesiadkowego,

e dalsza podréz pociggiem/autobusem,

e przesiadka na kolejny $rodek transportu,

e pokonanie ostatniego odcinka pieszo lub skorzystanie z ustugi sharingowej (dotyczy
wiekszych osrodkéw miejskich) takiej jak hulajnoga, rower miejski, czy samochdéd
na minuty.

W obecnej sytuacji realizacja takiej Sciezki dotyczy ograniczonego obszaru aglomeracji Lublina
i wiekszych miejscowosci, takich jak Chetm, Krasnik, tukéw, czy Ryki. Podjecie dziatan
przedstawionych w catosci dokumentu zwiekszy przesuniecie ciezaru z prywatnych srodkéw
transportu na publiczny. Trend ten jest zauwazalny na poziomie modelu prognostycznego.
Model prognostyczny dodatkowo wskazuje, ktore wezty komunikacyjne aktualnie spetniajg
swoje zadanie, a ktére stanowig potencjalne miejsca w ktorych nalezy podja¢ dziatania
poprawiajgce dostep do komunikacji publicznej i zwiekszenia mozliwosci jakie daje
multimodalnos¢ w transporcie. Szczegdlnie dobrze obrazuje to mapa wskazujgca wykluczenie
transportowe. Pokazuje ona nie tylko zasieg transportu publicznego ale réwniez dzieli ona
komunikacje na zaleznos¢ z weztem przesiadkowym (mapa nr 29).
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9. Kryteria wyboru projektéw

Wskazane ponizej kryteria sg odzwierciedleniem:

e celéw polityki spdjnosci 2021-2027 w odniesieniu do infrastruktury drogowej,
e celéw ikierunkéw dziatan 2.1, 2.2, 4.5 sformutowane w Strategii Rozwoju Wojewddztwa
Lubelskiego do roku 2030.

Analiza kryterialna zaktada dwuetapowos¢ na etapie oceny danego projektu:

1. Kryteria merytoryczne dopuszczajgce — spetnienie tych kryteridw jest obligatoryjne
w kontekscie dalszej oceny punktowej. Niespetnienie wskazanych kryteriow skutkuje
negatywng oceng projektu i jego odrzuceniem przed fazg analizy merytorycznej
punktowej,

2. Kryteria merytoryczne punktowe - przypisanie okre$lonej liczby punktéw dla
wskazanych kryteridow w ramach danego Poddziatania. Uzyskana tgczna liczba punktéw
determinuje, czy projekt zakwalifikuje sie na liste podstawowg, rezerwowg, czy podlegac
bedzie odrzuceniu.

W ponizszej tabeli przedstawione zostaty kryteria merytoryczne dopuszczajgce, ktérych
spetnienie jest obligatoryjne przez kazidy analizowany projekt, niezaleznie od Dziatania
i Poddziatania, do ktdrego go przypisano.

Tabela 58 Kryteria merytoryczne dopuszczajgce — ujednolicone dla dwdch kategorii Dziatan | wyodrebnionych w ich ramach
Poddziatar

o

Niespetnienie kryterium skutkuje negatywna
oceng projektu i jego odrzuceniem przed faza
analizy merytorycznej punktowej

Zgodnosc¢ ze  Strategia Rozwoju  Wojewddztwa
Lubelskiego do roku 2030

Niespetnienie kryterium skutkuje negatywna
oceng projektu i jego odrzuceniem przed fazg
analizy merytorycznej punktowej

Zgodno$¢ ze Strategig Zréwnowazonego Rozwoju
Transportu do 2030 roku

Rozwigzania zapewniajgce poprawe bezpieczenstwa Niespetnienie kryterium skutkuje negatywna
3  ruchu drogowego badZ kolejowego (np. rozwdj oceng projektu i jego odrzuceniem przed fazg

systemow sterowania ruchem) analizy merytorycznej punktowe;j

Trwatosc¢ projektu (czy wiarygodnos¢ finansowa Niespetnienie kryterium skutkuje negatywna
4 podmiotu realizujgcego gwarantuje oceng projektu i jego odrzuceniem przed fazg

realizacje projektu) analizy merytorycznej punktowej

Niespetnienie kryterium skutkuje negatywna
oceng projektu i jego odrzuceniem przed faza
analizy merytorycznej punktowe;j

Zwiekszenie dostepnosci obiektu do potrzeb osdb
niepetnosprawnych

Niespetnienie kryterium skutkuje negatywng
6 Kwalifikowalnos¢ ze wzgledu na model transportowy oceng projektu i jego odrzuceniem przed fazg
analizy merytorycznej punktowe;j

z

rodto: Opracowanie witasne
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Kryteria merytoryczne punktowe przypisano wedtug wyodrebnionych Dziatan:

J 9.1. projekty drogowe,
] 9.2. projekty kolejowe.

Kryteria merytoryczne punktowe w zakresie realizacji projektéw drogowych podzielono dla
nastepujgcej Podkategorii:

e 9.1.1. Poprawa efektywnosci uktadu powigzan drogowych

Kryteria merytoryczne punktowe w zakresie realizacji projektéw kolejowych ze wzgledu naich
roznorodny charakter podzielono wedtug nastepujgcych podkategorii:

e 9.2.1.Siec¢ kolejowa,
e 9.2.2. Tabor kolejowy.
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9.1. Kryteria merytoryczne wyboru projektéw drogowych

9.1.1. Podkategoria ,Poprawa efektywnosci uktadu powigzan drogowych”

Tabela 59 Wykaz kryteriow merytorycznych punktowych w ramach podkategorii 9.1.1.

Maksymalna liczba

Nazwa kryterium
U punktow do uzyskania

1 Kryterium funkcji drogi 0-1
2 Dtugosc¢ drogi (modernizowanej lub budowanej) 0-1
Projekt zaktada wykonanie/wybudowanie/instalacje systeméw zarzadzania

3 ruchem, urzadzen bezpieczerstwa ruchu drogowego, urzadzen ochrony 0-1
Srodowiska

4  Kryterium kontynuacji ciaggu 0-1
5 Kryterium gotowosci do realizacji projektu 0-1
6 Kryterium domykajace 0-1
7  Kryterium Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego 0-1
8 Kryterium techniczno-ekonomiczne 0-1
9 Kryterium srodowiskowe 0-1
10 Kryterium spoteczne 0-1

Tabela 60 Kryterium merytoryczne punktowe nr 1 dla podkategorii nr 9.1.1.

Pofaczenie miasta wojewddzkiego, regionalnego lub subregionalnego

0,25
z drogg znajdujacg sie w sieci TEN-T (bazowej lub kompleksowej)

Usprawnienie potaczen miedzy co najmniej dwoma miastami regionalnymi

. . S 0,25
(ew. miastem regionalnym a wojewddzkim)

Kryterium funkcji drogi

Usprawnienie potgczenia miedzy co najmniej dwoma miastami
subregionalnymi (ew. Pomiedzy miastem subregionalnym (ew. Pomiedzy 0,25
miastem subregionalnym a regionalnym)

Usprawnienie potgczenia z osrodkami zycia spoteczno-gospodarczego
(w tym osrodkami aktywnosci gospodarczej, rozwijajgcymi sie obszarami 0,25
inwestycyjnymi, centrami logistycznymi, lotniskami)
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Tabela 61 Kryterium merytoryczne punktowe nr 2 dla podkategorii nr 9.1.1.

Podkryteria

powyzej 4km 1

od 2,01 do 4 km 0,75
Dtugos¢ drogi (modernizowanej lub budowanej)
od 1,51 do 2 km 0,5

od 1,01do 1,5km 0,25

do 1 km 0

Tabela 62 Kryterium merytoryczne punktowe nr 3 dla podkategorii nr 9.1.1.

Projekt zaktada wykonanie/wybudowanie/instalacje systemoéw TAK-1
zarzadzania ruchem, urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego,
urzadzen ochrony srodowiska

NIE-0

Tabela 63 Kryterium merytoryczne punktowe nr 4 dla podkategorii nr 9.1.1.

Podkryteria

Przedtuzenie ciggu drég wojewddzkich juz zrealizowanego lub znajdujacego sie w

. N 0,5
trakcie realizacji

Kryterium
kontynuacji

ciggu
Kontynuacja ciggu poprzez budowe dojazdéw do drég krajowych (zrealizowanych,

znajdujacych sie w trakcie realizacji lub planowanych do realizacji w okresie 2021- 0,5
2027 wg Dokumentu Implementacyjnego do SRT)

Tabela 64 Kryterium merytoryczne punktowe nr 5 dla podkategorii nr 9.1.1.

Podkryteria

Inwestycja domyka wczesniej realizowane projekty 1
Kryterium domykajgce

Inwestycja jest styczna z wczesniej realizowanymi projektami 0,5

Inwestycja nie powigzana z wczesniej realizowanymi projektami 0
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Tabela 65 Kryterium merytoryczne punktowe nr 6 dla podkategoriinr 9.1.1.

Podkryteria

Decyzja o ustaleniu lokalizacji inwestycji uzyskana lub w trakcie

. . 0,25
pozyskiwania
D . rodowisk h K iach lizacii i tvii
Kryterium gotowosci ecyzja o $ro OWIS'OWVC u_wart_m owaniach realizacji inwestycji 0,25
) - uzyskana lub w trakcie pozyskiwania
projektu do realizacji
Studium wykonalnosci gotowe, w przygotowaniu lub w trakcie 0.25
aktualizacji ’
Projekt budowlany gotowy, w przygotowaniu lub w trakcie 0.25

aktualizacji

Tabela 66 Kryterium merytoryczne punktowe nr 7 dla podkategoriinr 9.1.1.

Podkryteria Punkty

Zmniejszenie ilosci ofiar Smiertelnych i rannych o

0,
Kryterium bezpieczenstwa S0
ruchu drogowego Zmniejszenie ilosci ofiar $miertelnych i rannych o 0
25% ’
Brak wptywu na zmniejszenie liczby wypadkéow 0

Tabela 67 Kryterium merytoryczne punktowe nr 8 dla podkategoriinr 9.1.1.

Podkryteria Punkty

Zajetosc terenu
Kryterium techniczno- Kolizja z sieciami 0,25
ekonomiczne
Przyjeta technologia 0,25
Skrzyzowania z innymi zarzgdcami 0,25

Tabela 68 Kryterium merytoryczne punktowe nr 9 dla podkategoriinr 9.1.1.

Podkryteria Punkty

Wptyw na tereny archeologiczne 0,5
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Tabela 69 Kryterium merytoryczne punktowe nr 10 dla podkategorii nr 9.1.1.

Podkryteria Punkty

Dostepnosc terendw przylegtych 0,25

Kryterium spoteczne Zgodnos$¢ z dokumentami planistycznymi 0,25
Wyburzenia budynkéw 0,25

Zblizenia do budynkdow 0,25
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9.2. Kryteria merytoryczne punktowe wyboru projektéw kolejowych
9.2.1. Podkategoria ,Sie¢ kolejowa”

Tabela 70 Wykaz kryteriow merytorycznych punktowych w ramach podkategorii 9.2.1.

Maksymalna liczba
Nazwa kryterium E

punktow do uzyskania

1 Rozwodj potaczen z siecig TEN-T 0-1

Projekt przewiduje usprawnienie potgczenia z osrodkami zycia spoteczno-
2 gospodarczego (w tym z osrodkami aktywnosci gospodarczej, rozwijajgcymi 0-1
sie obszarami inwestycyjnymi, centrami logistycznymi)

Inwestycja generuje wzrost w postaci: 1. wzrostu dopuszczalnej predkosci na
linii kolejowej 2. poprawy przepustowosci

Tabela 71 Kryterium merytoryczne punktowe nr 1 dla podkategoriinr 9.2.1.

Podkryteria

bezposrednie potaczenie z siecig (linig lub weztem) TEN-T 1

0-1

SLerAe sl a e E S element ciggu taczacego sie z siecia (linig lub weztem) TEN-T 0,5

brak potgczenia 0

Tabela 72 Kryterium merytoryczne punktowe nr 2 dla podkategoriinr 9.2.1.

Podkryteria

usprawnienie potgczenia z
osrodkami aktywnosci 0,25
gospodarczej

Projekt przewiduje usprawnienie potgczenia z osrodkami zycia
spoteczno-gospodarczego (w tym z osrodkami aktywnosci

usprawnienie potaczenia z

rozwijajagcymi  sie obszarami 0,25
gospodarczej, rozwijajacymi sie obszarami inwestycyjnymi,

inwestycyjnymi
centrami logistycznymi)
usprawnienie potgczenia z 025
centrami logistycznymi ’
Skrécenie czasu przejazdu
H 0,25

pociggu regionalnego
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Tabela 73 Kryterium merytoryczne punktowe nr 3 dla podkategoriinr 9.2.1.

Podkryteria

wzrost dopuszczalnej predkosci na linii kolejowej 0,5

Inwestycja generuje wzrost

poprawa przepustowosci 0,5

9.2.2. Podkategoria: ,Tabor Kolejowy”

Tabela 74 Wykaz kryteriow merytorycznych punktowych w ramach podkategorii 9.2.2.

Maksymalna liczba
Nazwa kryterium punktéw do

uzyskania

Projekt przewiduje usprawnienie pofaczenia z osrodkami Zzycia spoteczno-
1 gospodarczego (w tym z osrodkami aktywnosci gospodarczej, rozwijajacymi 0-1
sie obszarami inwestycyjnymi, centrami logistycznymi)

2 Zastosowanie technologii zmniejszajgcych ucigzliwos¢ dla srodowiska 0-1
3  Wptyw projektu na poprawe integracji komunikacyjnej 0-1
4 Komplementarnosc z innymi projektami 0-1
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Tabela 75 Kryterium merytoryczne punktowe nr 1 dla podkategorii nr 9.2.2.

Podkryteria

usprawnienie potgczenia
z osSrodkami aktywnosci 0,25
gospodarczej

Projekt przewiduje usprawnienie potaczenia z osrodkami zycia usprawnienie potgczenia
spoteczno-gospodarczego (w tym z osrodkami aktywnosci Z rozwijajacymi
gospodarczej, rozwijajgcymi sie obszarami inwestycyjnymi, centrami SNl IS £1 1]
logistycznymi) inwestycyjnymi

0,25

usprawnienie potgczenia z

- . 0,25
centrami logistycznymi

Skrécenie czasu przejazdu

. . 0,25
pociggu regionalnego

Tabela 76 Kryterium merytoryczne punktowe nr 2 dla podkategorii nr 9.2.2.

TAK - 1
Zastosowanie technologii zmniejszajacych ucigzliwos¢ dla srodowiska

NIE-0

Tabela 77 Kryterium merytoryczne punktowe nr 3 dla podkategorii nr 9.2.2.

: : N TAK - 1
Wptyw projektu na poprawe integracji

komunikacyjnej

NIE -0

Tabela 78 Kryterium merytoryczne punktowe nr 4 dla podkategorii nr 9.2.2.

TAK - 1
Komplementarnos¢ z innymi projektami

NIE -0
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9.3. Uzasadnienie wyboru projektéw (drogowych) do oceny

Wybér projektéw drogowych poddanych ocenie wynika bezposrednio z liczby
zidentyfikowanych interwencji dla danego projektu przedstawionych w rozdziale nr 7.

Krotnos¢ interwencji dla danego projektu przedstawiono w ponizszej tabeli.

Tabela 79 Krotnos¢ interwencji dla danego projektu

Krotnosc
Lista projektéw drogowych do oceny interwencji dla

danego projektu

Budowa obwodnicy m. Tarnogrdd lezgcej w ciggu drogi wojewddzkiej Nr 835 Lublin —

1
Woysokie — Bitgoraj — Sieniawa — Przeworsk — Kariczuga — Dyndw — Grabownica Starzerska J
) Budowa obwodnicy m. Hrubieszéw w ciggu drogi wojewddzkiej Nr 844 Chetm — Hrubieszéw — 7
Witkdw Dothobyczoéw — granica Paristwa
3 Budowa obwodnicy m. Opole Lubelskie Etap | 5
4 Budowa obwodnicy Nateczowa w ciggu drogi wojewoddzkiej Nr 830. Etap Il 6
5 Budowa wschodniej obwodnicy miasta Biata Podlaska - Etap | odcinek droga wojew. Nr 812 - 7
DK Nr 2
6 Budowa wschodniej obwodnicy miasta Biata Podlaska- Etap Il odcinek DK Nr 2 - wezet na 7
autostradzie A2
Budowa wschodniej obwodnicy miasta Biata Podlaska - Etap Il odcinek wezet na autostradzie
7 . 7
A2 - droga wojew. Nr 811
8 Budowa obwodnicy Bitgoraja w ciggu drogi wojewddzkiej Nr 835 5
9 Budowa obwodnicy m. Miedzyrzec Podlaski lezacej w ciggu drogi wojewddzkiej Nr 813 5

Miedzyrzec Podlaski — Parczew — Ostrow Lubelski - teczna

Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 833 Chodel - Krasnik od km 0+000 do km 26+679 o dtugosci
26,679 km - Etap Il Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 833 Chodel — Krasnik na odcinku od km
10 1+326 (po rozbudowie km 1+000) do km 17+820 (po rozbudowie km 17+207,70) oraz budowa 7
$ciezki rowerowej od km 17+820 (po rozbudowie km 17+207,70) do skrzyzowania z ul.
Fabryczng w m. Krasnik

11 Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 830 Lublin-Nateczéw-Bochotnica na odcinku od granicy m. 6
Lublin (km 3+956) do wezta drogowego ,Lublin Szerokie" (km ok. 6+700) o dt. ok. 2,744 km

Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 812 Biata Podlaska - Wisznice - Wtodawa - Chetm -

12 Rejowiec - Krasnystaw na odcinku Zukéw - Koroléwka 7

13 Rozbudowa drogi wojewodzkiej Nr 829 tucka - L.eczna - Biskupice na odcinku Kijany — teczna 5

14  Rozbudowa drogi wojewodzkiej Nr 820 Sosnowica Dwor - Leczna 3
Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 842 Rudnik Szlachecki - Wysokie - Krasnystaw odcinek

15 . . 7
Rudnik -Wysokie

16 Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 842 Rudnik Szlachecki - Wysokie - Krasnystaw odcinek 7

Wysokie -Krasnystaw
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17

18

19

20

21

22

23

24

25

26

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 844 Chetm-Hrubieszéw-Witkow-Dothobyczéw-gr. panstwa na
odcinku od granicy m. Chetm do m. Biatopole

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 844 Chetm-Hrubieszow-Witkéw-Dothobyczéw-gr. panstwa na
odcinku Hrubieszéw-Granica Panstwa

Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 858 Zarzecze - Bitgoraj - Zwierzyniec - Szczebrzeszyn na
odcinku Bitgoraj - Zwierzyniec

Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 858 Zarzecze - Bitgoraj - Zwierzyniec - Szczebrzeszyn na
odcinku Szczebrzeszyn-Zwierzyniec

Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 837 Piaski — Zétkiewka Wies — Nielisz — Sitaniec na odcinku
Zotkiewka - Nielisz

Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 850 Tomaszoéw Lubelski - Jozeféwka - Alojzow

Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 849 Zamos¢ - Jacnia - Jozeféw na odcinku Jacnia - Jozefow

Przebudowa i rozbudowa DW Nr 822 w granicach administracyjnych miasta Lublin

Przebudowa i rozbudowa ulicy Nateczowskiej w ciggu DW Nr 830

Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 857 Zaklikéw — Modliborzyce
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9.4. Lista projektéw przewidywanych do oceny

Analiza kryteriéw wyboru projektéw przedstawiona w rozdziale nr 9 pozwolita dokonac¢ oceny
projektéw w toku analizy merytorycznej punktowej. W zalezno$ci od uzyskanej w toku analizy
merytorycznej punktowej tacznej liczby punktéw, projekty w ramach wyodrebnionych
Poddziatan zakwalifikowane zostaty do listy podstawowej do realizacji, listy rezerwowej badz
podlegaty odrzuceniu.

Dobér projektéw do oceny, ktére poddane zostaty analizie warunkowany byt wskazanymi
kierunkami interwencji okreslonymi dla poszczegdlnych OSI subregionalnych w rozdziale
6.2.2. ,Obszary Strategicznej interwencji o znaczeniu regionalnym” w ,Strategii Rozwoju
Wojewddztwa Lubelskiego do 2030 roku”33, gdzie okreslone zostaty przedsiewziecia flagowe,
szczegdlnie istotne dla wykorzystania potencjatéw rozwojowych poszczegdlnych
subregionéw, w tym przede wszystkim przedsiewziecia wptywajgce na poprawe dostepnosci
komunikacyjnej subregionédw funkcjonalnych. Wykorzystano rowniez autorskg listg
projektéw, postulowanych przez inne dokumenty strategiczne wojewddztwa lubelskiego,
badz takich, ktore zachowujg zgodnos$¢ z celami i kierunkami dziatan (oraz kierunkami
interwencji) opisanymi w rozdziale nr 7.

W ponizszej tabeli przedstawione sg wskazniki, warunkujgce obecnos¢ w ramach danej decyzji
dot. realizacji projektu.

Tabela 80 Wskaznik kwalifikowalnosci projektu do realizacji w ramach EFRR

Decyzja dot. realizacji
projektu

Wymagany wskaznik

lista podstawowa projektéw 50 proc. tagcznej liczby mozliwych punktéw do uzyskania w ramach analizy
do realizacji merytorycznej punktowej

0d 35 proc. do 49,99 proc. tacznej liczby mozliwych punktéw do uzyskania

2 lista rezerwowa . . .
w ramach analizy merytorycznej punktowej

Ponizej 35 proc. tacznej liczby mozliwych punktéw do uzyskania w ramach

3 projekt podlega odrzuceniu . . .
analizy merytorycznej punktowe;j

33 Strategia Wojewddztwa Lubelskiego do 2030 roku, strona 141
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Tabela 81 Wskazniki kwalifikowalnosci dla Poddziatania “Poprawa efektywnosci uktadu powigzan drogowych”

Kryterium Kryterium Kryterium taczna Wskaznik

Dt S¢ Syst Kryteri
Tytut projektu funkcji ugo'sc vs emy. kontynuacji gotowosci i er":‘m liczba kwalifikowalnosci
drogi zarzadzania domykajace

drogi ciggu do realizacji punktéw do realizacji

Budowa obwodnicy m. Tarnogréd lezgcej w ciggu drogi
1 wojewddzkiej Nr 835 Lublin — Wysokie — Bitgoraj — Sieniawa — 1 0,75 1 1 0,75 1 5,5 91,7
Przeworsk — Kariczuga — Dyndw — Grabownica Starzerska

Budowa obwodnicy m. Hrubieszow w ciggu drogi
2. wojewddzkiej Nr 844 Chetm - Hrubieszow - Witkéw 0,75 0,5 1 1 0,75 1 5 83,3
Dothobyczéw — granica Panstwa

3. Budowa obwodnicy m. Opole Lubelskie Etap | 0,25 0,25 1 0,5 0,75 0,5 3,25 54,2

:;go;:;ﬁwodmcy Nateczowa w ciggu drogi wojewddzkiej Nr 0,25 1 1 0,5 0 1 375 62,5

Budowa wschodniej obwodnicy miasta Biata Podlaska - Etap |
> odcinek droga wojew. Nr 812 - DK Nr 2 0.75 ! ! 0.5 0 1 425 708

Budowa wschodniej obwodnicy miasta Biata Podlaska- Etap Il
6. 0,75 0,5 1 0,5 0 0,5 3,25 54,2
odcinek DK Nr 2 - wezet na autostradzie A2

Budowa wschodniej obwodnicy miasta Biata Podlaska - Etap IlI
0,25 0,75 1 0,5 0 0,5 3 50
odcinek wezet na autostradzie A2 - droga wojew. Nr 811

Budowa obwodnicy Bitgoraju w ciggu drogi wojewddzkiej Nr

1 1 1 1 0,25 1 5,25 87,5
835
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10.

11

12

13.

14.

15.

16

17.

Budowa obwodnicy m. Miedzyrzec Podlaski lezgcej w ciggu
drogi wojewddzkiej Nr 813 Miedzyrzec Podlaski — Parczew —
Ostrow Lubelski - teczna

Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 833 Chodel - Krasnik od km
0+000 do km 26+679 o dtugosci 26,679 km - Etap || Rozbudowa
drogi wojewaodzkiej nr 833 Chodel — Krasnik na odcinku od km
14326 (po rozbudowie km 1+000) do km 17+820 (po
rozbudowie km 17+207,70) oraz budowa $ciezki rowerowej od
km 17+820 (po rozbudowie km 17+207,70) do skrzyzowania z
ul. Fabryczng w m. Krasnik

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 830 Lublin-Nateczow-
Bochotnica na odcinku od granicy m. Lublin (km 3+956) do
wezta drogowego , Lublin Szerokie" (km ok. 6+700) o dt. ok.
2,744 km

Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 812 Biata Podlaska -
Wisznice - Wiodawa - Chetm - Rejowiec - Krasnystaw na
odcinku Zukéw - Koroldwka

Rozbudowa drogi wojewoddzkiej Nr 829 tucka - teczna -
Biskupice na odcinku Kijany — teczna

Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 820 Sosnowica Dwoér -
teczna

Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 842 Rudnik Szlachecki
Wysokie - Krasnystaw odcinek Rudnik -Wysokie

Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 842 Rudnik Szlachecki
Woysokie - Krasnystaw odcinek Wysokie -Krasnystaw

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 844 Chetm-Hrubieszow-
Witkdw-Dothobyczow-gr. panstwa na odcinku od granicy m.
Chetm do m. Biatopole
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0,5

0,75

0,25

0,75

0,5

0,25

0,75

0,5

0,5

0,5

0,5

0,5

0,5

0,25

0,25

0,25

0,25

0,5

0,5

0,5

0,5

5,75

4,5

5,75

5,25

4,25

4,25

66,7

95,8

66,7

75

95,8

87,5

70,8

70,8

66,7
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18.

19.

20.

21.

22.

23.

24,

25.

26

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 844 Chetm-Hrubieszow-
Witkow-Dothobyczow-gr. panstwa na odcinku Hrubieszow —
granica panstwa

Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 858 Zarzecze - Bitgoraj -
Zwierzyniec - Szczebrzeszyn na odcinku Bitgoraj - Zwierzyniec

Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 858 Zarzecze - Bitgoraj -
Zwierzyniec - Szczebrzeszyn na odcinku Szczebrzeszyn-
Zwierzyniec

Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 837 Piaski — Z6tkiewka Wie$
— Nielisz — Sitaniec na odcinku Zétkiewka - Nielisz

Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 850 Tomaszéw Lubelski -
Jozeféwka - Alojzow

Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 849 Zamos¢ - Jacnia -
Jézefédw na odcinku Jacnia - J6zeféow

Przebudowa i rozbudowa DW nr 822 w granicach
administracyjnych miasta Lublin

Przebudowa i rozbudowa ulicy Nateczowskiej w ciggu DW
Nr 830

Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 857 Zaklikéw -
Modliborzyce
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0,75

0,75

0,75

0,75

0,5

0,75

0,25

0,25

0,5

0,5

0,5

0,5

0,5

0,25

0,25

0,25

0,25

0,75

0,5

0,5

0,5

0,5

0,5

4,25

4,25

4,25

5,75

66,7

66,7

66,7

70,8

50

66,7

70,8

70,8

95,8



9.5. Wpltyw realizacji projektéow na fagodzenie zmian klimatu w transporcie

Dla opracowania analizy wptywu realizacji projektdw na tagodzenie zmian klimatu, nalezy
wyizolowaé z analizy czynniki niezalezne od planowanych zmian, ktérych nastepstwo jest
zalezne od czynnikow zewnetrznych. Wsrdd takich czynnikdw najistotniejszymi sg struktura
wieku pojazdéw dla roku bazowego 2019 oraz 2030. Jak wynika z analizy danych GUS,
najliczniejszg grupa wiekowg pojazddéw zarejestrowanych w wojewddztwie lubelskim zaréwno
dla samochoddw ciezarowych jak i samochoddéw osobowych, jest przedziat wieku 16-20 lat.
Na przestrzeni lat $rednia wieku pojazdéw utrzymuje sie na podobnym poziomie, lecz na
przestrzeni 10 lat auta w najliczniejszej grupie pojazdéw bedg autami wyprodukowanymi
z nowszymi standardami pod katem emisji spalin. Sam ten fakt, ze wzgledu na skale ogétu
zarejestrowanych aut spowoduje mniejszg emisyjnos¢ graméw CO2 na przejechany kilometr,
co wptynie na zmniejszenie dynamiki wzrostu emisji CO2. Przy uwzglednieniu srednich
deklarowanych przez producentéow aut emisji CO2 na 1wkm, na potrzeby dalszych analiz
przyjeto wartos¢ 187,7g CO2 na wkm dla roku bazowego, a nastepnie wartosc te utrzymano
dla wszystkich wyliczed wariantu izolujgcego czynniki zewnetrzne. Spowoduje
to wyeliminowanie mozliwosci zafatszowania wptywu realizacji projektéw na tagodzenie
zmian klimatu w transporcie. Nastepnie w dalszej czeSci dokumentu, gdzie ujmowane
sg wskazniki dotyczace emisyjnosci, zostaty przedstawione warianty traktujgce zagadnienie
holistycznie oraz przy ujeciu zmiennych wynikajgcych z projektdow ujetych w poszczegdlnych
opcjach i wariancie bez zmian. W przypadku ujecia holistycznego, uwzgledniono przeniesienie
emisyjnosci aut zgodnie z prognozami sredniego wieku pojazdéw, co wptyneto na srednig
emisyjnos¢ pojazdéw w 2030 roku na poziomie 150,23g CO2 na wkm. Takie zatozenia dajg
obraz catosci wptywu transportu na emisyjnos¢ oraz poszczegdlnych grup projektéow. Dla
wyliczen uwzgledniono udziat wszystkich uczestnikdw ruchu, zgodnie z ponizszym udziatem
w catosci ruchu zgodnie z badaniem natezenia ruchu opublikowanym przez GDDKIA.

Tabela 82 Procentowy udziat poszczegdlnych grup pojazdow na drogach w badaniu natezenia ruchu na terenie wojewddztwa
Lubelskiego

pojazdu mikrobusy Dostawcze przyczepy przyczepa rolnicze
1,07% 84,92% 7,38% 1,98% 3,99% 0,39%  0,28%
procentowy

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie Badania natezenia ruchu

Drugim elementem niezaleznym majgcym wptyw na tagodzenie zmian klimatu bedg dziatania
zwigzane z elektromobilnoscig i rosnacy trend rejestracji nowych pojazdéw elektrycznych
i zasilanych paliwami alternatywnymi. Pojazdy te poruszajg sie bezemisyjnie na drogach, cho¢
wytwarzana energia do ich zasilania jest zréodtem emisji gazéw cieplarnianych, w zaleznosci
od stosowanego miksu energetycznego do pozyskania energii. Dane te jednak nie zostaty ujete
w dalszych analizach ze wzgledu na marginalny udziat tych pojazdow w skali catego
wojewddztwa na tagodzenie zmian klimatu w transporcie. Sam udziat zas aut elektrycznych
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na drogach wojewddzkich w 2030 roku stanowi¢ bedzie nadal utamek wszystkich
zarejestrowanych aut. W 2021 roku auta elektryczne (czysto elektryczne, nie liczac hybryd)
stanowity 0,016% wszystkich zarejestrowanych pojazdéw (301 sztuk na koniec 2021 roku).

Dla otrzymania wartosci bazowej emisji CO2 skorzystano z opracowanego w latach 2020/2021
badania natezenia ruchu na drogach krajowych i wojewddzkich, ktére zostato wykonane przez
GDDKIA przy wspotpracy z ZDW. Udostepnione przez GDDKIA dane wskazujg natezenie
$redniego dobowego ruchu drogowego w ujeciu rocznym, czyli w usrednieniu przyjmujacym
roztozenie ruchu z tygodni roboczych, okreséw wakacyjnych i $wigtecznych. Dane
te w rozfozeniu na odcinki prezentujg natezenie ruchu dla catej sieci drogowej na drogach
wojewddzkich i stanowig one baze dla dalszych obliczen. Po uzyskaniu liczby pojazdéw
zestawiono je z dtugosciami odcinkéw i w postaci sredniej wazonej ustalono roczng liczbe wkm
dla wszystkich drég wojewddzkich, ktdrg nastepnie pomnozono przez Srednig wartos¢ emisji
CO2 na 1 wkm w danym wariancie.

Dla roku docelowego, ktérym jest 2030, wykorzystano dane prognostyczne z modelu
transportowego, ktéry oparty jest w gtéwnej mierze na opracowanych zatozeniach przez
Centrum Unijnych Planéw Transportowych przy odfiltrowaniu zmian projektowych stosujgc
zasade ,Business as usual”. Model prognostyczny zaktada utrzymanie sie trendu wzrostu
ruchu na drogach wojewddzkich na podobnym poziomie co w latach 2015 — 2019, ktéry zostat
sprawdzony pomiedzy wynikami badania natezenia ruchu na drogach wojewddzkich w 2015
roku a badaniem w latach 2020/2021. Dla wartosci jakie zostaty wyliczone uzyto tego samego
zatozenia co dla roku bazowego w emisyjnosci CO2 na lwkm w wariancie analizujgcym wptyw
projektéw na fagodzenie klimatu. Na podstawie powyzszych wyliczen okreslono,
Ze emisyjnos¢ bez wprowadzenia zadnych zmian do roku 2030 wzro$nie o 26%.

W celu okreslenia wptywu realizacji projektéw na fagodzenie zmian klimatu, podzielono
propozycje dziatan na trzy scenariusze, zwane opcjami i przeanalizowano je zaréwno pod
katem wptywu na klimat jak i pod katem innych kluczowych celéw jakie postawiono
do spetnienia w Strategii. Opis poszczegdlnych opcji zostat zaprezentowany w dalszej czesci
dokumentu. Najwazniejszg konkluzjg jakg mozna wskazaé na podstawie zebranych w trakcie
analizy danych, jest istota komplementarnosci realizowanych inwestycji. Kazdy
z zaproponowanych wariantdw odnotowuje wiele korzysci spoteczno-ekonomicznych, ale
wszystkie one zaktadajg realizacje projektow nr 27-37. Projekty te stanowig fundament dla
uzyskania pozytywnego efektu wptywu realizacji inwestycji na zmiany klimatu. Projekty nr 1-
26 odpowiadajg za plany infrastrukturalne, ktére bez dziatan wspierajgcych moga przyczynic
sie wrecz do wzrostu emisyjnosci przez nacisk jaki stawiajg na przeniesienie modalne
w transporcie pasazerskim, a co za tym idzie postepujgcej zmianie klimatu. W potgczeniu
z pozostatymi projektami, stajg sie one komplementarng formg uzupetnienia, spetniajac
wszelkie potrzeby transportowe mieszkaricéw regionu.

Opisane powyzej scenariusze zostaty rozpatrzone réwniez pod kagtem wptywu na odbicie
tendencji wygaszania popytu na transport publiczny. Dla kazdej z opcji na podstawie
prognozowanych zmian uwzgledniono wariant realizacji projektéw wspierajgcych inwestycje
infrastrukturalne drogowe (projekty nr 27-37) jako podstawowe dziatanie dla kazdego
wariantu, a dziatania inwestycji drogowych w pakietach jako opcjonalne dziatania. Poprawa
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infrastruktury punktowej, czyli budowa przystankéw, zatok autobusowych, ,parkuj i jedz”,
bezpiecznych szlakéw ostatniej mili dla pieszych i rowerzystow oraz szereg innych dziatan
opisanych na przestrzeni catego dokumentu, w potaczeniu z zakupem nowego taboru
kolejowego, poprawy przepustowosci linii kolejowych i przywrécenia funkcji przewozowych
drég kolejowych zostaty uwzglednione jako czynniki dziatajgce na odwrdcenie tendencji
spadkowej transportu publicznego. W pofaczeniu z rozbudowg drég, uzyskano prognoze
wskazujgcg na przeniesienie modalne z transportu indywidualnego na rzecz publicznego.
Po uwzglednieniu ruchu wzbudzonego na poziomie 26%, realizacja inwestycji wptynie réwniez
na poprawe funkcjonowania transportu publicznego dla opcji w sposéb nastepujacy: Opcja I:
2%, Opcja ll: 4%, Opcja lll: 8%. Jako podsumowanie i punkt odniesienia, dla kazdej opcji zostata
wskazana rowniez prognozowana emisyjnos¢ uwzgledniajgca czynniki zewnetrzne. Przy ujeciu
holistycznym w opcji Il zgodnie z prognozg uzyskany zostanie efekt fagodzenia klimatu
i wyniesie on 94,4% emisji wyliczonej na rok bazowy.

Wyniki dla wszystkich opcji oraz wariantu bez zmian emisji w transporcie drogowym zostaty
zamieszczone i porownane w tabeli ponizej. Powyzej opisany wptyw na transport publiczny
zostat wskazany w zestawieniu podsumowujgcym w rozdziale poswieconym monitorowaniu
zmian i wskaznikach wskazujgcych na kierunek zmian. Analizowane warianty jasno wskazuja,
ze realizacja wszystkich wskazanych w analizie projektéw pozwoli na uzyskanie synergii
i wspomoze dziatania na rzecz ostabienia postepujgcych zmian klimatu.

Tabela 83Roczna emisja CO2[w tonach] w transporcie dla drég wojewddzkich na terenie wojewddztwa dla poszczegdlnych
wariantow

Wariant bez
realizacji

planowanych
zmian

Emisja CO2 w
tonach dla 2019 530411
roku

530411 530411 530411

Prognoza emisji

CO2 w tys. ton dla 668318 657689 647101 625864
2030 roku

zmiana 2030 do . . . .
2019 w procentach 126% 124% 122% 118%

Prognoza emisji

CO2 w tys. ton dla

roku 2030 w ujeciu 234420 525920 517453 500471
holistycznym

Zmiana w ujeciu

holistycznym 2030 100,8% 99,2% 7 S 04.4%

do 2019 w
procentach

Zrédto: Opracowanie wiasne
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Wykres 3 Liczba aut ciezarowych w danej kategorii wiekowej
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Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych z BDL
Wykres 4 Liczba samochoddw osobowych w danej kategorii wiekowej
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Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych z BDL
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Zasadnosc realizacji poszczegdlnych inwestycji nalezy rozwazy¢ w kontekscie tagodzenia zmian
klimatu w transporcie. Planowane inwestycje infrastrukturalne wpisujg sie w trend
niwelowania negatywnego wptywu transportu na klimat. Analiza wptywu realizacji projektow
na emisje CO2 w 2030 r. w odniesieniu do 2019 r. zostata wykonana w wariancie opcji. Opcje
zostaty skonstruowane w oparciu o zidentyfikowane potrzeby w zakresie zwiekszenia
dostepnosci transportu publicznego i oferty kolejowej oraz uwzgledniajg zawarte w powyzszej
metodologii informacje o ogdlnym trendzie prognostycznym dla transportu osobowego jak
i ciezarowego. Powyzej przedstawiono wyniki analizy wptywu realizacji poszczegdlnych opcji
na emisje CO2. Opcje te zawierajg poza czynnikami opisanymi w powyzszej metodologii
(wskazujgcej na zmniejszenie emisyjnosci wzgledem wariantu bez zmian) réwniez wptyw
modernizacji danych odcinkdw na rozwdj transportu publicznego, czy przeniesienie ciezaru
transportu w formie modalne;.

Opcja 1 - Strategiczne usprawnienia komunikacji w regionie w oparciu o TEN-T
Projekty uwzglednione w opcji:

e budowa obwodnicy miasta Biata Podlaska (projekty nr 5, 6, 7),

e budowa obwodnicy miasta Miedzyrzec Podlaski (projekt nr 9),

e rozbudowa DW 830 Lublin-Nateczéw-Bochotnica na odcinku od granicy m. Lublin do
wezta drogowego ,Lublin Szerokie" (projekt nr 11),

e przebudowa i rozbudowa ulicy Nateczowskiej w Lublinie w ciggu DW 830 (projekt
nr 25),

e Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 857 Zaklikdw — Modliborzyce ( projekt nr 26),

e inwestycje umozliwiajgce wykonywanie codziennych przewozéw publicznego
transportu zbiorowego o charakterze uzytecznosci publicznej (projekt nr 27),

e punktowe inwestycje zapewniajgce poprawe bezpieczedstwa w ruchu drogowym, a
takze inwestycje zwiekszajgce bezpieczenstwo niezmotoryzowanych uczestnikéw
ruchu (projekt nr 28),

e rozwdj Inteligentnych Systemoéw Transportowych dla transportu drogowego oraz
aktywnej mobilnosci (projekt nr 29),

e budowa infrastruktury tadowania/tankowania samochoddéw zeroemisyjnych
(projekt nr 30),

e budowa i modernizacja infrastruktury dla ruchu niezmotoryzowanego, w tym drdg
rowerowych oraz ciggéw pieszo-rowerowych (projekt nr 31),

e zakup nowoczesnego, bez emisyjnego taboru kolejowego wyposazonego w urzadzenia
poktadowe ERTMS oraz modernizacja istniejgcego taboru, do przewozéw o
charakterze regionalnym, dostosowanego do oséb o ograniczonej mobilnosci (9 sztuk)
(projekt nr 32),

e budowa/rozbudowa bazy  utrzymaniowo-naprawczej  taboru kolejowego
(projekt nr 33),

e inwestycje w infrastrukture kolejowa zarzadzang przez samorzad terytorialny
(projekt nr 34),
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e zakup i modernizacje taboru autobusowego wykorzystywanego w publicznym
transporcie zbiorowym o charakterze uzytecznosci publicznej (projekt nr 35),

e budowe i modernizacje infrastruktury publicznego transportu zbiorowego, w tym
weztéw przesiadkowych, obiektéw P+R (,parkuj i jedz”), przystankéw, zatok i wiat,
a takze infrastruktury tadowania/tankowania pojazdéw bez emisyjnych
wykorzystywanych w publicznym transporcie zbiorowym (projekt nr 36),

e rozwdj systemoéw cyfrowych transportu publicznego i dziatania na rzecz taryfowej
integracji transportu zbiorowego (systemy typu ,,wspadlny bilet”) (projekt nr 37).
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Opcja 2 - Wspdlna koncepcja operacyjna dla transportu publicznego i kolejowego integrujaca
planowane usprawnienia w ramach PLK, Kolej+ i planowanej Lubelskiej Kolei Aglomeracyjnej

Projekty uwzglednione w opcji:

rozbudowa DW 829 tucka - teczna - Biskupice na odcinku Kijany — teczna (projekt nr
13),

rozbudowa DW 820 Sosnowica Dwér — teczna (projekt nr 14),

rozbudowa DW 842 Rudnik Szlachecki - Wysokie - Krasnystaw na odcinku Rudnik -
Wysokie oraz Wysokie - Krasnystaw (projekty nr 15, 16),

rozbudowa DW 858 Zarzecze - Bitgoraj - Zwierzyniec — Szczebrzeszyn na odcinku
Bitgoraj - Zwierzyniec oraz Zwierzyniec - Szczebrzeszyn (projekty nr 19, 20),
rozbudowa DW 850 Tomaszéw Lubelski - Jozeféowka - Alojzéw (projekt nr 22),
przebudowa i rozbudowa DW 822 w granicach administracyjnych miasta Lublin
(projekt nr 24),

inwestycje umozliwiajagce wykonywanie codziennych przewozéw publicznego
transportu zbiorowego o charakterze uzytecznosci publicznej (projekt nr 27),
punktowe inwestycje zapewniajgce poprawe bezpieczenstwa w ruchu drogowym,
a takze inwestycje zwiekszajgce bezpieczernstwo niezmotoryzowanych uczestnikow
ruchu (projekt nr 28),

rozwdj Inteligentnych Systemoéw Transportowych dla transportu drogowego oraz
aktywnej mobilnosci (projekt nr 29),

budowa infrastruktury tadowania/tankowania samochodéw zeroemisyjnych(projekt
nr 30),

budowa i modernizacja infrastruktury dla ruchu niezmotoryzowanego, w tym drég
rowerowych oraz ciggdw pieszo-rowerowych (projekt nr 31),

zakup nowoczesnego, bezemisyjnego taboru kolejowego wyposazonego w urzgdzenia
poktadowe ERTMS oraz modernizacja istniejgcego taboru, do przewozéw o
charakterze regionalnym, dostosowanego do oséb o ograniczonej mobilnosci (9 sztuk)
(projekt nr 32),

budowa/rozbudowa bazy  utrzymaniowo-naprawczej  taboru kolejowego
(projekt nr 33),

inwestycje w infrastrukture kolejowg zarzadzang przez samorzad terytorialny
(projekt nr 34),

zakup i modernizacje taboru autobusowego wykorzystywanego w publicznym
transporcie zbiorowym o charakterze uzytecznosci publicznej (projekt nr 35),

budowe i modernizacje infrastruktury publicznego transportu zbiorowego, w tym
weztéw przesiadkowych, obiektow P+R (,parkuj i jedz”), przystankéw, zatok i wiat,
a takze infrastruktury tadowania/tankowania  pojazdéow  bezemisyjnych
wykorzystywanych w publicznym transporcie zbiorowym (projekt nr 36),

rozwoj systemoéw cyfrowych transportu publicznego i dziatania na rzecz taryfowej
integracji transportu zbiorowego (systemy typu ,wspdlny bilet”) (projekt nr 37).

206 | Strona




PROGRAM STRATEGICZNEGO ROZWOJU TRANSPORTU WOJEWODZTWA LUBELSKIEGO
DO ROKU 2030 (Z PERSPEKTYWA DO 2040 ROKU)

Opcja 3 — Realizacja wszystkich projektéw zakwalifikowanych na liste podstawowa

Przedstawiony wariant Il jest wyczerpujacy i obejmuje catosé istniejgcej i planowanej
infrastruktury transportowej na poziomie regionalnym. Z analizy przeprowadzonej w oparciu
o dane z prognozy modelu transportowego oraz przy uwzglednieniu realizacji zatozonych
planéw inwestycyjnych na poziomie krajowym w infrastrukture kolejowg i drogowg wynika,
ze realizacja kazdej z opcji przyczyni sie do znaczgcego obnizenia emisji CO2 wzgledem
wariantu bez inwestycyjnego. Dokfadne wyliczenia dotyczace wptywu danego projektu
na zmniejszenie emisyjnosci CO2 na ternie wojewddztwa, realizowane bedg w ramach prac
przygotowawczych i opracowania dokumentacji projektowej kazdego z poszczegdlnych
projektéw.

Wszystkie inwestycje ujete w PSRTWL (Zatgcznik 1) wraz ze zmianami demograficznymi
(tendencja wyludniania sie wojewddztwa oraz starzejgce sie spoteczenstwo) przyczynia sie
do stopniowego spadku emisji CO2. Istotne znaczenie w realizacji powyzszej tezy bedzie miata
realizacja programu Fundusze Europejskie dla Lubelskiego 2021-2027 (projekty ujete
w Zatgczniku nr 1), gdzie oprdcz inwestycji w infrastrukture przewiduje sie inne dziatania
majace na celu ograniczenie emisji CO2. W Szczegdétowym Opisie Priorytetéw Programu
Fundusze Europejskie dla Lubelskiego 2021-2027 wskazuje sie w Priorytecie 5 Zréwnowazona
mobilnos¢ miejska na nastepujace obszary wsparcia/zakresy interwencji przyczyniajace sie
do ograniczenia zanieczyszczen do srodowiska:

e dziatania majace na celu poprawe jakosci powietrza i ograniczenie hatasu,
e infrastruktura czystego transportu miejskiego,

e tabor czystego transportu miejskiego,

e infrastruktura rowerowa,

e cyfryzacja transportu, gdy ma czesciowo na celu redukcje emisji gazéw cieplarnianych:
transport miejski,

e infrastruktura paliw alternatywnych.

Powyzsze zakresy interwencji majg odzwierciedlenie w projektach od 27 do 37 zawartych w
Zataczniku 1.

Rozbudowa drdég niezaleznie od zastosowanej opcji (zawierajgce inwestycje od 1 do 26
z Zatgcznika I) pozwoli na kierowanie ruchu tranzytowego z ominieciem miast i miejscowosci
oraz ich terendw, w tym obszaréw o wysokich walorach przyrodniczych, gdzie te dziatania
w potaczeniu z inwestycjami dotyczacymi aglomeracji miejskich (dot. zréwnowazonej
mobilnosci miejskiej) pozwolg na znaczne ograniczenie emisji zanieczyszczen.
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Ponadto dzieki inwestycjom drogowym w obrebach obwodnic miast oraz drég wojewddzkich
istnieje mozliwos¢ dla zarzadcow drég oraz samorzagdéw do wprowadzania rozwigzan
majgcych wptyw na ochrone srodowiska m.in.:

e eliminowanie ruchu tranzytowego z centrum miast,
e ograniczania lub zakazywania ruchu pojazdéw przewozgcych materiaty niebezpieczne,
e tworzenie stref z zakazem ruchu pojazddéw ciezarowych lub ograniczajacych ruch,

e obnizania predkos$ci samochoddéw ciezarowych w miejscach o szczegdlnych walorach
turystycznych,

e uprzywilejowanie ruchu bez emisyjnego w centrach miast oraz miejscowosciach
uzdrowiskowych lub turystycznych (w tym ruchu pieszego i rowerowego),

e rozwoj funkcjonalnego sytemu drég dla rowerdw, ciggdw pieszych, pieszo jezdnych i Sciezek
pieszo-rowerowych.

Waznym elementem wsparcia z Funduszy Europejskich dla Lubelskiego 2021-2027 bedzie
wspieranie strategii niskoemisyjnych, w ramach ktérych odpowiednie organy gmin lub
umocowane do tego formy wspodtdziatania jednostek samorzgdu terytorialnego beda
przygotowywac i aktualizowad i wdrazaé Plany Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej (SUMP).
Co wazne w ramach ww. finansowania SUMP, podmioty bedg musiaty uwzgledni¢ wskazniki
dotyczace: poprawy jakosci powietrza i ograniczania emisji CO2 oraz dostepnosci transportu
i bezpieczenstwa ruchu drogowego. Warto dodaé, ze zapisy programu Fundusze Europejskie
dla Lubelskiego 2021-2027 (w tym dogi wojewddzkie) zaktadaja, ze inwestycje realizowane
na obszarach miejskich bedg musiaty by¢ spdjne z wtasciwym SUMP, a jesli przyjecie tych
planéw nie jest wymagane — z innymi wtasciwymi dokumentami planowania mobilnosci
miejskiej (Dziatanie 06.01 Poprawa regionalnej dostepnosci transportowej Szczegétowego
Opisu Priorytetow FEL).

Dziatania zmierzajgce do stworzenia sprawnego, dobrze funkcjonujgcego, zintegrowanego
systemu transportowego w wojewddztwie lubelskim pozwalajg na ograniczenie negatywnego
wptywu transportu na S$rodowisko. Wskazana jest realizacja ukfadu drédg o duzej
przepustowosci i parametrach technicznych odpowiadajgcych wspdtczesnym standardom
europejskim. Jako priorytetowe okreslono dziatania majgce na celu poprawe jakosci
infrastruktury transportowej o charakterze regionalnym i lokalnym oraz zakupy taboru
niskoemisyjnego. Nalezy wskazaé, ze w ramach inwestycji zaplanowanych w ramach Programu
Uzupetniania Lokalnej i Regionalnej Infrastruktury Kolejowej — Kolej + do 2029 roku,
najwiekszy zarzadca infrastruktury kolejowej na terenie wojewddztwa lubelskiego tj. PKP PLK
S.A., planuje elektryfikacje lub elektryfikacje i budowe nowych odcinkéw linii kolejowych
w kierunku Krasnika, tecznej, Zamoscia, Janowa Lubelskiego czy Parczewa i tukowa.
W zwigzku z powyzszym wojewddztwo lubelskie kontynuowac bedzie projekt dotyczgcy
wymiany taboru kolejowego stuzgcego do obstugi regionalnych potaczen. W ramach
Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Lubelskiego na lata 2014-2020 (od IV
kwartatu 2021) na obecnie zelektryfikowanych liniach kolejowych podrézni mogg skorzystac
z 9 elektrycznych zespotéw trakcyjnych (EZT), ktdre zastgpity stary tabor. W ramach programu
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Fundusze Europejskie dla Lubelskiego 2021-2027 planuje sie zakup 5 kolejnych EZT (projekt
nr 32 z Zatacznika 1), ktérych zastosowanie pozwoli na dalsze ograniczenie emisji
zanieczyszczen. Warto zaznaczy¢, ze w ramach Krajowego Planu Odbudowy operator
Swiadczacy ustugi transportowe na terenie wojewddztwa lubelskiego, a ktérej Samorzad
Wojewddztwa Lubelskiego jest akcjonariuszem (POLREGIO S.A.) zakupi 12 EZT, ktére beda
zastepowaty obecne, wyeksploatowane juz jednostki. Dodatkowo, dziatania zaplanowane
w projektach nr 27-37 oraz przy kompleksowej realizacji wpierajgcej dla przebudowy drég
wskazanych w projektach nr 1-16, przyczynia sie do stworzenia optymalnych warunkéw dla
rozwoju siatki transportu zbiorowego realizowanego wzdtuz wojewddzkich drég. Wptynie
to pozytywnie na odwrdcenie trendu zwijania sie transportu autobusowego oraz mobilizacji
nowych potencjalnych uzytkownikéw transportu publicznego poprzez integracje réznych
gatezi transportu w weztach przesiadkowych i infrastruktury towarzyszacej, takiej jak , parkuj
i jedz”, sciezki rowerowe i chodniki oraz bezpieczna i odporna na warunki atmosferyczne
infrastruktura przesiadkowa.

W odniesieniu do catosci inwestycji planowanych do realizacji w ramach PSRTWL
(tj. drogowych, kolejowych oraz innych majgcych wptyw na ograniczenie emisji, w tym
promocje i edukacje) mozna wskaza¢ sumaryczny pozytywny wptyw na minimalizowanie
trendu wzrostowego udziatu transportu w emisji CO2 a co za tym idzie wptywu na zmiany
klimatyczne.

W zwigzku z powyzszym, pod katem pozytywnego wptywu na zmiany klimatu rekomendacje
do realizacji otrzymuje Opcja lll.
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9.6. Analiza ekonomiczna zasadnosci realizacji oparta na analizie
zapotrzebowania i prognostycznym modelu ruchu
9.6.1. Analiza ekonomiczna zakupu taboru

W 2022 r. Wojewddztwo Lubelskie zakupito 9 szt. nowoczesnych srodkéw transportu
kolejowego o napedzie elektrycznym (tzw. elektrycznych zespotéw trakcyjnych). Pojazdy
wyposazone s3 W nhowoczesne, oszczedne zespoty napedowe, posiadajg urzadzenia
Europejskiego Systemu Zarzgdzania Ruchem Kolejowym (ERTMS/ETCS), petny monitoring
wewnetrzny i zewnetrzny, klimatyzacje, udogodnienia dla oséb niepetnosprawnych oraz
o ograniczonej zdolnosci ruchowej, nowocze$nie zaaranzowang przestrzen pasazerska,
nowoczesny system informacji pasazerskiej, zamkniety system toalet, przestrzen do przewozu
wiekszego bagazu w tym rowerdéw itp.

Zakup nowoczesnego taboru kolejowego przyczyni sie do zmniejszenia zapotrzebowania
energetycznego w segmencie transportu kolejowego. Dzieki realizacji projektu
komplementarnego (modernizacja i elektryfikacja linii kolejowej nr 68) zmniejszy sie zasieg
sieci kolejowej, po ktérej porusza¢ sie mogg wytacznie pojazdy z napedem spalinowym,
wprowadzajgc w ich miejsce ekologiczne pojazdy o napedzie elektrycznym. Pod wzgledem
spotecznym zakup nowego taboru przyczyni sie do $wiadczenia lepszej jakosci ustug
publicznych w zakresie regionalnego transportu kolejowego - wzrost atrakcyjnosci
regionalnych przewozéw kolejowych wptynie na potencjalne zwiekszenie liczby oséb
wybierajgcych transport kolejowy zamiast przejazdow indywidualnych (np. pojazdami
samochodowymi). Wzrost liczby przewozonych pasazeréw wptynie z kolei na aspekty
Srodowiskowe i ekonomiczne zréwnowazonego rozwoju - zmniejszenie natezenia ruchu
samochodowego (stanowigcego alternatywe dla przejazdéw kolejowych) doprowadzi
do zmniejszenia zuzycia zasobéw nieodnawialnych i ograniczenia emisji zanieczyszczen (gazéow
/w tym cieplarnianych/ i pytéw /wliczajac pyt z klockdw hamulcowych i opon) w przeliczeniu
na pasazerokilometr, a takze do wystgpienia korzysci ekonomicznych w postaci: obnizenia
kosztu jednostkowego przejazdu dla uzytkownika (optat z tego tytutu), zmniejszenia zuzycia
pojazddw nieuzytkowanych oraz do oszczednosci z tytutu uniknietych wypadkéw.

Wymienione powyzej korzysci spoteczne, Srodowiskowe i ekonomiczne zostaty szczegdétowo
skalkulowane w postaci efektéw zewnetrznych w analizie ekonomicznej projektu. Z racji
na zbieznos$¢ projektu planowanego do realizacji opisanego w powyzszym dokumencie
z projektem realizowanym na 2022 rok, jego studium wykonalnosci postuzyto do wykonania
ponizszej analizy.
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Tabela 84 Analiza ekonomiczna - kalkulacja prognozowanego popytu na transport kolejowy

Kalkulacja
prognozowanego
popytu dla
wariantu bez
projektu

Wyszczegdlnienie
produktéw / ustug /
towaréw
oferowanych przed i
po projekcie
(ktdrych dotyczq
okreslone koszty
operacyjne)

Faza
inwest.

Faza
inwest.

Faza
inwest.

Faza
inwest.

Faza
oper.

Faza
oper.

Faza
oper.

Faza
oper.

Faza
oper.

Faza
oper.

Faza
oper.

Faza
oper.

Faza
oper.

Faza
oper.

Faza
oper.

Faza
oper.

Faza
oper.

Faza
oper.

Faza
oper.

Faza
oper.

Faza
oper.

Faza
oper.

2019

2020

2021

2022

2023

2024

2025

2026

2027

2028

2029

2030

2031

2032

2033

2034

2035

2036

2037

2038

2039

2040

Liczba pasazerow w
przewozach
kolejowych
organizowanych
przez woj. lubelskie
Kalkulacja
prognozowanego
popytu dla
wariantu z
projektem

2220
000,00

2467
700,00

2443
023,00

2418
593,00

2394
407,00

2370
463,00

2346
758,00

2323
290,00

2300
057,00

2277
056,00

2254
285,00

2231
742,00

2209
425,00

2187
331,00

2165
458,00

2143
803,00

2122
365,00

2101
141,00

2080
130,00

2059
329,00

2038
736,00

2018
349,00

Wyszczegolnienie
POPYTU na
produkty / ustugi /
towary oferowane
po projekcie
(ktérych dotyczq
okreslone koszty
operacyjne)

Faza
inwest.

Faza
inwest.

Faza
inwest.

Faza
inwest.

Faza
oper.

Faza
oper.

Faza
oper.

Faza
oper.

Faza
oper.

Faza
oper.

Faza
oper.

Faza
oper.

Faza
oper.

Faza
oper.

Faza
oper.

Faza
oper.

Faza
oper.

Faza
oper.

Faza
oper.

Faza
oper.

Faza
oper.

Faza
oper.

2019

2020

2021

2022

2023

2024

2025

2026

2027

2028

2029

2030

2031

2032

2033

2034

2035

2036

2037

2038

2039

2040

Liczba pasazerow w
przewozach
kolejowych
organizowanych
przez woj. lubelskie

2220
000,00

2467
700,00

2443
023,00

2418
593,00

2599
987,00

2599
987,00

2599
987,00

2573
987,00

2548
247,00

2522
765,00

2497
537,00

2472
562,00

Zrédto: Studium wykonalnosci projektu zakupu 9 szt EZT dla wojewddztwa Lubelskiego

2447
836,00

2423
358,00

2399
124,00

2375
133,00

2351
382,00

2327
868,00

2304
589,00

2281
543,00

2258
728,00

2236
141,00
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Tabela 85 Analiza ekonomiczna projektu zakupu taboru kolejowego

Jed Faza Faza Faza Faza Faza Faza Faza Faza Faza Faza Faza Faza Faza Faza Faza Faza Faza Faza Faza Faza Faza Faza
Wyszczegélnienie €A | inwest. | inwest. | inwest. | inwest. oper. | oper. | oper. | oper. | oper. | oper. | oper. | oper. | oper. | oper. | oper. | oper. | oper. | oper. | oper. | oper. | oper. | oper.

n: 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023 | 2024 | 2025 | 2026 | 2027 | 2028 | 2029 | 2030 | 2031 | 2032 | 2033 | 2034 | 2035 | 2036 | 2037 | 2038 | 2039 | 2040

Pozytywne efekty zt/r
zewnetrzne: ok
Oszczednos¢ czasu zt/r 0,00 | 0,00 0,00 -556 -631 -707 -784 -788 -793 -797 -800 -804 -808 -812 -816 -819 -823 -826 -830 -833 -836 -838
podczas podrézowania ok 613,60 | 406,24 | 421,86 | 585,92 | 835,17 | 117,85 | 039,46 | 805,20 | 799,85 | 634,97 | 500,81 | 398,44 | 950,71 | 535,11 | 967,42 | 244,56 | 373,27 | 003,34 | 148,91

kolejami zamiast
alternatywnymi
$rodkami transportu
Obnizenie kosztu zt/r 0,00 | 0,00 0,00 2576| 2862 | 3143 | 3417 | 3367 | 3314 | 3264| 3216| 3165| 3117| 3068 | 3019 | 2974 | 2926 | 2879 | 2833 | 2788 | 2743 | 2699
jednostkowego ok 746,17 | 951,57 | 280,71 | 814,07 | 045,37 | 199,36 | 789,59 | 044,06 | 275,63 | 834,11 | 412,86 | 676,44 | 160,40 | 727,53 | 951,37 | 803,53 | 290,25 | 406,28 | 146,59
przejazdu dla
uzytkownika (optat z
tego tytutu),
zmniejszenie zuzycia
pojazdow
nieuzytkowanych
Poprawa jakosci zycia zt/r 0,00 | 0,00 0,00| 1561 | 1787 | 2021 | 2262| 2295| 2328| 2360 | 2393 | 2426| 2459 | 2493 | 2527 | 2560| 2593 | 2625| 2658 | 2690| 2720 | 2747

(oszczednosci z tytutu ok 133,13 | 782,23 | 560,08 | 171,21 | 170,17 | 641,13 | 754,39 | 315,80 | 315,54 | 555,51 | 243,78 | 400,27 | 015,38 | 052,64 | 782,95 | 913,10 | 344,31 | 010,24 | 843,58
wypadkdow)

Zmniejszenie emisji zt/r 0,00 0,00 0,00 333 372 410 448 444 439 435 430 426 422 418 413 409 405 401 397 393 389 385
gazow cieplarnianych ok 314,95 | 136,45 | 569,49 | 618,94 | 134,24 | 692,83 | 296,40 | 944,94 | 635,19 | 368,77 | 144,06 | 962,73 | 823,11 | 725,23 | 669,10 | 651,49 | 674,00 | 736,62 | 839,39
(tj. CO2, CH4)

Zmniejszenie emisji zt/r 0,00 0,00 0,00 1173 | 1310| 1446| 1580| 1564 | 1548| 1533 | 1517 | 1502 | 1487 | 1472 | 1458 | 1443 | 1429| 1414| 1400| 1386| 1372| 1358
gazow innych niz ok 968,51 | 701,69 | 066,76 | 080,65 | 285,03 | 642,09 | 157,42 | 831,03 | 651,64 | 624,90 | 745,17 | 018,04 | 437,93 | 004,79 | 718,64 | 568,16 | 559,03 | 691,25 | 964,78
cieplarniane

Zmniejszenie zt/r 0,00 0,00 0,00 4 4 5 5 6 6 6 6 6 6 6 6 6 6 6 6 7 7 7
ucigzliwosci, hatasu i ok 091,22 | 685,02 | 297,48 | 927,81 | 014,09 | 101,61 | 185,57 | 270,71 | 356,99 | 443,95 | 532,10 | 621,46 | 706,81 | 793,25 | 879,22 | 966,23 | 048,83 | 126,83 | 199,49
nieprzyjemnych

zapachow

Nie dotyczy

Negatywne efekty zt/r

zewnetrzne: ok

Zwigkszenie liczby zt/r

wypadkéw z udziatem ok

pojazdéw szynowych

Nie dotyczy

Zrédto: Studium wykonalnosci projektu zakupu 9 szt EZT dla wojewddztwa Lubelskiego
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9.6.2. Analiza ekonomiczna inwestycji drogowych

Bazujac na danych z realizacji budzetu ZDW w latach 2019-2021 oraz uwzgledniajac plan
wydatkéw na rok 2022, oszacowano wzrost budzetu na utrzymanie drég wojewdédzkich o 13%
rocznie. Przyjeto zachowanie tego trendu przez caty analizowany okres, az do 2040 r. Chociaz
realny budzet rok rocznie moze mie¢ inng wartos¢, nie jest mozliwym oszacowanie go na tym
etapie w inny sposdb, jak przetozenie trendu wzrostowego z ostatnich lat na kolejne lata.

Uwzgledniajgc zmiany dtugosci drég wojewddzkich bedace pod nadzorem ZDW w ciagu
ostatnich lat, przyjeto zatozenie, ze w badanym okresie, kazdego roku ZDW ma pod swoim
nadzorem 2200 km drég wojewddzkich. Wynika to m.in. z geograficznego potozenia
Wojewddztwa Lubelskiego, w szczegdlnosci wystepowanie obszaréw chronionych, ktére
stanowig bariere w procesie planowania i budowy nowych drég.

Jednostkowy koszt utrzymania drogi wyznaczono na podstawie szacowanego budzetu ZDW
na utrzymanie drég oraz zatozonej tgcznej dtugosci drég bedacej pod opieka ZDW [2200 km].

Na potrzeby obliczen potencjalnych oszczednosci wynikajgcych z realizacji inwestycji,
uwzgledniajgcych stopniowo rosngce koszty oraz czas realizacji inwestycji, przyjeto
nastepujgce zatozenia:

- wszystkie inwestycje zostaty oddane do uzytku z dniem 1.01.2026,

- jednostkowy koszt utrzymania odcinkéw drég w ramach zrealizowanych inwestycji
w kolejnych latach eksploatacji wynosi:

- 0% jednostkowego kosztu utrzymania w danym roku, w latach 2026-2030,
- 20% jednostkowego kosztu utrzymania w danym roku, w latach 2031-2035,
- 50% jednostkowego kosztu utrzymania w danym roku, w latach 2036-2040.

Potencjalna oszczednos$¢ w danym roku zostata obliczona jako iloczyn jednostkowego kosztu
utrzymania 1 km drég w danym roku oraz sumy dtugosci drég przewidzianych w projektach.
Uzyskana wartos¢ zostata skorygowana o wymagane nakfady finansowe na utrzymanie drég
w zaleznosci od czasu jaki minat od realizacji inwestycji, zgodnie z powyzszymi zatozeniami.

Wyniki analizy przedstawiono w tabeli ponize;.

Dla kazdej z analizowanych opcji przyjeto taczng dtugos¢ planowanych inwestycji
w kilometrach:

Opcja 1:88,994km

Opcja ll: 195,186km

Opcja lll: 431,503km
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Tabela 86 Potencjalna oszczednosc¢ wynikajgca z realizacji inwestycji

Niezbedny
. koszt . . .
budzet ZDW . potencjalna potencjalna potencjalna
utrzymania » 2 ‘2 .
rok na , oszczednosc oszczednos$¢ | oszczednosc Opcja
. 1 km drdg . .
utrzymanie opcja | [mIn zt] | opcja Il [mlin zt] ll [min zt]
, [tys. zi]

drég [min zi]
2019 47,50 21,59 - - -
2020 54,00 24,55 - - -
2021 77,70 35,32 - - -
2022 86,70 39,41 - - -
2023 97,97 44,53 - - -
2024 110,71 50,32 - - -
2025 125,10 56,86 - - -
2026 141,36 64,26 5,72 12,54 27,73
2027 159,74 72,61 6,46 14,17 31,33
2028 180,51 82,05 7,30 16,02 35,40
2029 203,97 92,71 8,25 18,10 40,00
2030 230,49 104,77 9,32 20,45 45,21
2031 260,45 118,39 8,43 18,49 40,87
2032 294,31 133,78 9,52 20,89 46,18
2033 332,57 151,17 10,76 23,61 52,18
2034 375,80 170,82 12,16 26,67 58,97
2035 424,66 193,03 13,74 30,14 66,63
2036 479,86 218,12 9,71 21,29 47,06
2037 542,25 246,48 10,97 24,05 53,18
2038 612,74 278,52 12,39 27,18 60,09
2039 692,39 314,72 14,00 30,71 67,90
2040 782,40 355,64 15,82 34,71 76,73

Zrédto: opracowanie wtasne, dane: ZDW Wojewddztwa Lubelskiego
Suma potencjalnych oszczednosci w badanym okresie dla:

Opcji I: 154,57 min zt

Opgji ll: 339,02 min zt

Opcji lll: 749,47 min zt

W analizowanym okresie, realizacja inwestycji przewidzianych w projektach pozwoli
na wygenerowanie znacznych oszczednosci wynikajgcych z ograniczenia wydatkéw
na utrzymanie i eksploatacje odcinkéw drog zrealizowanych w ramach projektow.

Oszczednos¢ ta wynika z ogromnego wzrostu kosztéw napraw infrastruktury drogowej, ktéra
juz dzisiaj jest zauwazalna i rok rocznie ZDW przeznacza coraz wieksze srodki na naprawy
i fatanie ubytkéw drogowych, a wiec mocno wyeksploatowanych odcinkéw drég. W sytuacji
wykonania inwestycji drogowej, zgodnie z powyzszymi zatozeniami, przez 10 lat od dokonania
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inwestycji koszty napraw i utrzymania parametréw technicznych drég beda odpowiednio
nizsze niz dla drég na ktérych nie zostaty podjete dziatania inwestycyjne. Na okres trwania
tego czasu bez podejmowania interwencji bedzie mie¢ wptyw budowanie drég odpornych
na zmiany klimatu oraz wykonanie inwestycji odpornych na zmiany klimatu oraz o wysokich
parametrach technicznych na poziomie do 115kN nacisku na o$ dla drég obstugujgcych
wzmozony ruch tranzytowy, opdzniajgcych degradacje nawierzchni.

Tabela 87 Analiza oszczednosci czasu przejazdu wynikajgca z realizacji projektow

Dtugosc
drogi o
Projekt i Czas prz.ed. Czas po. ) Rdznica
h modernizacjg | modernizacji | czasu
projektem
[km]

Budowa obwodnicy m. Tarnogréd
lezacej w ciggu drogi wojewddzkiej
Nr 835 Lublin — Wysokie — Bitgoraj— | 6,197 8 min 7 min 1 min
Sieniawa — Przeworsk — Kaniczuga —
Dyndéw — Grabownica Starzenska
Budowa obwodnicy m. Hrubieszéw
Projekt | w ciggu drogi wojewddzkiej Nr 844

Projekt
nrl

nr2 Chetm — Hrubieszow — Witkow 3,955 £ [l 12 min 4 min
Dothobyczéw — granica Panstwa
Projekt Budowz? obwodnicy m. Opole 8,081 16 min 11 min 5 min
nr3 Lubelskie Etap |
Proiekt Budowa obwodnicy Nateczowa w
nrli ciggu drogi wojewddzkiej Nr 830. 8,439 15 min 13 min 2 min
Etap Il
Budowa wschodniej obwodnicy
Projekt | miasta Biata Podlaska - Etap | . . .
nr5 odcinek droga wojew. Nr 812 - DK Nr 23,34 il 28 min 2 min
2
Budowa wschodniej obwodnicy
Projekt | miasta Biata Podlaska- Etap Il . . .
nr 6 odcinek DK Nr 2 - wezet na 15,86 12 Gl 10 min 2 min
autostradzie A2
Budowa wschodniej obwodnicy
Projekt | miasta Biata Podlaska - Etap llI . . .
nr7 odcinek wezet na autostradzie A2 - 14,025 26 il 13 min 3 min
droga wojew. Nr 811
Projekt | Budowa obwodnicy Bitgoraju w 11,494 18 min 11 min 7 min

nr8 ciggu drogi wojewodzkiej Nr 835

Budowa obwodnicy m. Miedzyrzec
Podlaski lezgcej w ciggu drogi

Projekt | \yojewodzkiej Nr 813 Miedzyrzec 14,766 | 16 min 14 min 2 min

nr9 Podlaski — Parczew — Ostréw
Lubelski - teczna
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Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr
833 Chodel - Krasnik od km 0+000
do km 26+679 o dtugosci 26,679 km
- Etap Il Rozbudowa drogi
wojewddzkiej nr 833 Chodel -
Projekt | Krasnik na odcinku od km 1+326 (po
nr10 |rozbudowie km 1+000) do km
17+820 (po rozbudowie km
17+207,70) oraz budowa Sciezki
rowerowej od km 17+820 do
skrzyzowania z ul. Fabryczng w m.
Krasnik

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr
830 Lublin-Nateczéw-Bochotnica na
Projekt | odcinku od granicy m. Lublin (km
nrll |3+956) do wezta drogowego , Lublin
Szerokie" (km ok. 6+700) o dt. ok.
2,744 km

Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr
812 Biata Podlaska - Wisznice -
Wtodawa - Chetm - Rejowiec - 11,264 8 min 7 min 1 min
Krasnystaw na odcinku Zukdéw -
Koroléwka

Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr
829 tucka - teczna - Biskupice na 6,982 8 min 7 min 1 min
odcinku Kijany — teczna

15,467 20 min 19 min 1 min

7,165 6 min 5 min 1 min

Projekt
nri12

Projekt
nr13

Projekt | Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr

) . . .
nr14 | 820 Sosnowica Dwdr - teczna 9,33 UL 37 min 3 min

Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr
Projekt | 842 Rudnik Szlachecki - Wysokie -
nr 15 | Krasnystaw odcinek Rudnik -
Wysokie

Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr
Projekt | 842 Rudnik Szlachecki - Wysokie -
nr16 | Krasnystaw odcinek Wysokie -
Krasnystaw

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr
844 Chetm-Hrubieszow-Witkow-
Dothobyczéw-gr. panstwa na 22,893 22 min 20 min 2 min
odcinku od granicy m. Chetm do m.
Biatopole

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr
844 Chetm-Hrubieszow-Witkow-
Dothobyczéw-gr. panstwa na 24,917 26 min 23 min 3 min
odcinku Hrubieszéw — granica
panstwa

Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr
Projekt | 858 Zarzecze - Bitgoraj - Zwierzyniec
nr19 |- Szczebrzeszyn na odcinku Bitgoraj -
Zwierzyniec

28,473 30 min 28 min 2 min

38,373 40 min 35 min 5 min

Projekt
nrl7

Projekt
nr 18

18,573 24 min 21 min 3 min
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Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr
Projekt | 858 Zarzecze - Bitgoraj - Zwierzyniec 10,742 14 min 12 min 2 min
nr20 |- Szczebrzeszyn na odcinku
Szczebrzeszyn-Zwierzyniec
Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr
Projekt | 837 Piaski — Z6tkiewka Wie$ — Nielisz . . .
nr21 |- Sitaniec na odcinku Zétkiewka - 19,384 AVl 18 min 2 min
Nielisz
Projekt Rozbudowa firogi woje\.Nédlzkie!' Nr . _ .
r 22 850 Tomaszow Lubelski - J6zeféwka | 55,977 51 min 48 min 3 min
- Alojzéw
Projekt Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr
849 Zamosc - Jacnia - Jozefow na 15,232 14 min 12 min 2 min
nr23 . . Yy
odcinku Jacnia - Jézefow
Projekt Przebudowa i rozbudowa DW 822 w
granicach administracyjnych miasta | 6,736 10 min 9 min 1 min
nr 24 .
Lublin
Projekt Przebudow§ i‘rozbud.ov.va ulic?y _ . .
nr 25 Nateczowskiej w Lublinie w ciggu 3,943 4 min 3 min 1 min
DW 830
Projekt | Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr . . .
nr26 | 857 Zaklikéw — Modliborzyce 9,895 L il 9 min 1 min
SUMA 494 min 422 min 72 min

Zrédto: Opracowanie wiasne

Analizie zostaty poddane projekty pod katem oszczednosci czasu przejazdu drogami dla
wskazanych projektow. Dzieki wykonaniu modernizacji, rozbudowy oraz budowy obwodnic
mozliwe bedzie uzyskanie oszczednos$ci w czasie przejazdu pomiedzy 1 a 8 minutami dla
rozpatrywanych odcinkdw. Oszczednos¢ czasu wynikaé bedzie z poprawy jakosci
infrastruktury, ptynnosci ruchu oraz omijania zatoréw w ruchu poprzez likwidacje waskich
gardet w przypadku budowy obwodnic. W wyniku realizacji wszystkich zadan skumulowana
oszczedno$é przejazdu w skali jednego pojazdu referencyjnego:

W opcji I: 22 minut
W opcji II: 20 minut
w Opgji lll 72 minut

Przy zestawieniu danych o oszczednosci czasu z wkm dla podanych projektéw, ktére zostaty
wyliczone w rozdziale 8.3, zostaty okreslone roboczogodziny w ujeciu rocznym skumulowane;j
oszczednosci czasu. W celu okreslenia wartosci ekonomicznej tych oszczednosci przyjeto
wartos$¢ brutto roboczogodziny na poziomie $rednich zarobkéw w wojewddztwie, ktdore na
podstawie danych GUS wynoszg 29,44 zt brutto. Ponizsza tabela przedstawia skumulowang
roczng oszczednos¢ czasu wyrazong w wartosci pienieznej dla kazdej z przygotowanych Opcji.
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Tabela 88 Skumulowana wartos¢ pieniezna z rocznych oszczednosci czasu przejazdu

Opcjalll Opcja lll
13549127,04 zt | 57 011 138,99 zt

Skumulowana 12 734 073,28 zt
wartosc
pieniezna z
rocznych
oszczednosci
czasu przejazdu

Zrédto: Opracowanie wiasne

Zgodnie z ,Narodowym Programem Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego 2021-2030”
oczekiwana jest redukcja liczby ofiar $miertelnych i rannych w wyniku wypadkéw na poziomie
50%. Realizacja modernizacji oraz budowy drég wymienionych w analizowanych projektach
przyczyni sie w duzym stopniu do poprawy bezpieczenstwa na drogach wojewddzkich, co za
tym idzie wptynie na redukcje liczby ofiar w wyniku wypadkéw drogowych i spetnienie celu
podstawowego dla tej kategorii projektéw. Krajowa Rada Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego
dokonata wyliczedn metodg PANDORA odnosnie kosztdw ponoszonych w skutek wypadkéw
drogowych. Na koszty te, sktadajg sie nastepujgce elementy kosztowe3*:

e Straty gospodarcze panistwa:
o Straty produktywnosci:
o straty wynikajagce ze Smierci ofiar wypadkéw, obejmujgce strate Produktu
Krajowego Brutto pomniejszonego o spozycie;
o straty wynikajagce z uszkodzen ciata rannych w wypadkach drogowych
obejmujgce strate Produktu Krajowego Brutto;
e Koszty administracyjne, w podziale na:
o koszty administracyjne udziatu jednostek operacyjnych (policja, straz pozarna
itp.),
o koszty administracyjne udziatu ratownictwa medycznego (karetka pogotowia,
Smigtowiec medyczny),
koszty pogrzebu;
koszty sgdownictwa;
koszty wieziennictwa;
o koszty zasitkdw chorobowych;
e Koszty spotfeczne:
o straty materialne wyrazone stratg wartosci pojazdow,
o straty pracodawcow wg przeprowadzonego badania,
o koszty leczenia i rehabilitacji®>, osobno dla:
o wypadku smiertelnego;
o wypadku ciezkiego.

O O O

e koszty odszkodowan i zado$éuczynien za uszczerbek na zdrowiu badz utrate zycia;

34 Wycena kosztéw wypadkéw i kolizji drogowych na sieci drég w Polsce na koniec roku 2021, z wyodrebnieniem
$rednich kosztow spoteczno-ekonomicznych wypadkéw na transeuropejskiej sieci transportowej, Krajowa Rada
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego, Maj 2022 r.

35 Koszty hospitalizacji zostaty oparte na aktualnej wycenie przeprowadzonej przez PIZP
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e koszty rekompensaty utraconych zarobkow;

o koszty wyréwnujgce koszty pogrzebu.

Ostatecznie koszty wypadku uwzgledniajgce powyzsze straty wg PANDORA grupuje sie w trzy
kategorie skutkéw ekonomicznych:

e Koszty ofiar smiertelnych:

©)

o O

O O O O O

@)

koszty administracyjne udziatu jednostek operacyjnych (policja, straz pozarna,
stuzby chemiczne, itp.);

koszty administracyjne ratownictwa medycznego (karetka pogotowia,
Smigtowiec medyczny);

koszty leczenia zmartych w okresie do 30 dni po wypadku;

koszty administracyjne zwigzane z sekcjg zwtok;

koszty zasitku pogrzebowego wyréwnanego do S$redniej rynkowej ceny
pogrzebu;

koszty sgdownictwa;

koszty wieziennictwa;

koszty zados¢uczynien i odszkodowan dla rodziny zmartego;

koszty rent rodzinnych wyptaconych przez ubezpieczyciela sprawcy wypadku;
strata produktywnosci wynikajgca ze $mierci ofiar wypadkdw drogowych;
straty pracodawcy.

e Koszty rannych:

@)

O O O O O

O

@)

koszty administracyjne udziatu jednostek operacyjnych (policja, straz pozarna,
stuzby chemiczne, itp.);

koszty administracyjne ratownictwa medycznego (karetka pogotowia,
Smigtowiec medyczny);

koszty leczenia ciezko rannych;

koszty sgdownictwa;

koszty wieziennictwa;

koszty zadoséuczynien i odszkodowan dla ofiary poszkodowanej;

koszty rent wyptaconych przez ubezpieczyciela sprawcy wypadku, tytutem
utraconych zarobkéw, obnizenia stopy zyciowej poszkodowanego i jego
bliskich;

koszty leczenia, zakupu sprzetu pokrywane przez ubezpieczyciela sprawcy;
strata produktywnosci wynikajaca z czasowej badz catkowitej niezdolnosci do
pracy poszkodowanego;

straty pracodawcy.

e Straty materialne:

@)

straty wartosci pojazdu.

Osobno szacuje sie koszty kolizji, na ktére sktadajg sie:

e straty materialne;

e koszty administracyjne (operacyjne).
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Tabela 89 Koszt jednostkowy wypadkow drogowych dla wojewddztwa Lubelskiego w 2021 r.

Koszt Koszt Koszt
jednostkowy | jednostkowy | jednostkowy

ofiary ofiary ciezko | ofiary lekko
$miertelnej rannej rannej

Wojewoédztwo

LUBELSKIE 2 262 008 2 705 516 83 152

Zrédto: Wycena kosztéw wypadkdw i kolizji drogowych na sieci drég w Polsce na koniec roku 2021,
z wyodrebnieniem $rednich kosztdw spoteczno-ekonomicznych wypadkdw na transeuropejskiej sieci
transportowej, Krajowa Rada Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego, Maj 2022 r.

Tabela 90 Skumulowane koszty wypadkow drogowych dla wojewddztwa Lubelskiego w 2021 r.

WOIJEWODZTWO RAZEM KOSZTY RAZEM KOSZTY

WYPADKOW ZDARZEN

LUBELSKIE 1656 241 310 zt| 159 308 449 zt| 1 815 549 759 zt
Zrédto: Wycena kosztéw wypadkéw i kolizji drogowych na sieci drég w Polsce na koniec roku 2021,
z wyodrebnieniem $rednich kosztédw spoteczno-ekonomicznych wypadkdw na transeuropejskiej sieci
transportowej, Krajowa Rada Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego, Maj 2022 r.

Tabela 91 Oszczednosci kosztéw wypadkow wynikajgce z redukcji liczby ofiar smiertelnych i rannych w wypadkach drogowych

Redukcja liczby ofiar Oszczed'noéci
Rok Smiertelnych i rannych kOSZtOYV
wypadkow

2021 - -
2022 10% 165 624 131,00 zt
2023 15% 248 436 196,00 zt
2024 20% 331 248 262,00 zt
2025 25% 414 060 327,00 zt
2026 30% 496 872 393,00 zt
2027 35% 579 684 458,00 zt
2028 40% 662 496 524,00 zt
2029 45% 745 308 590,00 zt
2030 50% 828 120 655,00 zt

SUMA 4 471 852,‘1 536,00

Zrédto: Opracowanie wiasne

Zgodnie z powyzszymi wyliczeniami, w przypadku wariantu bezinwestycyjnego, nalezy przyjaé
utrzymanie skumulowanych kosztéw wypadkdédw drogowych na poziomie z 2021 roku, zatem
do 2030 roku, koszty te wynosityby 16 339 947 831,00 zt.
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Uwzgledniajgc opcjonalnosc realizacji projektéw (opcja I, opcja Il, opcja lll) w stosunku udziatu
powyzszych analiz, nalezy wskazaé, ze naktady inwestycyjne niezbedne do realizacji opcji |
pokrywajg sie z oszczedno$ciami wygenerowanymi z tego tytutu. Do oszczednosci nalezy
uwzgledni¢ wymienione oszczednosci kosztéw wypadkow, oszczednosci z tytutu utrzymania
drég, ograniczenie emisyjnosci CO2, skrécenie czasu przejazdu pojazdéw jednostkowych przez
eliminacje waskich gardet oraz poprawe jakosci infrastruktury, czy zwiekszenie dostepu do
alternatywnych srodkéw transportu.

Osiggniecie maksymalnej redukcji liczby ofiar smiertelnych i rannych do 50% w roku 2030
wzgledem roku bazowego, jest mozliwe przy realizacji Opcji 3, ktére wptynie na
bezpieczenstwo przede wszystkich w dwdch aspektach: rozdzielenia sciezek dla pieszych i
rowerdw od jezdni pasem zieleni oraz poprawy stanu jezdni, ktéra stanowi duze zagrozenie
dla uczestnikéw ruchu drogowego.. Skumulowany efekt oczekiwany redukcji ofiar do poziomu
50% mozliwy bedzie przez skumulowanie dziatan na poziomie wojewddztwa, GDDKIA w ruchu
krajowym oraz przeniesieniu modalnym na transport publiczny w tym na kolej, co wptynie na
mniejszy odsetek narazonych na niebezpieczeistwo uczestnikow ruchu.

Nalezy podkreslic, ze powyzisza analiza nie wyczerpuje sumy korzysci ekonomicznych
z realizacji projektow. Inwestycje drogowe, co do zasady nie sg nastawione na bezposrednie,
namacalne korzysci dla zarzadcy infrastruktury. Najwieksze korzysci ptyngce z realizacji
inwestycji drogowych majg charakter posredni, bardzo rzadko mozliwe jest przeliczenie ich na
kwoty, poniewaz najczesciej stanowig jeden z wielu czynnikdw majgcych wptyw na poprawe
lokalnej przestrzeni spotecznej i gospodarczej. W obszarze kosztow utrzymania, realizacja
inwestycji wygeneruje oszczednosci, co pozwoli na przeznaczenie dodatkowych funduszy
na poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego, dalsze ograniczenie emisji CO2, rozwigzania
promujgce transport zbiorowy.
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9.6.3. Zestawienie kosztéw wariantowych
Tabela 92 Zestawienie kosztow wariantowych dla realizacji opcji planowanych inwestycji (dane w milionach ztotych)

1 Rozbudowa drég zamiejskich 740 1836 3998
2 Rozbudowa drég w obszarach funkcjonalnych (ZIT) 70 160 230
3 Inwestycje umozliwiajgce wykonywanie codziennych 50 60 70

przewozow publicznego transportu zbiorowego o
charakterze uzytecznosci publicznej

4 Punktowe inwestycje zapewniajgce poprawe 50 60 70
bezpieczenstwa w ruchu drogowym, a takze inwestycje
zwiekszajgce bezpieczenstwo niezmotoryzowanych
uczestnikéw ruchu

5 Rozwdj Inteligentnych Systemoéw Transportowych dla 5 8 13
transportu drogowego oraz aktywnej mobilnosci

6 Budowa infrastruktury tadowania/tankowania 50 100 130
samochoddéw zeroemisyjnych

7 Budowa i modernizacja infrastruktury dla ruchu 50 60 70
niezmotoryzowanego, w tym drég rowerowych oraz
ciggdéw pieszo-rowerowych

8 Zakup nowoczesnego, zeroemisyjnego taboru 120 140 160
kolejowego wyposazonego w urzgdzenia poktadowe
ERTMS oraz modernizacja istniejgcego taboru, do
przewozow o charakterze regionalnym, dostosowanego
do 0séb o ograniczonej mobilnosci (9 sztuk)

9 Budowa/rozbudowa bazy utrzymaniowo-naprawczej 5 8 13
taboru kolejowego

10 Inwestycje w infrastrukture kolejowaq zarzadzang przez 9 18 27
samorzad terytorialny

11 Zakup i modernizacje taboru autobusowego 50 60 70
wykorzystywanego w publicznym transporcie
zbiorowym o charakterze uzytecznosci publicznej

12 Budowe i modernizacje infrastruktury publicznego 100 120 140
transportu zbiorowego, w tym weztéw przesiadkowych,
obiektow P+R (,parkuj i jedz”), przystankdw, zatok i
wiat, a takze infrastruktury tadowania/tankowania
pojazdow bezemisyjnych wykorzystywanych w
publicznym transporcie zbiorowym
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13 Rozwdj systemow cyfrowych transportu publicznego i 5 8 13
dziatania na rzecz taryfowej integracji transportu
zbiorowego (systemy typu ,wspdlny bilet”)

SUMA 1154 2638 4854

Zrédto: Opracowanie wiasne

9.7. Podsumowanie
Analiza wptywu realizacji wyselekcjonowanych projektéw na fagodzenia zmian klimatu
wykazata, ze realizacja kazdego z wymienionych projektow wigze sie z wymiernymi
korzy$ciami dla srodowiska, natomiast realizacja wszystkich projektéw podlegajgcych analizie
pozwoli na ograniczenie dynamiki wzrostu emisji CO2 w 2030 r. ok. 8% wzgledem emisji CO2
dla roku 2030 w wariancie ,business as usual”.

Poza wptywem na tagodzenie klimatu, realizacja projektow ma wymierne korzysci spoteczne.
Realizacja wzdtuz pasa drogowego sciezek rowerowych oraz chodnikéw poprawi dostep
do multimodalnosci w ramach ostatniej mili transportu publicznego. Natomiast infrastruktura
przystankowa zwiekszy udziat publicznych srodkéw transportu w codziennych podrdzach
mieszkancow po terenie wojewoddztwa. Modernizacja drég oraz wyprowadzenie ruchu
z centréw miast na obwodnice przyczyni sie do poprawy bezpieczerstwa ruchu drogowego,
zmniejszajac liczbe wypadkow.

Po przeanalizowaniu korzysci jakie na przestrzeni catego dokumentu zostaty wskazane
w przypadku podjecia dziatan inwestycyjnych, do realizacji wskazana zostata opcja lll, jako
petny i kompleksowy plan objety dziataniami na poziomie wojewdédztwa.

Wykaz projektéw zakwalifikowanych na liste podstawowg znajduje sie w zatgczniku
nr | do przedmiotowego opracowania. Informacje zawarte w zatgczniku oraz na przestrzeni
catego dokumentu sg wyczerpujace i obejmujg catosc¢ istniejacej i planowanej infrastruktury
transportowego na poziomie regionalnym.
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10. Wptyw strategii na kwestie sSrodowiskowe

Integralng czescig opracowanego Planu Strategicznego Rozwoju Transportu Wojewddztwa
Lubelskiego do roku 2030 (z perspektywa do 2040 roku) jest jego Prognoza Oddziatywania
na Srodowisko. W czasie opracowania listy projektéw do realizacji, zostaty one
przeanalizowane pod katem oddziatywania na srodowisko oraz tego, jaki bedzie ich wptyw
na jego poszczegdlne aspekty. W zwigzku z tym ponizej zostaty przedstawione najwazniejsze
obszary styku i wptywu na $rodowisko wybranych projektéw, a wyniki analizy zostaty ujete
w analizie SWOT. Szczegbétowe oddziatywanie poszczegdlnych projektdw zostato rozszerzone
i pokazane w Prognozie Oddziatywania na Srodowisko.

Istniejace problemy ochrony srodowiska istotne z punktu widzenia realizacji Projektu
Programu Strategicznego Rozwoju Transportu Wojewddztwa Lubelskiego do 2030 r.
(z perspektywa do 2040 r.)

Analiza stanu $rodowiska wykazata, ze najwazniejsze problemy ochrony srodowiska istotne
z punktu widzenia realizacji Projektu Programu Strategicznego Rozwoju Transportu
Wojewddztwa Lubelskiego do 2030 r. (z perspektywg do 2040 r.) to:

e Przekroczenie srednich rocznych poziomdw benzo(a)pirenu oznaczanego w pyle PM10
w Aglomeracji Lubelskiej i strefie lubelskiej.

* Przekroczenie dopuszczalnych stezen ozonu dla celu diugoterminowego. Ozon moze
by¢ rakotwodrczy i jest szczegdlnie grozny dla oséb starszych, matych dzieci oraz chorych
na astme. Powstaje podczas wytadowan elektrycznych i wskutek reakcji tlenkow
z organicznymi zwigzkami wegla, pod wptywem stonecznego swiatta. Do powstania ozonu
w takich reakcjach niezbedne sg zwigzki obecne w zanieczyszczeniach np. w spalinach.

* Przekroczenie dopuszczalnych poziomdéw dzwieku na niektérych odcinkach drég
wojewddztwa lubelskiego.

e Zapewnienie integralnosci obszaréw chronionych i cennych przyrodniczo oraz
potencjalne negatywne oddziatywania na obszary chronione i cenne przyrodniczo.

e Zanieczyszczenie wod powierzchniowych i podziemnych.

Informacje o mozliwym transgranicznym oddziatywaniu na srodowisko

Wojewddztwo lubelskie graniczy z Biatorusig i Ukraing, jednak ze wzgledu na niewielki zakres
i ograniczony charakter planowanych dziatan, mozna stwierdzi¢, ze zasieg negatywnych
oddziatywan zamknie sie w granicach panistwa polskiego. Odnosi sie to zardwno do etapu
realizacji inwestycji jak i ich funkcjonowania. Wiekszo$¢ inwestycji polega¢ bedzie
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na rozbudowie istniejgcych szlakdw komunikacyjnych, w zwigzku z czym ich negatywne
oddziatywania nie zmienig sie na tyle znaczgco aby wykroczy¢ poza granice kraju.

Z powyzszych wzgledéw, na obecnym etapie, nie ma podstaw do uznania za konieczne
przeprowadzenia transgranicznej oceny oddziatywania zadan inwestycyjnych przewidzianych
w projekcie Programu.

Potencjalne zmiany stanu srodowiska w przypadku braku realizacji projektowanego
dokumentu.

Brak realizacji Programu moze spowodowac:

* pogorszenie stanu powietrza atmosferycznego w miastach oraz w otoczeniu gtéwnych
drég, spowodowany rosngcym natezeniem ruchu drogowego,

* pogorszenie stanu klimatu akustycznego w miastach oraz w otoczeniu gtéwnych drég
w wojewddztwie,

e zanieczyszczenie gruntu w bezposrednim otoczeniu drég w wyniku sptywu
powierzchniowego wéd opadowych i roztopowych z drdg,

® zanieczyszczanie wod gruntowych i powierzchniowych w wyniku sptywu
powierzchniowego wéd opadowych i roztopowych z drdg,

e pogorszenie Srodowiskowych warunkow zycia mieszkaricéw wojewddztwa,

e utrudniony dostep mieszkancow wsi i matych miast do pracy, szkét, centréw
handlowych i osrodkéw kultury,

e brak mozliwosci poprawy warunkéw bezpieczenstwa na drogach,

e brak nowych rozwigzan technicznych i urzadzen ochrony srodowiska w obrebie drég
(nawierzchni, systeméw odwodnien, przejsé dla zwierzat, ekrandw akustycznych itp.).

Stan srodowiska na obszarach objetych przewidywanym znaczacym oddziatywaniem.

Na obecnym etapie nie ma podstaw do stwierdzenia, ze dojdzie do znaczacych oddziatywan.
W znakomitej wiekszosci planowane zadania inwestycyjne polegaé¢ beda na rozbudowie
istniejacych szlakéw drogowych, a zatem ograniczone bedzie zajmowanie nowych
powierzchni terenu. Dodatkowo moze dojs¢ do poprawy warunkéw funkcjonowania
istniejgcych drog, w kontekscie sSrodowiskowym, poprzez zastosowanie nowszych technologii
i urzgdzen ochrony $rodowiska, co powinno przetozyé sie na mniejsze oddziatywanie tych drog
na Srodowisko.

Z tego wzgledu nie prognozuje sie znaczgco negatywnych oddziatywan na srodowisko, a tym
samym nie zamieszcza sie opisu srodowiska w tym ujeciu.
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Oddziatywania na cele i przedmiot ochrony oraz integralnos¢ obszaréw Natura 2000.

Cze$¢ przewidzianych do realizacji zadan inwestycyjnych znajduje sie w granicach lub
bezposrednim sgsiedztwie obszaréw Natura 2000. Dostepne w projekcie Programu informacje
na temat tych inwestycji, nie pozwalajg na szczegétowgq ocene skali i rodzaju tych oddziatywan.
Ze wzgledu na wykorzystanie w gtdwnej mierze istniejgcych ciggdw komunikacyjnych,
co nalezy oceni¢ bardzo pozytywnie, oddziatywania te bedzie mozna ograniczy¢
do niezbednego minimum. Mozna zatozy¢, ze prawdopodobnie dojdzie do przeksztatcenia
nowych powierzchni terenu, okresowego pfoszenia i niepokojenia zwierzat na etapie roboét
budowlanych, zwiekszenia efektu bariery jaki juz obecnie tworzg istniejgce drogi oraz emisji
zanieczyszczen zwigzanych z ruchem drogowym. W pierwszej kolejnosci oddziatywan tych
nalezy sprébowad unikng¢. Dopiero w przypadku braku takiej mozliwosci, powinny zosta¢
zminimalizowane, na etapie tworzenia rozwigzan projektowych, poprzez dobdr takich
rozwigzan, ktére maksymalnie ograniczg ingerencje w obszary Natura 2000. Nalezg do nich
przede wszystkim odpowiednio zaplanowany zakres rozbudowy, prawidiowo dobrane
lokalizacje baz sprzetu i materiatdw, a takze stosowanie urzadzen ochrony srodowiska
ograniczajgcych fragmentacje siedlisk i Smiertelnos¢ zwierzat oraz emisje zanieczyszczen
z jezdni. Nalezy mie¢ réwniez na uwadze, ze niektére oddziatywania mogg sie tgczyc
i powodowac efekty skumulowane, mogg by¢ oddalone w czasie, co rowniez powinno byé
waznym aspektem przy poszukiwaniu optymalnych rozwigzan projektowych, ktére winny byé
poprzedzone doktadng inwentaryzacja i waloryzacjg przyrodniczg obszaréw objetych
potencjalnym oddziatywaniem, przeprowadzong we wszystkich okresach fenologicznych.

Oddziatywania na réznorodnos¢ biologiczng, rosliny i zwierzeta.

Przewidziane do realizacji zadania inwestycyjne nie ingerujg bezposrednio w obszary
0 najwyzszej randze ochrony, tj. parki narodowe i rezerwaty przyrody. Negatywne
oddziatywania mogg pojawic¢ sie wzgledem innych obszaréw, takich jak parki krajobrazowe,
obszary chronionego krajobrazu czy uzytki ekologiczne. Nalezy pamieta¢, ze w parkach
krajobrazowych i obszarach chronionego krajobrazu mogg obowigzywaé liczne zakazy
i ograniczenia, w tym m.in. zakaz realizacji przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywad
na Srodowisko, z wytgczeniem tych, dla ktéorych przeprowadzona ocena oddziatywania
na Srodowisko wykazata brak wptywu na przyrode obszaru. A zatem kazdorazowo nalezy
rozwazy¢ poziom ryzyka zwigzany z kolizja z danym obszarem i w razie braku mozliwosci
unikniecia tej kolizji, oszacowad rodzaj i skale oddziatywan, a w razie koniecznosci zaplanowac
dziatania minimalizujgce bgdz kompensujace straty w srodowisku.

Oddziatywanie na ludzi

Planowane inwestycje bedg miaty pozytywny wptyw na rozwdj gospodarczy i jakosé zycia
w wojewoddztwie lubelskim. Pogorszenie jako$ci zycia moze miec miejsce jedynie na odcinkach
drég wyznaczonych w poblizu planowanych inwestycji (np. hatas, zanieczyszczenia). Jednak
zakres tego wptywu zalezy od przyjetych rozwigzan.
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Oddziatywania na wody.

Podobnie jak w przypadku pozostatych komponentéw srodowiska, wody powierzchniowe
i podziemne mogg ulega¢ wptywom projektu Programu wytacznie w zakresie przewidzianych
w nim zadan inwestycyjnych, polegajgcych na rozwoju sieci drog wojewddzkich.
Oddziatywania te mogg miec¢ charakter okresowy badz staty, bezposredni i posredni, a takze
skumulowany. Zrédtem tych oddzialywan moga byé roboty budowlane, wykonywane
w zwigzku z przekraczaniem ciekdw, podczas ktérych moze dojs¢ do zanieczyszczenia wod,
zaburzen przeptywu wody, ptoszenia, niepokojenia badz zabijania zwierzat zwigzanych
ze srodowiskiem wodnym, niszczenia roslinnosci brzegowej. Z kolei w kontekscie
potencjalnych oddziatywan na wody podziemne na etapie wykonywania robdt budowlanych,
nalezy wymienié przede wszystkim wykonywanie wykopdéw budowlanych i ich odwadnianie.
Na etapie eksploatacji drdég, najbardziej istotnym oddziatywaniem bedzie sptyw
powierzchniowy wdéd opadowych i roztopowych z drég, ktére mogg nies¢ w swoim sktadzie
zanieczyszczenia typowe dla ruchu drogowego, a wiec wielopierscieniowe weglowodory
aromatyczne, oleje, smary, detergenty, smoty, srodki przeciwkorozyjne, metale ciezkie oraz
substancje stosowane do zimowego utrzymania drdég.

Oddziatywania na powietrze.

Oddziatywanie na powietrze zadan inwestycyjnych przewidzianych w projekcie Programu,
moze mieé miejsce zardwno na etapie realizacji przedsiewzieé jak i eksploatacji drég.

Na etapie wykonywania robét budowlanych najbardziej odczuwalnym oddziatywaniem bedzie
prawdopodobnie pylenie, pochodzace z transportu i przemieszczania materiatéw
budowalnych, wykonywania wykopdw i przemieszczania mas ziemnych, a takie samego
poruszania sie pojazddw i maszyn budowlanych. Oddziatywania te bedg miaty charakter
ograniczony w czasie i przestrzeni, bowiem ustang sie z chwilg zakonczenia robét
budowlanych.

Na etapie funkcjonowania drég oddziatywania dotyczy¢ bedg przede wszystkim emisji
do powietrza tlenku wegla, dwutlenku wegla, siarki oraz tlenku azotu. W nieco mniejszym
stopniu dojdzie do emisji wielopierscieniowych weglowodorow aromatycznych, metali
ciezkich i pytow.

Prawdopodobny do wykonania zakres rob6t budowlanych niezbednych do realizacji zadan
przewidzianych w projekcie Programu nie spowoduje znaczgcego wzrostu emisji
zanieczyszczen do powietrza. Biorgc natomiast pod uwage zwiekszenie przepustowosci
istniejgcych drég oraz wyprowadzenie ruchu z miast na obwodnice, nalezy spodziewa¢ sie
poprawy stanu jakosci powietrza w kontekscie catego wojewddztwa.

Oddziatywanie w zakresie emisji hatasu

Realizacja planowanych inwestycji poprawi klimat akustyczny miastach wojewddztwa, dla
ktérych zaplanowane sg obwodnice (Tarnogrdd; Hrubieszow; Opole Lubelskie; Nateczow;
Biata Podlaska; Bitgoraj; Miedzyrzec Podlaski). Na pozostatych odcinkach drég wptyw na klimat
akustyczny bedzie zalezat od przyjetych rozwigzan (zastosowana nawierzchnia, przyjete limity
predkosci, montaz ekranéw).
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Oddziatywania na gleby, powierzchnie ziemi i zasoby naturalne

Oddziatywanie na glebe, powierzchnie ziemi i zasoby naturalne nie bedzie znaczgce. Doktadna
ocena wptywu zalezy od przyjetych szczegdétowych rozwigzan.

Oddziatywania na krajobraz

Na tym etapie nie mozna oceni¢ wptywu na krajobraz, walory estetyczne i stopien
przeksztatcenia krajobrazu zalezg od przyjetych rozwigzan.

Rozwigzania majgce na celu zapobieganie, ograniczanie lub kompensacje przyrodniczg
negatywnych oddzialywan na srodowisko, mogacych byé rezultatem realizacji
projektowanego dokumentu w szczegdlnosci na cele i przedmiot ochrony obszaru Natura
2000 oraz integralnos¢ tego obszaru.

Metody ograniczenia negatywnego wptywu na bioréznorodnos¢, w tym obszary Natura 2000:

e doktadna, przeprowadzona w odpowiednich terminach inwentaryzacja i waloryzacja
przyrodnicza terenu przed przystgpieniem do planowania szczegétowego zakresu robét
i przebiegu nowych szlakéw drogowych;

o okreslenie odpowiednich termindw prowadzenia robdt budowlanych,
dostosowanych do okreséw legowych i rozrodczych gatunkow zwierzat
zidentyfikowanych w zasiegu oddziatywania;

® przenoszenie okazow roslin gatunkow objetych ochrong w miejsca odpowiednie
siedliskowo, poza zasiegiem oddziatywania;

e ograniczenie wycinki drzew i krzewéw do niezbednego minimum;

e tworzenie skutecznych siedlisk zastepczych w przypadku braku mozliwosci unikniecia
zniszczen;

* budowa skutecznych przejs¢ dla zwierzagt w miejscach, ktére bedg wynikiem
inwentaryzacji przyrodniczej, w sposéb jak najlepiej dostosowany do naturalnego
przebiegu tras migracyjnych zwierzat;

e stosowanie urzgdzen ograniczajgcych smiertelno$é zwierzat: ogrodzenia, ekrany,
urzadzenia odstraszajace;

Metody ograniczajace negatywny wptyw na ludzi:

e okreslenie termindw prowadzenie robot budowlanych i sprawna organizacja robét,
gwarantujgce mozliwie najmniejsze ucigzliwosci dla mieszkancéw pobliskiej zabudowy;

e oszczedne wykorzystywanie terenu;

e szybka rekultywacja zdegradowanych terendw, bezposrednio po zakoriczeniu robét
budowlanych;

e stosowanie nawierzchni drég ograniczajgcej ucigzliwosé akustyczng;

e |okalizowanie drég w odpowiedniej odlegtosci od zabudowy mieszkaniowej;
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e stosowanie ekranéw akustycznych w miejscach przekroczen dopuszczalnych
poziomoéw hatasu;

e wyposazenie drog w systemy umozliwiajgce szybkie dotarcie do wypadku i udzielenie
pomocy;

e stosowanie sygnalizacji Swietlnej;
e budowa chodnikdéw i $ciezek rowerowych izolowanych pasem zieleni;
Metody ograniczenia negatywnego wptywu na $rodowisko wodne:

e stosowanie zabezpieczen przed migracjg zanieczyszczen do wéd, na etapie
wykonywania robét budowlanych;

e zapewnienie wiasciwego postepowania z wodami pochodzgacymi z wykopdéw
budowlanych;

e stosowanie rozwigzan ograniczajgcych ewentualne zmiany stosunkéw wodnych;

e zapewnienie sprawnego technicznie sprzetu budowlanego, w celu unikniecia
przeciekdw ptynéw eksploatacyjnych do gleby, a nastepnie do wéd;

e dokonanie oceny wrazliwosci terenu przed wyborem lokalizacji baz sprzetu,
materiatdw budowlanych i eksploatacyjnych do pojazdéw i maszyn budowlanych;

e staranne przygotowanie bazy sprzetu, materiatéw budowlanych i eksploatacyjnych;
e zaprojektowanie urzgdzen ochrony srodowiska zapobiegajgcych przedostawaniu sie
do wdd zanieczyszczonych wéd opadowych i roztopowych.

Metody ograniczenia negatywnego wptywu na powietrze
e przykrywanie transportowanych materiatéw sypkich;

e stosowanie materiatéw o odpowiedniej wilgotnosci lub zraszanie podczas
przesypywania;

e utrzymywanie drég dojazdowych w odpowiednim stanie czystosci; w tym celu
stosowac zamiatanie drogi na mokro, sptukiwanie drogi, mycie kot pojazdéw i maszyn
przy wyjezdzie z terenu budowy;

e stosowanie gotowych mieszanek materiatéw budowlanych, wytwarzanych
w wytwadrniach poza miejscem budowy;

® zapewnienie pojazddéw i sprzetu sprawnego technicznie, 0 mozliwie najnizszej emisji
spalin;

e wyltgczanie silnikdw pojazdéw i maszyn podczas przerw od pracy;

* nasadzenia pasow zieleni izolacyjnej, z wykorzystaniem gatunkdw roslin
zimozielonych;
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e obsadzanie roslinnoscig pnacg ekranéw akustycznych;

e organizowanie ruchu drogowego w sposdb zapobiegajgcy tworzeniu sie korkéw.
Metody ograniczenia negatywnego wptywu na klimat akustyczny

e stosowanie ekranéw dzwiekochtonnych;

e stosowanie nasadzen zieleni izolacyjnej;

e stosowanie nawierzchni drég ograniczajacej ucigzliwosé akustyczng,

e odpowiednie ksztattowanie niwelety drogi.
Metody ograniczenia negatywnego oddziatywania na gleby i powierzchnie ziemi:

e ograniczanie do niezbednego minimum powierzchni poddawanych trwatym
przeksztatceniom;

e zapewnienie sprawnego technicznie sprzetu budowlanego, w celu unikniecia
przeciekdw ptynéw eksploatacyjnych do gleby;

e dokonanie oceny wrazliwosci terenu przed wyborem lokalizacji baz sprzetu,
materiatdw budowlanych i eksploatacyjnych do pojazdéw i maszyn budowlanych;

e staranne przygotowanie bazy sprzetu, materiatéw budowlanych i eksploatacyjnych;
e wytyczenie optymalnych szlakéw przemieszczania sie maszyn budowlanych;

e uporzadkowanie i rekultywacja, w terminie mozliwie najszybszym po zakonczeniu
robét, miejsc zdegradowanych w wyniku robét budowlanych;

e zaprojektowanie urzgdzen ochrony srodowiska zapobiegajgcych przedostawaniu sie
do gleb zanieczyszczonych wod opadowych i roztopowych.
Metody ograniczenia negatywnego wptywu na krajobraz:

e projektowanie drég z uwzglednieniem ich efektu wizualnego na tle istniejgcych
elementdéw krajobrazu;

e stosowanie nasadzen zieleni w ilosci i wieku adekwatnym do potrzeb krajobrazu;
e dostosowanie typu ekranéw akustycznych do wartosci krajobrazowej terenu;
Metody ograniczenia negatywnego wptywu na klimat:

e co do zasady, wszystkie wymienione wczes$niej metody ograniczenia negatywnych
oddziatywan, a przede wszystkim w odniesieniu do elementow Srodowiska
przyrodniczego, wod i powietrza, znajdujg zastosowanie w ochronie klimatu.

Metody ograniczenia negatywnego wptywu na zabytki i dobra materialne:
e wykonanie inwentaryzacji zabytkdw znajdujgcych sie w zasiegu oddziatywania

i zaplanowanie inwestycji w sposdb gwarantujgcy ochrone tym obiektom;
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e planowanie zakresu robét budowlanych w przypadku modernizacji, a w przypadku
nowych drdg - ich przebiegu, w sposdb jak najbardziej oszczedny wzgledem terenéw
zabudowanych, a takze terendw rolniczych o wysokiej klasie gleb;

e unikanie kolizji z istniejgcy infrastrukturg;

Uwzglednienie kwestii sSrodowiskowych przy wyborze projektow

W projekcie Dokumentu kwestie ochrony srodowiska uwzgledniono wsrdd kryteridw
merytorycznym. Kryterium dotyczy gotowosci do realizacji. Punkty dostawaty projekty, ktére
zostaty zbadane pod katem wptywu na Srodowisko i dopuszczone do realizacji decyzja
o srodowiskowych uwarunkowaniach, bgdz sg w trakcie tej procedury.

Propozycja rozwigzan alternatywnych

Projekt Programu do ktérego odnosi sie niniejsza Prognoza nie opisuje wariantéw realizacji
przewidywanych zadan inwestycyjnych, prawdopodobnie z uwagi na przyjete zatozenie
polegajgce na rozwoju transportu wojewddztwa lubelskiego przy maksymalnym
wykorzystaniu istniejgcych sieci drég. Takie rozwigzanie nalezy uznac za najbardziej korzystne
pod wzgledem wptywu na s$rodowisko, poniewaz nie zachodzi potrzeba trwatego
przeksztatcania duzej ilosci nowych powierzchni terenu, a tym samym zminimalizowane
zostaje ryzyko utraty cennych przyrodniczo siedlisk gatunkéw roslin i zwierzat oraz utraty
bioréznorodnosci. Drugim istotnym aspektem tego zatozenia jest mozliwos¢ unikniecia
tworzenia nowych barier w srodowisku, ktorymi bez watpienia statyby sie kolejne odcinki
nowych drég. Z drugiej za$ strony, wariantowanie lokalizacyjne jest w takim przypadku, mocno
ograniczone, cho¢ w dalszym ciggu mozliwe. Inwestor ma bowiem mozliwo$é prowadzenia
rozbudowy jednostronnej albo obustronnej, w zaleznosci od uwarunkowan srodowiskowych,
zidentyfikowanych na etapie tworzenia rozwigzan projektowych. Z kolei przebieg
przewidzianych w Programie obwodnic jest na tym etapie jedynie przyblizony i nie zostat
przedstawiony w wiecej niz jednym wariancie.

Opis monitoringu.

Na obecnym etapie rozpoznania planowanych inwestycji oraz stanu Srodowiska
w przewidywanym miejscu ich realizacji, mozna stwierdzi¢, ze negatywne oddziatywania moga
dotyczy¢ stanu powietrza, stanu klimatu akustycznego oraz srodowiska przyrodniczego.
Z tego wzgledu wskazane jest objecie monitoringiem Srodowiskowym:

e wybranych w drodze oceny oddziatywania na srodowisko odcinkéw drég, na ktérych
prowadzone bedg pomiary emisji substancji typowych dla ruchu drogowego;

e wybranych w drodze oceny oddziatywania na srodowisko odcinkéw drég, na ktérych
prowadzone bedg pomiary natezenia hatasu drogowego;

e siedlisk przyrodniczych, wzgledem ktérych rodzaj i skale presji wykaze indywidualna
ocena oddziatywania na srodowisko; monitoring ten powinien polega¢ w szczegdlnosci
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na obserwacji i rejestrowaniu zmian takich jak: zmiany poziomu wdéd gruntowych, pH
gleby, zmiany w sktadzie gatunkowym flory;

e monitoring faunistyczny, w przypadku stwierdzenia w indywidulanej ocenie
oddziatywania negatywnego wptywu na chronione gatunki zwierzat; nalezy prowadzi¢
obserwacje i rejestracje Smiertelnosci w wyniku kolizji z pojazdami, skutecznosci
zabezpieczen w postaci ogrodzen oraz stopnia wykorzystywania przejs¢ dla zwierzat.

Zakres monitoringu, lokalizacje poszczegdlnych dziatan oraz niezbedny czas ich prowadzenia
powinny okresla¢ indywidualne oceny oddziatywania poszczegdlnych przedsiewziec
na srodowisko.

Gitowne wnioski z oceny strategicznej

Nalezy sie spodziewad, ze realizacja inwestycji ujetych w projekcie PSRTWL wywota
oddziatywania zaréwno pozytywne, jak i negatywne. W zwigzku jednak z tym, ze Polska
nadgania lata zaniedban i niedoinwestowania, przewiduje sie, ze korzysci wynikajace
z realizacji tych inwestycji beda zdecydowanie wieksze i w ujeciu generalnym beda one
rekompensowac straty.

Nalezy pamietaé, ze transport jest jednym z najwazniejszych czynnikdw wptywajgcych
na rozwoj spoteczno-gospodarczy.
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11. Zdolnos¢ systemowa

11.1. Kompetencje jednostek zaangazowanych w realizacje projektéw
11.1.1. Centrum Realizacji Inwestycji Transportowych (CRIT) i Dyrektor Zarzgdzajgcy

Realizacje Planu transportowego powierza sie Dyrektorowi Zarzgdzajgcemu, ktérego funkcje
bedzie petnit Dyrektor wtasciwego Departamentu.

Odpowiedzialnos¢ Dyrektora Zarzadzajgcego zwigzana jest bezposrednio z realizacja
zobowigzan wynikajgcych ze Strategii Rozwoju Wojewddztwa Lubelskiego do 2030 roku.

Ponadto wskazuje sie, ze odpowiedzialnos¢ Dyrektora Zarzadzajgcego zwigzana jest réwniez
za realizacje tych Poddziatan oraz projektéw, ktérych czes¢ wykonawcza przydzielona zostata
innym podmiotom.

Dyrektor Zarzadzajacy realizuje powierzone mu zadania, przy wspétudziale powotanego
Centrum Realizacji Inwestycji Transportowych (CRIT). W jego sktad wchodza:

Dyrektor Zarzadzajacy, ktory petni jednoczesnie funkcje Przewodniczgcego CRIT,

3 przedstawicieli Departamentu Infrastruktury i Majatku Wojewddztwa (IM),

Przedstawiciel Departamentu Finansow (DF),

Przedstawiciel Departamentu Strategii i Rozwoju (SR),

Przedstawiciel Departamentu Wdrazania Europejskiego Funduszu Rozwoju

Regionalnego (DWEFRR),

6. Przedstawiciel Departamentu Zarzgdzania Regionalnym Programem Operacyjnym przy
udziale,

7. Przedstawiciel Zarzadu Dréog Wojewddzkich w Lublinie (ZDW).

vk wneE

Posiedzenia Centrum Realizacji Inwestycji Transportowych zwolywane s3 na wniosek
Przewodniczgcego CRIT, nie rzadziej niz raz na pot roku.

Podstawowymi zadaniami cztonkédw Centrum Realizacji Inwestycji Transportowych bedzie:

e Opracowywanie rocznych plandow realizacji Planu transportowego, ktore przedstawione
zostang Zarzagdowi Wojewddztwa do zatwierdzenia,
e Realizacja celdw i kierunkéw Dziatan okreslonych w Planie transportowym poprzez
ponizsze zadania uszczegdtawiajgce:
o Zarzadzanie procesem realizacji Planu transportowego oraz nadzér nad jego
realizacjg,
o Zarzadzanie procesem przygotowania i wdrazania inwestycji przewidzianych
do finansowania z EFRR oraz nadzdér nad jego realizacjg,
o Wskazywanie propozycji w zakresie zapewnienia zrédet finansowania dla
projektéw przewidzianych do realizacji w odniesieniu do Planu transportowego,
o Wskazywanie propozycji na etapie projektowania budzetu wojewddztwa
i wieloletniej prognozy finansowej,
o Koordynacja prac jednostek wspodtpracujgcych w zakresie realizacji celéw Planu
transportowego,
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e QOpracowywanie rocznych raportéw z realizacji Planu transportowego,
e QOpracowywanie projektdw zmian Planu transportowego wraz z uzasadnieniem dla
wprowadzonych korekt.
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11.2. Zdolnos¢ instytucjonalna podmiotéw realizujgcych

11.2.1. Procedura udziatu podmiotdw realizujgcych

Ponizsza tabela wskazuje jednostki odpowiedzialne za monitoring Planu transportowego
w odniesieniu do Celéw Strategicznych i Operacyjnych wskazanych w przedmiotowym

dokumencie.

Tabela 93 Jednostki odpowiedzialne za monitoring zatozen Planu transportowego w odniesieniu do Dziatan przypisanych do

Celdéw Strategicznych | Operacyjnych

L.p. Cel strategiczny

Cel operacyjny

Dziatania

Podmiot

Jednostka

PRZESTRZEN
Wzmacnianie

2 powigzan i
uktadow
funkcjonalnych

2.1
Zréwnowazony
rozwoj
systemow
infrastruktury
technicznej

e Poprawa
regionalnych i
miedzyregionalnych
powigzan
komunikacyjnych z
uwzglednieniem
szkieletowego uktadu
drog ekspresowych
(S19, S17.1S12) oraz
planowanej
autostrady A2, w tym
budowa obwodnic
miast;

realizujacy

ZDW Lublin

nadzorujaca

Centrum Realizacji
Inwestycji
Transportowych

e Rozwdj lokalnych
uktadéw drogowych z
uwzglednieniem
ruchu rowerowego na
zasadach ogdlnych,
zapewniajacych
dostep do miejsc
koncentracji
podstawowych ustug,
a takze infrastruktury
sprzyjajacej
elektromobilnosci;

ZDW Lublin,
Powiaty i
Gminy
Wojewoddztw
a Lubelskiego

Centrum Realizacji
Inwestycji
Transportowych

e Organizacja
zintegrowanego

Centrum Realizacji

UMWL Inwestycji
systemu transportu
. Transportowych
zbiorowego;
e Poprawa standardu
LB pI:Jbllcznym UMWL, Centrum Realizacji
transporcie . ..
. Powiaty i Inwestycji
ARl [elplede Gminy Transportowych
zakup lub
modernizacje taboru;
2.2 Rozwdj e Rozwijanie funkcji
miejskich metropolitalnych
obszaréow Lublina, w tym UMWL, Centrum Realizacji
funkcjonalnych | gospodarczych, miasto Lublin | Inwestycji
(LOM, osrodkéw | edukacyjnych, i gminy LOM | Transportowych
subregionalnych | naukowych,
i lokalnych) turystycznych,
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kulturalnych,
konferencyjno —
wystawienniczych o
charakterze
regionalnym,
krajowym i
miedzynarodowym;

e Wzmacnianie
funkcji

subregionalnych
Biatej Podlaskiej,
Chetma, Putaw i

Centrum Realizacji
Inwestycji
Transportowych

€J

rozbudowa przejs¢
granicznych oraz
dostosowanie ich do
obstugi ruchu
turystycznego) oraz
poprawiajgcej
dostepnosc do przejsc¢
granicznych (drogi,

L . UMWL,
Zamoscia; . .
— — Powiaty i
e Rozwdj funkgji .
dlokalnych Gminy
pona Centrum Realizacji
(ustug .
Inwestycji
ponadpodstawowych
. L Transportowych
) i specjalistycznych
miast powiatowych;
e Organizacja
terenow
inwestycyjnych, w
tym stuzacych UMWL, Centrum Realizacji
rozwijaniu logistyki Powiaty i Inwestycji
(miedzy innymi w Gminy Transportowych
oparciu o potencjat
Portu Lotniczego
Lublin);
UMWL, ZDW
e Przeciwdziafanie Lublin ’ Centrum Realizacji
2.3 ::Z:Isucsretll\lljvemw Powiaty i ;_“r‘;‘/:ss t»;?tlow ch
Wielofunkcyjny P ! Gminy P ¥
rozwoj obszaréw
. . J ® Popravslla. UMWL, Centrum Realizacji
wiejskich dostepnosci do . "
L. Powiaty i Inwestycji
Swiadczonych ustug .
Gminy Transportowych
spotecznych;
e \Wspieranie dziatan
i wspotpraca z
wtasciwymi
podmiotami na rzecz
realizacji inwestycji
sprzyjajacych
pogtebianiu
kontaktow
¢ 4.4 Wzmocnienie
SPOLECZENSTWO , miedzyregionalnych, o
.. wspotpracy . Centrum Realizacji
Wzmacnianie . .. | wtym w zakresie .
4 . transgraniczneji | . UMWL Inwestycji
kapitafu miedzyregionaln i S Transportowych
spotecznego .e Vree granicznej (budowa i P Y
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linie kolejowe,
parkingi buforowe,
lotnisko,
infrastruktura
turystyczna);

e Wspieranie dziatan
i wykorzystanie
nowych powigzan i

mozliwosci Centrum Realizacji
rozwojowych UMWL Inwestycji
wynikajacych z Transportowych
budowy trasy S19
Pétnoc — Potudnie
,»Via Carpatia”;
o Wdrazanie
rozwigzan
zwiekszajacych
bezpieczeristwo
ruchu ZDW Lublin, Centrum Realizacji
komunikacyjnego, Powiaty i Inwestycji
4s miedzy innymi Gminy Transportowych
Bezpieczenstwo Heplics .
. automatyzacje
publiczne i .
proceséw sterowania
i zarzadzania ruchem;
e Poprawa Eulﬁl\i/::LI ZbwW Centrum Realizacji
bezpieczenstwa ruchu L Inwestycji
drogowego; POV\.naty ! Transportowych
! Gminy
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11.2.2. Finansowe zabezpieczenie utrzymania i eksploatacji infrastruktury

Utrzymanie prawidtowego stanu infrastruktury jest niezbednym elementem zapewniajagcym
jej poprawng infrastrukture. Zarzad Drég Wojewddzkich w Lublinie (ZDW) jest wojewddzka
jednostkg organizacyjng finansowang z budzetu samorzadu wojewddztwa. ZDW jest zarzadca
drég wojewddzkich na terenie Wojewddztwa Lubelskiego, poza drogami w granicach miast
na prawach powiatu (powiatéw grodzkich), i wykonuje zadania wynikajgce z przekazanych
upowaznien i petnomocnictw Zarzagdu Wojewddztwa i Marszatka Wojewddztwa Lubelskiego.
Wydatki ZDW na utrzymanie infrastruktury drogowej sg rokrocznie zabezpieczone w budzecie
Wojewddztwa, na podstawie sygnalizowanych potrzeb.

Tabela 94 Zabezpieczone i zrealizowane wydatki na utrzymanie i eksploatacje drog wojewaddzkich

rok finansowanie [mlIn z1]

2019 47,5
2020 54,0
2021 77,7
2022 86,7
2023 97,97
2024 110,71
2025 125,10
2026 141,36
2027 159,74
2028 180,51
2029 203,97
2030 230,49

Zrodto: ZDW w Lublinie

W ramach finansowania ZDW, realizuje remonty drég i mostdw, utrzymanie zieleni oraz
czystosci, konserwuje oznakowania, przeprowadza prace utrzymaniowe w sezonie zimowym.
Z powyzszej tabeli wynika, ze w ciggu ostatnich kilku lat wydatki na utrzymanie i eksploatacje
drég wojewddzkich w Wojewddztwie Lubelskim znaczgco wzrosty. Finansowanie
to przedstawione jest w przypadku braku realizacji planowanych inwestycji
infrastrukturalnych, gdzie remonty drég stanowig najwiekszg sktadowga kwoty finansowania.
W wyniku postepujacej degradacji infrastruktury, kwota ta bedzie rosta, dajac efekt
podtrzymania aktualnych parametréow bez uzyskania pozostatych korzysci, jakie dadza
realizacje zatozonych inwestycji, takie jak stworzenie infrastruktury przystankowej,
infrastruktury pieszej i rowerowej, budowy ekranéw akustycznych, oswietlenia, budowy
przepustéw, gromadzenia drég opadowych oraz pozostatych wskazanych na przestrzeni
dokumentu. Ponadto, dziatania podtrzymujgce aktualne parametry drég nie wywotujg
pozytywnych efektow pod katem zmian klimatycznych, gdyz sankcjonujg negatywny wptyw
istniejgcych.

Inaczej wyglada  kwestia  finansowania  utrzymania infrastruktury  kolejowe;.
W przeciwienstwie do wojewddzkiej infrastruktury drogowej, ktdrej utrzymanie jest
finansowane na podstawie rocznego budzetu wojewddztwa, infrastruktura kolejowa jest
utrzymywana przez zarzadce infrastruktury kolejowej, ze Srodkéw pochodzacych z optat
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za korzystanie z infrastruktury kolejowej uiszczanych przez przewoznikéw oraz dotacji
podmiotowych z budzetu panstwa. Urzagd Marszatkowski w ramach 10-letniej umowy
z POLREGIO S.A. posiada zabezpieczone $rodki na utrzymanie i eksploatacje taboru

kolejowego.

Tabela 95 Planowane wydatki na eksploatacje taboru kolejowego

Okres Rozliczeniowy Szacowane naktady Planowarla Praca Minimalpa praca
finansowe (PLN) Eksploatacyjna w pockm | eksploatacyjna w pockm

2021 85 065 000,00 3 031 166,50 2 870 000,00
2022 94 452 000,00 3029 670,60 2 870 000,00
2023 128 432 000,00 3 000 000,00 2 870 000,00
2024 107 183 000,00 3 000 000,00 2 870 000,00
2025 103 161 000,00 3 000 000,00 2 870 000,00
2026 101 870 000,00 3 000 000,00 2 870 000,00
2027 117 107 000,00 3 000 000,00 2 870 000,00
2028 141 377 000,00 3 000 000,00 2 870 000,00
2029 152 406 000,00 3 000 000,00 2 870 000,00
2030 111 610 000,00 2 860 273,97 2 860 273,97
Ogétem 1142 663 000,00 29 921 111,07 28 690 273,97

Zrédto: Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Lubelskiego
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11.3. System monitorowania i oceny realizacji

Proces monitorowania i oceny Planu transportowego obejmie zastosowanie serii kluczowych
narzedzi, ktére postuzg do przygotowania rocznych raportdw =z realizacji Planu
transportowego i raportéw ewaluacyjnych przedmiotowego dokumentu.

Wsréd kluczowych narzedzi monitorowania stopnia realizacji Planu transportowego wskazuje
sie:

e zestawienie danych i wskaznikdw zaproponowanych dla kierunkéw interwencji
w ramach Dziatan przypisanych do Celéw Strategicznych i Operacyjnych Planu
transportowego. Czestotliwos¢ pomiaru dla danego wskaznika zostata okreslona
w Planie transportowym. Ponadto kazdy wskaznik zawiera¢ bedzie jego szczegdtowy
opis, wartos¢ (wraz z jednostkg pomiaru) oraz miarodajne zrédto danych,

e Analizy danych.

Za stworzenie bazy danych wskaznikdw i jej aktualizowanie odpowiada Dyrektor Zarzgdzajgcy.

W ramach wskaznikéw powinny zosta¢ uwzglednione kwestie zwigzane z ochrong srodowiska
i zmianami klimatu a w ramach dalszych prac w tym jak i przysztym okresie planowania
powinny by¢ uwzgledniane aspekty zwigzane z zanieczyszczeniem powietrza.

Podstawowym s$rodkiem monitorowania i ewaluacji Planu transportowego beda roczne
raporty z realizacji Planu transportowego. Obligatoryjnie swoim zakresem obejma:

1. Analize czynnikow ksztattujgcych potrzeby transportowe — w zakresie wynikajgcym
z Planu transportowego,

2. Wskazniki stopnia realizacji Planu transportowego w odniesieniu do Dziatan
przypisanych do Celdw Strategicznych i Operacyjnych przedstawionych w Planie
transportowym,

3. Whnioski wynikajace z istotnych problemoéw zidentyfikowanych na etapie realizacji Planu
transportowego,

4. Postulaty w zakresie planowanych dziatan,

5. Projekty dotyczgce koniecznosci aktualizacji dokumentu pn. Program Strategicznego
Rozwoju Transportu Wojewddztwa Lubelskiego do roku 2030 (z perspektywa do 2040
roku).

Dyrektor Zarzadzajgcy w imieniu Centrum Realizacji Inwestycji Transportowych
odpowiedzialny bedzie za sktadanie rocznych raportéw z realizacji Planu transportowego.
Raport za rok poprzedni bedzie przekazywany Zarzgdowi Wojewddztwa do akceptacji, nie
pozniej niz do konca Il kwartatu biezgcego roku. W przypadku kolejnych raportéw, te powinny
zawiera¢ rowniez odniesienia do danych z poprzednich raportéw, celem oceny postepow
Planu transportowego od poczatku jego wdrazania.
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Tabela 96 Zestawienie wskaZnikdw dla oceny efektywnosci podejmowanych dziatan

RO 030 a op
Procentowo wartosciowo Procentowo wartosciowo Procentowo wartosciowo | Procentowo | warto$ciowo | Procentowo wartosciowo
O 0O o 100% 530411 126% 668318 124% 657689 122% 647101 118% 625864
O PO 0 100% 530411 100,8% 534420 99,2% 525920 97,56% 517453 94,4% 500471
~e s : 1815 549 1452 439 1343506 1216418 907 774
0, 0, 0, 0, 0,
ity 759,00 zt g 807,20 zt e 821,66 zt T 338,53 zt S 879,50 zt
O dno nodré 12 734 073, 13 549 57 011 138,
ph/ro . 0,002t ] 0,00zt ] 282t - 127,04 2t - 99 2t
0 D O
drog 100% 47,5 485% 230,375 465% 221,17 442% 209,925 390% 185,28
pub obuso 100% 40107,3 97% 38904,1 102% 40909,4 104% 41711,6 108% 43315,9
Zrédto: Opracowanie wtasne

** Przy uwzglednieniu czynnikdw zewnetrznych niezaleznych od inwestycji, takich jak zmiana swiadomosci ekologicznej, wymiana floty pojazdéw




12. Informacja o spetnieniu warunku podstawowego Celu
Polityki 3 na poziomie regionalnym w zakresie opracowania
Programu Strategicznego Rozwoju Transportu Wojewddztwa
Lubelskiego do roku 2030 (z perspektywa do 2040 roku)

Program Strategiczny Rozwoju Transportu Wojewddztwa Lubelskiego do roku 2030
(z perspektywa do 2040) stuzy spetnieniu na poziomie regionalnym warunkowosci
podstawowej w zakresie unijnego Celu Polityki 3 pn. Lepiej potqczona Europa dzieki
zwiekszeniu mobilnosci. Jest to kontynuacja tzw. warunkowosci wstepnej z perspektywy
finansowej 2014- 2020. Konieczno$¢ spetnienia ww. warunku podstawowego wynika
z zapiséw art. 15 Rozporzadzenia Ogdlnego Parlamentu Europejskiego i Rady dla perspektywy
finansowej 2021-2027. Niniejszy warunek podstawowy zostat okreslony w zatgczniku IV
do Rozporzadzenia — warunek 3.1 Kompleksowe planowanie transportu na odpowiednim
poziomie. Spetnienie warunku jest konieczne dla umozliwienia wspoétfinansowania inwestycji
w sektorze transportu planowanych do objecia wsparciem w ramach ww. Celu Polityki 3.
Na poziomie regionalnym finansowanie inwestycji transportowych powinno wynikac
z odpowiednich transportowych dokumentéw planistycznych — regionalnych planéw
transportowych.

Dokument ten w swoim zatozeniu bedzie podstawowym dokumentem uzasadniajgcym
realizacje inwestycji transportowych finansowanych zaréwno w ramach programu
regionalnego Fundusze Europejskie dla Lubelskiego na lata 2021-2027, jak tez programéw
operacyjnych krajowych.

Dokument stanowi¢ bedzie kontynuacje obecnie funkcjonujgcego Programu Strategicznego
Rozwoju Transportu Wojewddztwa Lubelskiego, ktéry obowigzuje do 2023 roku i bedzie
podlegat monitorowaniu przez caty okres realizacji. Przedstawione w ponizszym dokumencie
informacje s3 wyczerpujgce i obejmujg catos¢ istniejgcej i planowanej infrastruktury
transportowe]j na poziomie regionalnym.

Warunek podstawowy 3.1 Kompleksowe planowanie transportu na odpowiednim poziomie
uznaje sie za spetniony, gdy dokument spetnia ponizsze kryteria:

1. zawiera ocene ekonomiczna planowanych inwestycji, opartg na analizie
zapotrzebowania i modelach przeptywoéw transportowych, ktére powinny uwzgledniac
spodziewany wptyw otwarcia rynkéw ustug kolejowych;

e Na potrzeby opracowania dokumentu sporzgdzono model transportowy, ktéry okresla
prognostyczny przeptyw w transporcie. W modelu zawarto istniejgcg oraz planowana
infrastrukture w obszarze transportu pasazerskiego. Obcigzenie ruchu okreslono
na podstawie transportu towarowego oraz transportu pasazerskiego,

e Dokument uwzglednia prognozowane koszty inwestycji wskazanych do realizacji oraz
korzysci ekonomiczne, spoteczne i sSrodowiskowe, wynikajace z ich realizacji,
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e W ramach otwarcia rynku ustug kolejowych na terenie wojewddztwa, zostata zawarta
umowa na S$wiadczenie ustug publicznych w zakresie przewozéw kolejowych
w wojewddztwie lubelskim do 14 grudnia 2030 roku pomiedzy Wojewddztwem
Lubelskim a firmg POLREGIO S.A. W zwigzku z powyzszym, wszelki planowany kolejowy
transport regionalny objety ustugg publiczng bedzie realizowany w ramach tej umowy.
Oznacza to, ze ruch kolejowy w analizowanym okresie ma zapewniong ptynnosé
organizacyjng, poza ktérg jest mozliwy réwniez transport komercyjny w ramach
otwartego dostepu do infrastruktury. Poniewaz taki transport jest zaleiny
od prywatnych podmiotédw i moze nastgpi¢ niezaleznie od planowanych publicznie
potaczen, nie jest on ujmowany jako element wptywu na model transportowy,

e 7 racji na brak wptywu wojewddztwa na organizacje transportu towarowego,
dokument nie uwzglednia inwestycji w obszarze multimodalnego transportu
towarowego na terenie wojewddztwa. Dokumenty wyzszego rzedu nie przedstawiajg
planowanych inwestycji w infrastrukture dedykowang dla multimodalnego transportu
towarowego na obszarze wojewddztwa. Wobec powyzszego, dokument na tym
poziomie szczebla nie podejmuje szczegétowej analizy multimodalnej dla tego obszaru
transportu.

2. jest spdjne z elementami zintegrowanego krajowego planu w dziedzinie energii i
klimatu dotyczgcymi transportu;

e Dokument jest zgodny z Krajowym Planem na rzecz Energii i Klimatu i umozliwia
realizacje zawartych w planie celéw. Dokument zawiera:

o Analize dostepnosci transportu publicznego przeprowadzong na kilku etapach.
W rozdziale 3.5 (str. 62) zamieszczono wykaz linii autobusowych oraz potaczen
kolejowych organizowanych przez Marszatka Wojewddztwa Lubelskiego.
Zidentyfikowano i przedstawiono w formie graficznej zasiegi potaczen,
dostepne kierunki oraz ich popyt i udziat w sumarycznym ruchu
komunikacyjnym w ramach rozdziatu 8 (Rozdziat zawiera szereg map i opisow),

o Analize dysproporcji pomiedzy dostepnosciag transportu indywidualnego
a dostepnoscig ustug transportu publicznego, co zostato przedstawione
w formie graficznej a nastepnie opisane w rozdziale 8 (str. 152-184),

o Udziat poszczegdlnych srodkéw transportu w ogdlnym popycie na transport.
Na podstawie modelu prognostycznego udziat ten przedstawiono w formie
graficznej i opisowej. W dokumencie wskazano na rosngce znaczenie
transportu kolejowego w podziale zadan przewozowych pomiedzy
poszczegdlnymi srodkami transportu oraz udziat planowanych inwestycji
w potencjalnym rozwoju komunikacji autobusowej (rozdziat 8),

o Dziatania na rzecz promocji uzytkowania niskoemisyjnych srodkéw transportu
w tym elektromobilnosci, podejmowane przez najwieksze osrodki miejskie
w Wojewddztwie Lubelskim, gdzie te srodki transportu majg najwieksze
uzasadnienie oraz spis stacji paliw alternatywnych(rozdziat 3.14.2, str. 90-95),

o Elementy zarzadzania popytem na ruch transportowy poprzez utworzenie
modelu prognostycznego uwzgledniajgcego planowane inwestycje i ich
wpifywu na ten ruch. Planowane inwestycje na poziomie wojewddzkim
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i krajowym tworzg sie¢ transportowa zgodng z wzorcami zréwnowazonej
mobilnosci przy uwzglednieniu struktury spotecznej regionu (rozdziat 8.4),
o Wskazniki prognozowanego obnizenia emisji spalin poprzez realizacje
wskazanych w Programie projektéw(rozdziat 9.5 str. 200-209),
e Poniewaz wojewddztwo nie jest ani inwestorem ani organizatorem w obszarze ruchu
towarowego, w powyzszym dokumencie nie s3 wymagane analizy zwigzane
z transportem towarowym. Nalezy nadmienié, Ze transport towarowy zostat
uwzgledniony w obszarze modelowania ruchu na terenie wojewddztwa i jego wptywu
na bezpieczenstwo, infrastrukture i Srodowisko oraz obcigzenie sieci transportowej.

3. obejmuje inwestycje w korytarze sieci bazowej TEN-T zgodnie z definicjg w
rozporzadzeniu w sprawie CEF, zgodnie z odpowiednimi planami prac dotyczgcymi
korytarzy sieci bazowej TEN-T;

e Dokument uwzglednia plany wyziszego rzedu oraz podchodzi kompleksowo
do planowanych inwestycji w obszarze wojewddztwa, uwzgledniajac korytarze sieci
bazowej TENT-T i przedstawia ich udziat w prognostycznym modelu ruchu.

4, w przypadku inwestycji poza korytarzami sieci bazowej TEN-T, w tym na odcinkach
transgranicznych, zapewnia komplementarnos$¢ przez zapewnienie wystarczajgcego
rozwoju potaczen sieci miejskich, regiondw i lokalnych spotecznosci z siecig bazowa TEN-T
i jej weztami;

e Dokument uwzglednia inwestycje zapewniajgce komplementarno$é planowane;j sieci
transportowej, ktdra uzupetnia sie¢ bazowg TEN-T wraz z jej weztami o potgczenia sieci
miejskich, regiondw i lokalnych spotecznosci. Powyzsze inwestycje zostaty
uwzglednione w prognostycznym modelu ruchu oraz na wszystkich etapach analiz
zwigzanych z dokumentem.

5. zapewnia interoperacyjnos¢ sieci kolejowej oraz, w stosownych przypadkach,
przedstawia sprawozdanie z wdrazania europejskiego systemu zarzadzania ruchem
kolejowym (ERTMS) Zgodnie z rozporzadzeniem wykonawczym Komisji (UE) 2017/6;

e Zgodnie ze strukturg podziatu kompetencji zgodng z linig demarkacyjng, dokument nie
uwzglednia powyzszych elementéw. Wynika to z braku kompetencji Wojewddztwa
Lubelskiego w tym zakresie,

e Wojewddztwo Lubelskie planuje zakup taboru kolejowego wyposazonego w systemy
tacznosci i zarzagdzania ruchem kolejowym ERTMS.

6. wspiera multimodalnos¢, okreslajgc potrzeby w zakresie transportu
multimodalnego lub przetadunkowego oraz terminali pasazerskich;

e Wszystkie wezty przesiadkowe i terminale pasazerskie znajdujg sie w kompetencjach
innych jednostek samorzadowych Ilub rzgdowych, dlatego rolg Marszatka
Wojewddztwa Lubelskiego sg dziatania wspierajgce multimodalnos¢ w tych miejscach
poprzez realizacje inwestycji przy uwzglednieniu potrzeb i priorytetéw zwigzanych
z multimodalnoscia, ekologig i bezpieczenstwem,

e W dokumencie zostaty ujete wezty przesiadkowe jako miejsca generowania ruchu
pomiedzy réinymi S$rodkami komunikacji oraz zostaly wskazane elementy
infrastruktury, ktére powinny znajdowac sie w ich zakresie. Podczas realizacji
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inwestycji na poziomie wojewddzkim zawartych w dokumencie, zostang uwzglednione
wymienione w rozdziale 3.13 elementy wspierajgce multimodalnos¢ takie jak
przystanki autobusowe na obszarze realizowanych inwestycji, czy $ciezki piesze
i rowerowe,

e Pomimo, ze Wojewddztwo Lubelskie nie jest inwestorem ani organizatorem
w obszarze ruchu towarowego, powyzszy dokument przedstawia dziatania wspierajgce
multimodalno$¢, bedgce czynnikami zwiekszajgcymi atrakcyjno$é wykorzystania
transportu intermodalnego przez inne podmioty gospodarcze i jednostki
samorzgdowe innego szczebla. Dziatania te nie wymagajg dodatkowych analiz
zwigzanych z transportem towarowym, poniewaz sg one dziataniami jedynie
wspierajgcymi, a nie wptywajacymi na organizacje tego transportu. Na dzien realizacji
opracowania, dokumenty wyzszego szczebla nie przedstawiajg planowanych
inwestycji w infrastrukture dedykowang dla multimodalnego transportu towarowego
na obszarze wojewddztwa.

7. obejmuje srodki istotne z punktu widzenia planowania infrastruktury, majace
na celu promowanie paliw alternatywnych zgodnie z odpowiednimi krajowymi ramami
polityki;

e Dokument odnosi sie do dziatan podjetych przez najwieksze osrodki miejskie
wojewddztwa, ktére to sg zgodne z odpowiednimi krajowymi ramami polityki. Srodki
te zostaly szerzej opisane w rozdziale 3.14,

e W kierunkach interwencji (rozdziat 7) zawarte zostaty rodzaje przedsiewzie¢ zwigzane
z promowaniem paliw alternatywnych i zwiekszeniem dostepnosci infrastruktury
tankowania.

8. przedstawia rezultaty oceny ryzyk dla bezpieczenistwa ruchu drogowego zgodnie
z istniejgcymi krajowymi strategiami bezpieczenstwa ruchu drogowego, wraz

z mapowaniem drég i odcinkdw narazonych na takie ryzyka oraz ustaleniem zwigzanych
z tym priorytetow inwestycyjnych;

e Dokument zawiera analize ryzyk dla bezpieczenstwa ruchu drogowego wraz z mapg
wystepowania wypadkoéw drogowych na drogach wojewddzkich. (rys. 2) Przewidziane
w dokumencie inwestycje w zakresie poprawy bezpieczernstwa ruchu drogowego
ukierunkowane bedg na eliminacje tych ryzyk.

9. dostarcza informacji na temat zasobow finansowania odpowiadajgcych
planowanym inwestycjom, koniecznych do pokrycia kosztéw operacyjnych i kosztéw
utrzymania istniejgcej i planowanej infrastruktury.

e Dokument zawiera informacje o kosztach utrzymania istniejgcej i planowanej
infrastruktury transportowej na poziomie regionalnym w rozdziale 11.2.2. Integralng
czescig dokumentu jest zatgcznik nr 1, zawierajacy informacje o catkowitych kosztach
i Zzrodtach finansowania wskazanych do realizacji inwestycji.
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13. Zatacznik | — Lista projektéw — Harmonogram realizacji — Mapy projektow

Budowa obwodnicy m.

Tarnogrdd lezacej w ciggu drogi Rzgdowy
jewddzkiej Nr 835 Lublin — Fund
g |reseREE R R g aneusz = 5024 2025 2025 2025 i 2025 2027
Wysokie — Bitgoraj — Sieniawa — Rozwoju
Przeworsk — Kariczuga — Dynéw Drog

— Grabownica Starzenska

Budowa obwodnicy m.

Hrubieszéw w ciggu drogi Rzgdowy
jewodzkiej Nr 844 Chetm — F
o  Wojewodzkiej Nr 844 Chefm = undusz ) 0s 2026 2026 2026 - 2027 2029
Hrubieszéw — Witkéw Rozwoju
Dothobyczéw — granica Drog
Panistwa
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Budowa obwodnicy m. Opole

45
Lubelskie Etap |

Budowa obwodnicy Nateczowa
4  w ciggu drogi wojewddzkiej Nr 95
830. Etap Il

Budowa wschodniej obwodnicy
miasta Biata Podlaska - Etap |
odcinek droga wojew. Nr 812 -
DK Nr 2

150

Budowa wschodniej obwodnicy
miasta Biata Podlaska- Etap Il
odcinek DK Nr 2 - wezet na
autostradzie A2

Budowa wschodniej obwodnicy
miasta Biata Podlaska - Etap IlI
odcinek wezet na autostradzie
A2 - droga wojew. Nr 811
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Budowa obwodnicy Bitgoraju w
8  ciggu drogi wojewddzkiej Nr
835

Budowa obwodnicy m.
Miedzyrzec Podlaski lezgcej w
ciggu drogi wojewddzkiej Nr
813 Miedzyrzec Podlaski —
Parczew — Ostrow Lubelski -
teczna

Rozbudowa drogi wojewddzkiej
Nr 833 Chodel - Krasnik od km
0+000 do km 26+679 o dtugosci
26,679 km - Etap |l Rozbudowa
drogi wojewddzkiej nr 833
Chodel — Krasnik na odcinku od
10 .
km 1+326 (po rozbudowie km
1+000) do km 17+820 (po
rozbudowie km 17+207,70)
oraz budowa S$ciezki rowerowej
od km 17+820 do skrzyzowania

z ul. Fabryczng w m. Krasnik

Rozbudowa drogi wojewddzkiej
nr 830 Lublin-Nateczéw-
Bochotnica na odcinku od

11
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12

13

14

granicy m. Lublin (km 3+956) do
wezta drogowego , Lublin
Szerokie" (km ok. 6+700) o dt.
ok. 2,744 km

Rozbudowa drogi wojewddzkiej

Nr 812 Biata Podlaska -

Wisznice - Wiodawa - Chetm - 100
Rejowiec - Krasnystaw na

odcinku Zukéw - Koroléwka

Rozbudowa drogi wojewddzkiej
Nr 829 tucka - teczna -

57,45
Biskupice na odcinku Kijany —
teczna
Rozbudowa drogi wojewddzkiej
Nr 820 Sosnowica Dwor - 300
teczna
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15

16

17

Rozbudowa drogi wojewddzkiej
Nr 842 Rudnik Szlachecki -
Wysokie - Krasnystaw odcinek
Rudnik -Wysokie

320

Rozbudowa drogi wojewddzkiej
Nr 842 Rudnik Szlachecki -
Wysokie - Krasnystaw odcinek
Wysokie -Krasnystaw

368,1

Rozbudowa drogi wojewddzkiej
nr 844 Chetm-Hrubieszow-
Witkéw-Dothobyczow-gr.

211,06
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panstwa na odcinku od granicy
m. Chetm do m. Biatopole

Rozbudowa drogi wojewddzkiej
nr 844 Chetm-Hrubieszow-
18 Witkéw-Dothobyczéw-gr. 221,8
panstwa na odcinku
Hrubieszéw — granica panstwa

Rozbudowa drogi wojewddzkiej
Nr 858 Zarzecze - Bitgoraj -
Zwierzyniec - Szczebrzeszyn na
odcinku Bitgoraj - Zwierzyniec

19 200
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20

21

22

23

24

Rozbudowa drogi wojewddzkiej
Nr 858 Zarzecze - Bitgoraj -
Zwierzyniec - Szczebrzeszyn na
odcinku Szczebrzeszyn-
Zwierzyniec

Rozbudowa drogi wojewddzkiej
Nr 837 Piaski — Zétkiewka Wie$
— Nielisz — Sitaniec na odcinku
Z6tkiewka - Nielisz

Rozbudowa drogi wojewddzkiej
Nr 850 Tomaszéw Lubelski -
Jézeféwka - Alojzéw

Rozbudowa drogi wojewddzkiej
Nr 849 Zamos¢ - Jacnia -
J6zeféw na odcinku Jacnia -
Jozefow

Przebudowa i rozbudowa DW
822 w granicach
administracyjnych miasta Lublin
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25

26

27

28

Przebudowa i rozbudowa ulicy
Nateczowskiej w Lublinie w 70
ciggu DW 830

Rozbudowa drogi wojewddzkiej
Nr 857 Zaklikéw — Modliborzyce

Inwestycje umozliwiajgce
wykonywanie codziennych
przewozow publicznego
transportu zbiorowego o
charakterze uzytecznosci
publicznej

70

Punktowe inwestycje

zapewniajgce poprawe
bezpieczenstwa w ruchu
drogowym, a takze inwestycje 70
zwiekszajgce bezpieczenstwo
niezmotoryzowanych

uczestnikdéw ruchu

253 | Strona

Lubelskiego
2021-2027

Fundusze
Europejskie
dla
Lubelskiego
2021-2027

Fundusze
Europejskie
dla
Lubelskiego
2021-2027

Fundusze
Europejskie
dla
Lubelskiego
2021-2027

Fundusze
Europejskie
dla
Lubelskiego
2021-2027

2026

2025

2024

2024

2027

2026

2025

2027

2026

2024

2024

2027

2026

2024

2024

2027

2026

2024

2024

2027

2026

2024

2024

2029

2028

2026

2026



PROGRAM STRATEGICZNEGO ROZWOJU TRANSPORTU WOJEWODZTWA LUBELSKIEGO
DO ROKU 2030 (Z PERSPEKTYWA DO 2040 ROKU)

29

30

31

32

Rozwdj Inteligentnych
Systemow Transportowych dla
transportu drogowego oraz
aktywnej mobilnosci

Budowa infrastruktury
fadowania/tankowania
samochodéw zeroemisyjnych

Budowa i modernizacja
infrastruktury dla ruchu
niezmotoryzowanego, w tym
drég rowerowych oraz ciggéw
pieszo-rowerowych

Zakup nowoczesnego,
bezemisyjnego taboru
kolejowego wyposazonego w
urzgdzenia poktadowe ERTMS
oraz modernizacja istniejgcego
taboru, do przewozéw o
charakterze regionalnym,
dostosowanego do oséb o
ograniczonej mobilnosci (9
sztuk)
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33

34

35

36

Budowa/rozbudowa bazy
utrzymaniowo-naprawczej
taboru kolejowego

Inwestycje w infrastrukture
kolejowaq zarzagdzang przez
samorzad terytorialny

Zakup i modernizacje taboru
autobusowego
wykorzystywanego w
publicznym transporcie
zbiorowym o charakterze
uzytecznosci publicznej

Budowe i modernizacje
infrastruktury publicznego

transportu zbiorowego, w tym

weztéw przesiadkowych,

obiektow P+R (,,parkuj i jedz”),

przystankow, zatok i wiat, a
takze infrastruktury
fadowania/tankowania
pojazdow bezemisyjnych
wykorzystywanych w
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publicznym transporcie

zbiorowym
Rozwdj 5 f h
zZwWoj systemo.w cy rowyc Fundusze
transportu publicznego i .
dziatania na rzecz taryfowej Europejskie
37 ; HERE e dla . i 2024 i 2025 2024 2026
integracji transportu )
zbiorowego (systemy typu Lubelskiego
-r et 2021-2027
,Wspolny bilet”)
Infrastruktura pasazerska Program
38 transportu autobusowego i 90 Spoteczno- 2028 2028 2029 2029 2030 2030 2032
wezty przesiadkowe Klimatyczny
Rozwdj infrastruktury
transportu rowerowego, w tym
budowa i rozbudowa drég dla
roweréw, budowa stacji Program
39 ’ 35 Spofeczno- 2028 2028 2029 2029 2030 2030 2032
rowerowych w weztach i
. i Klimatyczny
przesiadkowych, tworzenie i
rozbudowa wspdlnego roweru
publicznego
Zakup taboru kolejowego do
. , Program
obstugi potaczen na obszarach
40 i , 250 Spoteczno- - - 2029 - 2030 - 2032
dotknietych ubdstwem .
Klimatyczny

transportowym
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Mapa 30 Projekt nr 1
WOJEWODZTWO LUBELSKIE - SIEC DROG WOJEWODZKICH
Budowa obwodnicy m. Tarnogréd o diugosci ok.7 km
w ciggu DW 835 Lublin - Wysokie - Bitgoraj - Sieniawa - Przeworsk - Kanczuga - Dynow - Grabownica Starzeriska
Legenda:

@ Drogi wojewodzkie
@D Sic¢ drog TEN-T

- Do realizacji Konstontynole
- Zrealizowane
‘ l l ' W trakcie realizacji

Uzupetniajace

Rokitrio

A PODLASKA

Piszczac

Stoczek Lukowski

Kakolewnica Wsc!

Utan Mojorat

Podedwtrze

Ogoows Klodo

Sasnowico

[Hola Uhruska

Annopol Zosth

figczym

JANOW LUBELSK]
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Mapa 31 Projekt nr 2

WOJEWODZTWO LUBELSKIE - SIEC DROG WOJEWODZKICH

Budowa obwodnicy m. Hrubieszéw o dtugosci ok. 5 km
w ciggu DW 844 Chetm - Hrubieszow - Witkow - Dothobyczow - Granica Panstwa

Legenda:

@ Drogi wojewodzkie
@D sicc drog TEN-T
- Do realizacji
- Zrealizowane

Uzupelniajgce

k Lukowsk:

Kakolewnica Wsch

Krzywda Ulan Majorot
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Kloczew

Serokomla

" Nowodwdr

WEQDAWA
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Wojciechtu

niotowa 5
Doror

CHELM
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Dubienk

Zakrzewo

Sateg ‘Skierbies2n

Grabowied| Trzech

 Werbloics, A

fiqczm <
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yszowee Dolhobyczs
e
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&
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PROGRAM STRATEGICZNEGO ROZWOJU TRANSPORTU WOJEWODZTWA LUBELSKIEGO
DO ROKU 2030 (Z PERSPEKTYWA DO 2040 ROKU)

Mapa 32 Projekt nr 3

WOJEWODZTWO LUBELSKIE - SIEC DROG WOJEWODZKICH

Budowa obwodnicy m. Opole Lubelskie o dtugosci ok. 2 km

Legenda:
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PROGRAM STRATEGICZNEGO ROZWOJU TRANSPORTU WOJEWODZTWA LUBELSKIEGO
DO ROKU 2030 (Z PERSPEKTYWA DO 2040 ROKU)

Mapa 33 Projekt nr 4

WOJEWODZTWO LUBELSKIE - SIEC DROG WOJEWODZKICH

Budowa obwodnicy m. Nateczéw o diugosci ok. 9,5 km
w ciggu DW 830 Lublin - Natgczéw - Bochotnica - ETAP |1

Legenda:
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PROGRAM STRATEGICZNEGO ROZWOJU TRANSPORTU WOJEWODZTWA LUBELSKIEGO
DO ROKU 2030 (Z PERSPEKTYWA DO 2040 ROKU)

Mapa 34 Projekt nr 5

WOJEWODZTWO LUBELSKIE - SIEC DROG WOJEWODZKICH

Budowa wschodniej obwodnicy m. Biata Podlaska o dtugosci ok. 10 km
Legenda:
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- Do realizacji
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PROGRAM STRATEGICZNEGO ROZWOJU TRANSPORTU WOJEWODZTWA LUBELSKIEGO
DO ROKU 2030 (Z PERSPEKTYWA DO 2040 ROKU)

Mapa 35 Projekt nr 6
WOJEWODZTWO LUBELSKIE - SIEC DROG WOJEWODZKICH
Budowa wschodniej obwodnicy m. Biata Podlaska o dtugosci ok.. 4,5 km
Legenda: Poz. 10
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PROGRAM STRATEGICZNEGO ROZWOJU TRANSPORTU WOJEWODZTWA LUBELSKIEGO
DO ROKU 2030 (Z PERSPEKTYWA DO 2040 ROKU)

Mapa 36 Projekt nr 7
WOJEWODZTWO LUBELSKIE - SIEC DROG WOJEWODZKICH
Budowa wschodniej obwodnicy m. Biata Podlaska o dtugosci ok. 7 km
ETAP III
Legenda:
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PROGRAM STRATEGICZNEGO ROZWOJU TRANSPORTU WOJEWODZTWA LUBELSKIEGO
DO ROKU 2030 (Z PERSPEKTYWA DO 2040 ROKU)

Mapa 37 Projekt nr 8
WOJEWODZTWO LUBELSKIE - SIEC DROG WOJEWODZKICH
Budowa obwodnicy m. Bitgoraja o dtugosci ok.10 km
w ciggu DW 835 Lublin - Wysokie - Bitgoraj - Sieniawa - Przeworsk - Kariczuga - Dynéw - Grabownica Starzenska
Legenda:
Drogi wojewodzkie
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PROGRAM STRATEGICZNEGO ROZWOJU TRANSPORTU WOJEWODZTWA LUBELSKIEGO
DO ROKU 2030 (Z PERSPEKTYWA DO 2040 ROKU)

Mapa 38 Projekt nr 9
WOJEWODZTWO LUBELSKIE - SIEC DROG WOJEWODZKICH
Budowa obwodnicy m. Migdzyrzec Podlaski o diugosci ok. 4,7 km
w ciggu DW813 Miedzyrzec Podlaski - Parczew - Ostrow Lubelski - teczna
Legenda:

@ Drogi wojewddzkie
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PROGRAM STRATEGICZNEGO ROZWOJU TRANSPORTU WOJEWODZTWA LUBELSKIEGO
DO ROKU 2030 (Z PERSPEKTYWA DO 2040 ROKU)

Mapa 39 Projekt nr 10
WOJEWODZTWO LUBELSKIE - SIEC DROG WOJEWODZKICH
Rozbudowa DW 833 Chodel - Krasnik od km 0+000 do km 26+679 o dtugosci 26,679 km - Etap Il Rozbudowa DW 833
na odcinku od km 1+326 (po rozbudowie km 1+000) do km 17+820 (po rozbudowie km 17+207,70) oraz budowa
$ciezki rowerowej od km 17+820 (po rozbudowie km 17+207,70) do skrzyzowania z ul. Fabryczng w m. Krasnik

Legenda:
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PROGRAM STRATEGICZNEGO ROZWOJU TRANSPORTU WOJEWODZTWA LUBELSKIEGO
DO ROKU 2030 (Z PERSPEKTYWA DO 2040 ROKU)

Mapa 40 Projekt nr 11
WOJEWODZTWO LUBELSKIE - SIEC DROG WOJEWODZKICH
Rozbudowa DW 830 Lublin - Nateczéw - Bochotnica na odcinku od granicy m.Lublin (km 3+956)
do wezta drogowego “Lublin Szerokie” (km ok. 6+700) o diugosci 2,744 km)
Legenda:
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PROGRAM STRATEGICZNEGO ROZWOJU TRANSPORTU WOJEWODZTWA LUBELSKIEGO
DO ROKU 2030 (Z PERSPEKTYWA DO 2040 ROKU)

Mapa 41 Projekt nr 12

WOJEWODZTWO LUBELSKIE - SIEC DROG WOJEWODZKICH

Rozbudowa DW 812 Biata Podlaska - Wisznice - Wiodawa - Chetm - Rejowiec - Krasnystaw
na odc. Zukéw - Koroléwka od km 61+540 do km 70+755 o diugosci 9,215 km

Legenda:
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PROGRAM STRATEGICZNEGO ROZWOJU TRANSPORTU WOJEWODZTWA LUBELSKIEGO
DO ROKU 2030 (Z PERSPEKTYWA DO 2040 ROKU)

Mapa 42 Projekt nr 13
WOJEWODZTWO LUBELSKIE - SIEC DROG WOJEWODZKICH
Rozbudowa DW 829 teczna - Lucka - Biskupice na odcinku Kijany - teczna
( od km 14+860 do km 21+999) o dtugosci 7,139 km)
Legenda:

@ Drogi wojewddzkie
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PROGRAM STRATEGICZNEGO ROZWOJU TRANSPORTU WOJEWODZTWA LUBELSKIEGO
DO ROKU 2030 (Z PERSPEKTYWA DO 2040 ROKU)

Mapa 43 Projekt nr 14
WOJEWODZTWO LUBELSKIE - SIEC DROG WOJEWODZKICH
Rozbudowa DW 820 Sosnowica Dwor - Leczna
(od km 0+000 do km 28+460) o dtugosci 28,460 km
Legenda:
@ Drogi wojewodzkie
@ Sicé drég TEN-T
- Do realizacji 2,
- Zrealizowane DALY
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PROGRAM STRATEGICZNEGO ROZWOJU TRANSPORTU WOJEWODZTWA LUBELSKIEGO
DO ROKU 2030 (Z PERSPEKTYWA DO 2040 ROKU)

Mapa 44 Projekt nr 15

WOJEWODZTWO LUBELSKIE - SIEC DROG WOJEWODZKICH

Rozbudowa DW 842 Rudnik Szlachecki - Wysokie - Krasnystaw na odcinku Rudnik - Wysokie
(od km 0+015 do km 30+150) o diugosci 30,135 km

Legenda:
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PROGRAM STRATEGICZNEGO ROZWOJU TRANSPORTU WOJEWODZTWA LUBELSKIEGO
DO ROKU 2030 (Z PERSPEKTYWA DO 2040 ROKU)

Mapa 45 Projekt nr 16
WOJEWODZTWO LUBELSKIE - SIEC DROG WOJEWODZKICH
Rozbudowa DW 842 Rudnik Szlachecki - Wysokie - Krasnystaw na odcinku Wysokie - Krasnystaw
(od km 30+150 do km 66+960) o diugosci 36,810 km
Legenda:
Drogi wojewodzkie
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PROGRAM STRATEGICZNEGO ROZWOJU TRANSPORTU WOJEWODZTWA LUBELSKIEGO
DO ROKU 2030 (Z PERSPEKTYWA DO 2040 ROKU)

Mapa 46 Projekt nr 17
WOJEWODZTWO LUBELSKIE - SIEC DROG WOJEWODZKICH
Rozbudowa DW 844 Chetm - Hrubieszow - Witkow - Dothobyczéw - Granica Panstwa na odcinku
Chelm - Biatopole (od km 6+714 do km 27+820) o dtugosci 21,106 km

Legenda:
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PROGRAM STRATEGICZNEGO ROZWOJU TRANSPORTU WOJEWODZTWA LUBELSKIEGO
DO ROKU 2030 (Z PERSPEKTYWA DO 2040 ROKU)

Mapa 47 Projekt nr 19
WOJEWODZTWO LUBELSKIE - SIEC DROG WOJEWODZKICH
Rozbudowa DW 858 Zarzecze - Bitgoraj - Zwierzyniec - Szczebrzeszyn na odcinku Bitgoraj - Zwierzyniec
(od km 47+960 do km 67+010) o dtugosci 19,306 km
Legenda:
Drogi wojewodzkie
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PROGRAM STRATEGICZNEGO ROZWOJU TRANSPORTU WOJEWODZTWA LUBELSKIEGO
DO ROKU 2030 (Z PERSPEKTYWA DO 2040 ROKU)

Mapa 48 Projekt nr 20
WOJEWODZTWO LUBELSKIE - SIEC DROG WOJEWODZKICH
Rozbudowa DW 858 Zarzecze - Bilgoraj - Zwierzyniec - Szczebrzeszyn na odcinku Zwierzyniec - Szczebrzeszyn
(od km 67+010 do km 77+316) o diugosci 10,306 km
Legenda:
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PROGRAM STRATEGICZNEGO ROZWOJU TRANSPORTU WOJEWODZTWA LUBELSKIEGO
DO ROKU 2030 (Z PERSPEKTYWA DO 2040 ROKU)

Mapa 49 Projekt nr 21
WOJEWODZTWO LUBELSKIE - SIEC DROG WOJEWODZKICH
Rozbudowa DW 837 Piaski - Zétkiewka - Nielisz - Sitaniec
na odc. Z6tkiewka - Nielisz od km 28+534 do km 48+000 o dlugosci 19,466 km
Legenda:
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PROGRAM STRATEGICZNEGO ROZWOJU TRANSPORTU WOJEWODZTWA LUBELSKIEGO
DO ROKU 2030 (Z PERSPEKTYWA DO 2040 ROKU)

Mapa 50 Projekt nr 22
WOJEWODZTWO LUBELSKIE - SIEC DROG WOJEWODZKICH
Rozbudowa DW 850 Tomaszéw Lubelski - Jozeféwka - Alojzéw
od km 0+000 do km 48+544 o diugos$ci 48,544 km
Legenda:
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PROGRAM STRATEGICZNEGO ROZWOJU TRANSPORTU WOJEWODZTWA LUBELSKIEGO
DO ROKU 2030 (Z PERSPEKTYWA DO 2040 ROKU)

Mapa 51 Projekt nr 23

WOJEWODZTWO LUBELSKIE - SIEC DROG WOJEWODZKICH

Rozbudowa DW 849 Zamos¢ - Jacnia - Jozefow
odc. Jacnia - Jozeféw od km 24+100 do km 37+476 o dtugosci 13,376 km

Legenda:
Drogi wojewodzkie
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PROGRAM STRATEGICZNEGO ROZWOJU TRANSPORTU WOJEWODZTWA LUBELSKIEGO

DO ROKU 2030 (Z PERSPEKTYWA DO 2040 ROKU)

Mapa 52 Projekt nr 24
WOJEWODZTWO LUBELSKIE - SIEC DROG WOJEWODZKICH
Przebudowa i rozbudowa DW 822 w granicach administracyjnych
miasta Lublin

Legenda:
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PROGRAM STRATEGICZNEGO ROZWOJU TRANSPORTU WOJEWODZTWA LUBELSKIEGO
DO ROKU 2030 (Z PERSPEKTYWA DO 2040 ROKU)

Mapa 53 Projekt nr 25
WOJEWODZTWO LUBELSKIE - SIEC DROG WOJEWODZKICH
Przebudowa i rozbudowa ulicy Nateczowskiej w Lublinie
w ciggu DW 830
Legenda:
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PROGRAM STRATEGICZNEGO ROZWOJU TRANSPORTU WOJEWODZTWA LUBELSKIEGO
DO ROKU 2030 (Z PERSPEKTYWA DO 2040 ROKU)

Mapa 54 Projekt nr 26

WOJEWODZTWO LUBELSKIE
Rozbudowa odcinka drogi wojewddzkie] 857 Zaklikdw - Modliborzyce
Legenda:
Drogi wojewddzkie
A Shed drég TEN-T
o Odcinek DW
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