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1. Jaki problem jest rozwiazywany?

Projekt ustawy o zmianie ustawy o przewozie towaréw niebezpiecznych ma na celu:

1. wdrozenie przepisow art. 3 decyzji Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2024/1254 z dnia 24 kwietnia 2024 r.
w sprawie zmiany dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/12/WE, 2009/33/WE i (UE) 2022/1999 oraz
dyrektywe Rady 96/67/WE w odniesieniu do niektorych wymogdéw w zakresie sprawozdawczos$ci w dziedzinach
transportu drogowego i lotnictwa,

2. zmiang przepisow w zakresie egzaminowania kierowcOw przewozacych towary niebezpieczne, w tym wynagradzania
komisji egzaminacyjnych,

3. zmiang przepisow dotyczacych sit zbrojnych,

a takze poprawe¢ brzmienia niektorych przepiséw, z uwagi na ich niezgodno$¢ z przepisami migdzynarodowymi (ADR,
RID lub ADN?) lub ze wzgledu na ich niejednolity charakter.

2. Rekomendowane rozwiazanie, w tym planowane narzedzia interwencji, i oczekiwany efekt

(Ad 1.) Projekt ustawy ma celu wdrozenie przepisow decyzji Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2024/1254, ktora
w art. 3 pkt 1 lit. b stanowi, iz ,,0d dnia 1 stycznia 2024 r. sprawozdania za kazdy rok kalendarzowy, o ktorych mowa w ust.
1 akapit pierwszy, przedktada si¢ Komisji co dwa lata, nie pdzniej niz 12 miesigcy po zakonczeniu drugiego roku, oraz
zawieraja one nastepujgce informacje (...)”. Natomiast obecnie obowigzujacy art. 105 ust. 1 ustawy z dnia 19 sierpnia
2011 r. o przewozie towarow niebezpiecznych, zwanej dalej ,,ustawg”, wskazuje (zgodnie z dwczesnym brzmieniem tej
dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2022/1999 z dnia 19 pazdziernika 2022 r. w sprawie ujednoliconych
procedur kontroli drogowego transportu towardow niebezpiecznych), iz ,,Glowny Inspektor Transportu Drogowego
przekazuje Komisji Europejskiej za kazdy rok kalendarzowy, nie p6zniej niz w terminie 12 miesiecy od dnia zakonczenia
tego roku, sprawozdanie dotyczace kontroli drogowego przewozu towaréw niebezpiecznych zawierajace nastgpujace dane
(...)”. Decyzja Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) zmienita termin, w jakim nalezy przekaza¢ przedmiotowe
sprawozdanie. Ponadto art. 3 decyzji Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) ograniczyt zakres danych przekazywanych

1 ADR - Umowa dotyczaca migdzynarodowego przewozu drogowego towaréw niebezpiecznych (ADR), sporzadzona w Genewie dnia 30 wrze$nia 1957 r. (Dz. U.
22025 r. poz. 642 i 1575), RID - Regulamin dla migdzynarodowego przewozu kolejami towaréw niebezpiecznych (RID), stanowiacy zatacznik C do Konwencji o
mi¢dzynarodowym przewozie kolejami (COTIF), sporzadzonej w Bernie dnia 9 maja 1980 r. (Dz. U. z 2025 r. poz. 593); ADN - Umowa europejska dotyczaca
migdzynarodowego przewozu $rodladowymi drogami wodnymi towaréw niebezpiecznych (ADN), zawarta w Genewie dnia 26 maja 2000 r. (Dz.U. z 2025 r. poz.
975)




Komisji Europejskiej — nie nalezy przekazywac informacji, o ktorej mowa w art. 105 ust. 1 pkt 1 ustawy, tzn. faktycznej lub
szacunkowej objetosci towar6w niebezpiecznych w przewozie drogowym (w tonach transportowanych lub w
tonokilometrach).

(Ad 2.) Projekt zaktada doprecyzowanie i zmiang¢ niektorych przepisow dotyczacych przeprowadzania egzaminéw dla
kierowcow przewozacych towary niebezpieczne. Nastgpi rowniez zmiana wysokosci wynagrodzenia dla 0s6b wchodzacych
w sktad komisji poprzez cykliczng waloryzacje.

(Ad 3.) Projekt zaktada takze wprowadzenie przepisow doprecyzowujacych uprawnienia Ministra Obrony Narodowej
i Szefa Inspektoratu Wsparcia Sit Zbrojnych w odniesieniu do koordynowania spraw zwigzanych z przewozem towarow
niebezpiecznych pojazdami sit zbrojonych, w tym takze przemieszczenia wojsk sojuszniczych na terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej. W zwigzku z potrzebami, zglaszanymi przez dowodcow jednostek wojsk sojuszniczych
realizujacych zadania na terytorium kraju w zakresie szkolenia i pozyskiwania uprawnien wymaganych przepisami ADR
istnieje potrzeba nowelizacji obowigzujacej ustawy poprzez wprowadzenie przepisow rozszerzajacych uprawnienia Szefa
Inspektoratu Wsparcia Sit Zbrojnych do organizacji egzaminowania i wydawania stosownych w tym zakresie uprawnien,
nie tylko dla kierowcéw Sit Zbrojnych RP ale takze odpowiednio Zotnierzy i personelu cywilnego sit zbrojnych panstw
sojuszniczych, realizujacych zadania na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej. Powyzsze wpisuje si¢ w realizacje
zobowigzan w obszarze mobilnosci wojskowej (tzw. ,,Military Mobility Pledge”), podjetych przez Rzad Rzeczypospolitej
Polskiej w ramach Rady Unii Europejskiej, Rady Pétnocnoatlantyckiej, dotyczacych dziatan na rzecz poprawy swobody
przemieszczania wojsk (ang. Freedom of Movement) oraz implementacji narodowego planu mobilno$ci wojskowej w
ramach projektu PESCO Military Mobility. Uproszczenia i ujednolicenia transgranicznych wojskowych procedur
transportowych zwigksza zdolnos$ci obronne kraju poprzez sprawniejsze oraz bezpieczniejsze przemieszczanie wojsk.
Zaproponowane zmiany przepiséw projektu ustawy nawigzuja rowniez do umowy o wzmocnionej wspolpracy obronnej ze
Stanami Zjednoczonymi Ameryki podpisanej w dniu 15 sierpnia 2020 r. Zotnierze oraz personel Sit Zbrojnych Kanady
oraz Sit Zbrojnych Stanéw Zjednoczonych Ameryki (tylko dwoch cztonkéw Sojuszu Poéinocnoatlantyckiego NATO nie jest
stronami umowy ADR) przebywajacy na terytorium RP zobowigzani sg do przestrzegania przepisow umowy ADR oraz
uzyskiwania stosownych zaswiadczen ADR umozliwiajacych prowadzenie pojazdow przewozacych towary niebezpieczne.
Celem projektowanych zmian ustawy jest umozliwienie egzaminowania kierowcow sit zbrojnych panstw obcych w jezyku
urzgdowym lub w jezyku angielskim przez komisj¢ egzaminacyjng powolang przez Szefa Inspektoratu Wsparcia Sit
Zbrojnych. Zoierze oraz czlonkowie personelu cywilnego sil zbrojnych panstw obcych wyznaczeni do kierowania
pojazdami przewozacymi towary niebezpieczne beda mogli wzia¢ udzial w egzaminach poprzedzonych specjalistycznymi
kursami. Wiedza specjalistyczna przekazana na kursach oraz sprawdzenie kwalifikacji kandydatow na kierowcow przez
komisje egzaminacyjng, ograniczy ryzyko zaistnienia wypadku zwigzane z przewozem towardw niebezpiecznych oraz
rozmiar ewentualnych szkod, a tym samym poprawi bezpieczenstwo uczestnikow ruchu drogowego. Ponadto zostanie
dopuszczona mozliwos$¢ upowaznienia przez Ministra Obrony Narodowej wtasnych jednostek badawczych — tak jak jest to
przewidziane obecnie np. dla ministra whasciwego do spraw gospodarki (art. 9 ust. 2a ustawy).

Ponadto, ze wzgledu na konieczno$¢ dostosowania przepisow do zmian wynikajacych z nowelizacji ADR, RID i ADN,

a takze ze wzgledu na ewidentne btedy merytoryczne, legislacyjne i interpunkcyjne dokonano korekty niektérych przepiséw
ustawy.

Przeprowadzona analiza wykazata, ze nie jest mozliwe osiggniecie celu projektu ustawy za pomocg innych srodkoéw niz
Zmiana przepisow.

3. Jak problem zostal rozwiazany w innych krajach, w szczegolnosci krajach czlonkowskich OECD/UE?

(Ad 1.) Przepisy art. 3 decyzji Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2024/1254 z dnia 24 kwietnia 2024 r. w sprawie
zmiany dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/12/WE, 2009/33/WE i (UE) 2022/1999 oraz dyrektywy Rady
96/67/WE w odniesieniu do niektorych wymogdéw w zakresie sprawozdawczosci w dziedzinach transportu drogowego
i lotnictwa, sg jednoznaczne i ich tres¢ jest wdrazana wprost do przepisOw — nie ma mozliwos$ci modyfikacji i zmian
W sposob inny niz wdrozenie tych przepisow wprost do krajowego porzadku prawnego.

(Ad 2.) Konieczno$¢ przeprowadzania egzaminéw dla kierowcow przewozacych towary niebezpieczne i wydawania
zaswiadczen ADR wynika wprost z przepiséw umowy ADR i dyrektywy 2008/68/WE Parlamentu Europejskiego i Rady
z dnia 24 wrzes$nia 2008 r. w sprawie transportu lagdowego towaréw niebezpiecznych (Dz. Urz. UE L 260 z 30.09.2008, str.
13, z pézn. zm.). W innych panstwach cztonkowskich sg zroznicowane mechanizmy dotyczace egzamindw, nie ma przy




tym przepisow miedzynarodowych naktadajacych obowiagzek centralizacji przy przeprowadzaniu egzaminu.

(Ad 3.) W Polsce regulacje dotyczace sit zbrojnych sa okreslone w ustawie, niemiej jednak przepisy miedzynarodowe nie
obligujg do stosowania przepisOw ,.cywilnych” rowniez w przypadku przewozow wojskowych.

4. Podmioty, na ktére oddzialuje projekt

Grupa

Wielko$é

Zrédto danych

Oddzialywanie

Glowny Inspektor
Transportu Drogowego

1

Przygotowanie  sprawozdania
dla  Komisji  Europejskiej
co dwa lata zamiast co roku,
z wylaczeniem jednej z danych
- faktyczng lub szacunkowa
objetos¢e towarow
niebezpiecznych w przewozie
drogowym (w tonach
transportowanych lub
w tonokilometrach).

Marszatkowie
Wojewddztw

16

Zmiana w zakresie
egzaminowania kierowcow
przewozacych towary
niebezpieczne i nadzoru nad
osrodkami szkolenia.

Podmioty prowadzace
osrodki szkolenia
kierowcow ADR

596

Dane udostgpnione przez TDT

Zmiana w zakresie
egzaminowania kierowcow
przewozacych towary
niebezpieczne i nadzoru nad
osrodkami szkolenia.

Szef Inspektoratu Wsparcia
Sit Zbrojnych

Przeprowadzanie egzamindéw w
jezyku urzedowym lub
w  jezyku angielskim dla
zolnierzy  oraz  cztonkow
cywilnego sit
zbrojnych panstw obcych.

personelu

Minister Obrony
Narodowej

Mozliwos¢ wyboru podmiotow
do wykonywania czynnosci
administracyjnych w sprawach,
badan, klasyfikacji oraz
warunkéw dopuszczania
do przewozu towarow
niebezpiecznych.

Dyrektor Transportowego
Dozoru Technicznego

Zaprzestanie prowadzenia
ewidencji  ekspertow  ADN,
ekspertow ADN do spraw
przewozu gazow i ekspertow
ADN do spraw przewozu
chemikaliow.

Dyrektor Urzedu Zeglugi
Srédladowej w Szczecinie

Prowadzenie ewidencji
ekspertbw ADN, ekspertow
ADN do spraw przewozu
gazéw i ekspertow ADN do
spraw przewozu chemikaliow.

5. Informacje na temat zakresu, czasu trwania i podsumowanie wynikéw konsultacji

Projekt ustawy podlegat konsultacjom publicznym z nastepujacymi podmiotami:




Transportowy Dozor Techniczny;
Gltowny Inspektorat Transportu Drogowego;
Instytut Transportu Samochodowego;
Sie¢ Badawcza Lukasiewicz - Instytut Przemystu Organicznego;
Agencja Mienia Wojskowego;
Agencja Uzbrojenia;
Inspektorat Wsparcia Sit Zbrojnych RP;
Wojskowy Instytut Techniczny Uzbrojenia w Zielonce;
Zwiazek Wojewddztw RP;
. Zwiazek Powiatow Polskich;
. Polska Wytwornia Papieréw Wartosciowych S.A.;
. Izba Gospodarcza Transportu Ladowego;
. Stowarzyszenie Doradcow ds. Bezpieczefistwa Przewozu Towarow Niebezpiecznych Koleja;
. Stowarzyszenie Doradcow ds. Transportu Towarow Niebezpiecznych — S-DGSA,;
. Europejskie Stowarzyszenie Doradcéw ADR,;
. Zrzeszenie Miedzynarodowych Przewoznikéw Drogowych;
. Ogolnopolski Zwigzek Pracodawcow Transportu Drogowego;
. Zwigzek Pracodawcow ,, Transport i Logistyka Polska”;
. NSZZ Solidarnos¢;
. Ogolnopolskie Porozumienie Zwigzkéw Zawodowych;
. Forum Zwigzk6w Zawodowych;
. Zwigzek Przedsigbiorcow i Pracodawcows;
. Business Centre Club.;
. Zwiazek Rzemiosta Polskiego;
. Konfederacja Lewiatan;
. Pracodawcy RP;
. Federacja Przedsigbiorcow Polskich;
. Polskie Towarzystwo Gospodarcze;
29. Rada Dialogu Spotecznego.
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Projekt ustawy zostat udostepniony w Biuletynie Informacji Publicznej na stronie podmiotowej Rzagdowego Centrum
Legislacji w serwisie Rzagdowy Proces Legislacyjny. Termin na zglaszanie uwag wynidst 21 dni od dnia otrzymania
pisma przekazujacego projekt ustawy do konsultacji publicznych. Omowienie uwag wraz ze stanowiskiem
projektodawcy zostato zamieszczone w raporcie z konsultacji publicznych.

Projekt nie dotyczy spraw, o ktorych mowa w art. 1 ustawy z dnia 24 kwietnia 2023 r. o dzialalnosci pozytku publicznego
i 0 wolontariacie (Dz. U. z 2023 r. poz. 571), wobec czego nie wymaga zaopiniowania przez Rade Dziatalnosci Pozytku
Publicznego.

Projekt zostanie rozpatrzony przez Komitet do Spraw Europejskich oraz Komisje Wspolng Rzadu i Samorzadu
Terytorialnego.

6. Wplyw na sektor finansow publicznych

(cenystate z ...... r.) Skutki w okresie 10 lat od wejécia w zycie zmian [min zi]

Dochody ogétem

budzet panstwa (Minister Obrony | 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Narodowej)

JST
Transportowy Dozor Techniczny | — - - B B B B B _ _ _
Wydatki ogélem

. , 0,00 | 0,06 | 0,06 | 0,06 | 0,06 | 0,06 | 006 | 006 | 006 | 006 006 | 0,065
budzet panstwa 65 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5
JST

Urzad Zeglugi Srodladowej w - — _ - - —_ _ _ _ _ _
Szczecinie




Saldo ogotem

- - - - - - - - - - - -0,065
0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 000 | 000 | 000 |000 |000 | 0,00
65 |65 |65 |65 |65 |65 |65 |65 |65 |65 |65

budzet panstwa

JST

pozostale jednostki (oddzielnie)

Zrodia finansowania

cze$¢ 29 budzetu panstwa

Dodatkowe informacje,
w tym wskazanie
zrédet danych i
przyjetych do obliczen
zatozen

W tabeli wyszczegolniono Ministra Obrony Narodowej ze wzgledu na zmian¢ art. 27 ust. 11 5
ustawy. Jednakze, stosownie do wyliczen Ministra Obrony Narodowej koszty wprowadzenia zmian
bedg wynosity 6500 zt (szes¢ tysiecy piecset ztotych) rocznie. Zatem Koszty wejScia w zycie
projektowanego aktu prawnego beda finansowane z czgsSci 29 budzetu panstwa, bedacej w
dyspozycji Ministra Obrony Narodowej, w ramach limitu wydatkéw obronnych wyliczonych
zgodnie z regulg zawartg w art. 40 ustawy z dnia 11 marca 2022 r. 0 obronie Ojczyzny (Dz. U. z
2025 r. poz. 825) bez koniecznosci dodatkowego ich zwigkszenia ponad ustawowo przyjety
wskaznik.

W tabeli ujeto rowniez Transportowy Dozér Techniczny (,TDT”) i Urzad Zeglugi Srodladowej w
Szczecinie poniewaz ustawa przewiduje, ze ewidencje ekspertow ADN, ekspertdow ADN do spraw
przewozu gazow i ekspertdw ADN do spraw przewozu chemikaliow, o ktorej mowa w art. 37
ustawy bedzie prowadzit Dyrektor ww. Urzedu zamiast Dyrektora TDT.

Koszty dotyczgce prowadzenia ewidencji sg niewielkie i pomijalne w OSR, tzn. nastgpig zmiany
wewnatrz organizacji bez znaczacych skutkéw skutki finansowych, moga wystgpi¢ jednorazowe
koszty zwigzane z przekazaniem ewidencji (migracja danych, czynnosci administracyjne), ale w
ujeciu systemowym zmiana ma charakter neutralny finansowo i nie powoduje zwigkszenia
wydatkow.

7. Wplyw na konkurencyjno$é¢ gospodarki i przedsigbiorczos¢, w tym funkcjonowanie przedsiebiorcow oraz na
rodzine, obywateli i gospodarstwa domowe, osoby niepelnosprawne i osoby starsze

Skutki
Czas w latach od wej$cia w zycie zmian 0 1 2 3 5 10 Lgcznie (0-10)
W ujeciu duze przedsigbiorstwa - - - - - - -
pienigznym sektor mikro-, matych i - - - -0,078 - -0,093 -1,289
(w min zt, Srednich (po 6
ceny stale przedsigbiorstw latach)
...... r.) -1,118
(po 9
latach)
rodzina, obywatele oraz
gospodarstwa domowe,
osoby niepetosprawne
i osoby starsze
(dodaj/usun)
W ujeciu duze przedsigbiorstwa Brak wptywu.
niepienieznym | sektor mikro-, matychi | Projektowane przepisy beda mialy bezposredni wpltyw na dziatalnosé mikro-,

srednich
przedsiebiorstw

matych i $rednich przedsigbiorstw z uwagi na zakladang waloryzacje wysokosci

wynagrodzenia osobom wchodzagcym w sklad komisji egzaminacyjnej
Projektowany przepis art. 31a okresla, ze Wysokos¢ wynagrodzenia, o ktorej mowa
w art. 21 ust. 5, podlega co 3 lata waloryzacji w stopniu odpowiadajgcym
wskaznikowi cen towardw i ustug konsumpcyjnych ogotem za okres 3 poprzednich
lat obliczonemu na podstawie Sredniorocznych wskaznikow cen towarow i ustug
konsumpcyjnych oglaszanych w  komunikatach Prezesa Glownego Urzedu
Statystycznego w Dzienniku Urzedowym Rzeczypospolitej Polskiej ,, Monitor
Polski”.

Zaklada si¢, ze liczba egzamindéw jest rokrocznie na zblizonym poziomie.
Wydawanych jest ok. 30 000 zaswiadczen ADR rocznie a maksymalna liczba
0sob na egzaminie to 25 osob, dlatego przyjeto, ze egzaminow jest minimum
(30000/25) 1200 rocznie, co oznacza, ze koszty dla przedsiebiorcOw po trzech




latach od wejscia w zycie przepisow art. 31a wyniosa ok. 78200 zt (przyjmujac
jako bazowg kwote 200 zt dla przewodniczacego i 150 zt dla cztonka komisji, oraz
szacujac wskaznik z lat 2023 — 2025). Ponadto obliczono koszty po 6 i 9 latach.

rodzina, obywatele oraz | Wzrost kosztu egzaminu moze potencjalnie wywiera¢ wplyw na ceny kursow dla

gospodarstwa domowe, | kandydatéw na kierowcow i kierowcow przewozacych towary niebezpieczne.
osoby niepetnosprawne

: Jednak, z uwagi na fakt, ze prowadzenie kurséw jest dziatalnos$cia gospodarcza,
i 0soby starsze

ceny kursu sg ustalane przez rynek, dlatego nie s3 mozliwe do okreslenia skutki
dla przedmiotowej grupy.

(dodaj/usun)

Niemierzalne Urzedy Marszatkowskie | Wicksza liczba 0sob mogacych uczestniczy¢ w komisjach przeprowadzajacych
egzaminy dla kierowcdw przewozacych towary niebezpieczne.

(dodaj/usun)

Dodatkowe informacje,
w tym wskazanie
zrédet danych i
przyjetych do obliczen
zatozen

8. Zmiana obciazen regulacyjnych (w tym obowiazkow informacyjnych) wynikajacych z projektu

[ ] nie dotyczy
Woprowadzane sg obciazenia poza bezwzglednie [ ] tak
wymaganymi przez UE (szczegdly w odwroconej tabeli X n!e
zgodnosci). [ nie dotyczy
(] zmniejszenie liczby dokumentow [] zwiekszenie liczby dokumentow
X] zmniejszenie liczby procedur X zwiekszenie liczby procedur
[] skrécenie czasu na zatatwienie sprawy [] wydhizenie czasu na zalatwienie sprawy
[ ]inne: [ ]inne:
Woprowadzane obcigzenia sg przystosowane do ich [ ] tak
elektronizacii. [ ] nie
] nie dotyczy

Komentarz: Obowiazki regulacyjne dotycza organow panstwowych, tzn. obowigzek sprawozdawczy do Komisji
Europejskiej (KE) dotyczy Gtownego Inspektora Transportu Drogowego (GITD) i wynika bezposrednio z przepisow
dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2022/1999 z dnia 19 pazdziernika 2022 r. w sprawie ujednoliconych
procedur kontroli drogowego transportu towaréw niebezpiecznych, wdrozonej do polskiego tadu prawnego poprzez
przepisy ustawy. W dniu 30 kwietnia 2024 r. zostata opublikowana zmiana do ww. dyrektywy, ktora wymaga wdrozenia
poprzez zmiang art. 105 ustawy. Nalezy podkresli¢, ze zmiany maja na celu zmniejszenie obcigzen sprawozdawczych —
GITD bedzie zobowigzany do przekazywania sprawozdania KE co dwa lata zamiast co roku, a ponadto zostat
zmniejszony zakres informacji wymaganych do przekazania KE.

Szef Inspektoratu Wsparcia Sit Zbrojnych bedzie przeprowadzal egzaminy w jezyku urzedowym lub w jezyku
angielskim dla zolnierzy oraz cztonkow personelu cywilnego sit zbrojnych panstw obcych, wyznaczonych do kierowania
pojazdami przewozgcymi towary niebezpieczne.

Okreslono dodatkowe dokumenty dot. egzaminowania kierowcow przewozacych towary niebezpieczne co wprowadzi
ujednolicenie dokumentacji we wszystkich wojewddztwach.

9. Wplyw na rynek pracy

Brak wptywu.

10. Wplyw na pozostale obszary

[] srodowisko naturalne [] demografia (] informatyzacja
[] sytuacja i rozwoj regionalny [] mienie panstwowe [] zdrowie

[] sady powszechne, administracyjne | [_] inne:

lub wojskowe

Omowienie wptywu Brak wptywu.




11. Planowane wykonanie przepiséw aktu prawnego

Planowane wejscie w zycie nowej ustawy to 6 miesigcy od dnia jej ogloszenia, z okreslonymi w ustawie wyjatkami.

12. W jaki sposob i kiedy nastapi ewaluacja efektow projektu oraz jakie mierniki zostang zastosowane?

Miernikiem bedzie liczba egzamindw dla kierowcodw przewozacych towary niebezpieczne oraz kierowcow sit zbrojnych.
Zaktada sie, ze ewaluacja zostanie dokonana na podstawie danych, ktére udostepnia Urzedy Marszatkowskie i Szef

Inspektoratu Wsparcia Sit Zbrojnych.

13. Zalaczniki (istotne dokumenty zrodlowe, badania, analizy itp.)




