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1. Jaki problem jest rozwigazywany?

Projekt ustawy o zmianie ustawy o Rzgdowym Funduszu Rozwoju Drog oraz niektorych innych ustaw ma na celu
wprowadzenie zmian do funkcjonowania Rzadowego Funduszu Rozwoju Drog, zwanego dalej ,,Funduszem”, ktore
pozwola na dostosowanie organizacji Funduszu do biezacych potrzeb w zakresie dofinansowania samorzadowej
infrastruktury drogowej w celu zapewnienia jej jak najsprawniejszego rozwoju. Projektowane zmiany sa
odpowiedzig na nowe wyzwania w zakresie usprawnienia rozwoju samorzadowej infrastruktury drogowe;j.

O potrzebach w zakresie dofinansowania samorzagdowej infrastruktury drogowej oraz braku pokrycia tych wydatkow
w ramach §rodkéw wiasnych jednostek samorzadu terytorialnego pisala m.in. Najwyzsza Izba Kontroli w wystapieniu
pokontrolnym P/23/009 Wsparcie finansowe samorzgdow przez panstwo w okresie reform podatkowych i odbudowy
gospodarki po epidemii COVID-19.

Przeanalizowano dane o wyptaconym dofinansowaniu na zadania powiatowe i gminne w latach 2020-2022 oraz o
kwotach planowanych do wyptaty na podstawie list podstawowych na rok 2023. Szczegélowo przeanalizowano
dofinansowanie z Funduszu w ujeciu per capita dla gmin i powiatow z grup pierwszej i dziesiatej. Przeanalizowano
rowniez Srednig warto$¢ dofinansowania do zadania w danym roku dla gmin i dla powiatéw w podziale na grupy wedtug
dochodow. Analizowano réwniez przyczyny rezygnacji jednostek samorzadu terytorialnego z realizacji zadan
powiatowych i gminnych. Najczesciej wskazywanym powodem rezygnacji z zadania byla zbyt niska kwota srodkow,
jaka dysponowaty jednostki, wynikajaca ze zbyt niskiej oferowanej kwoty dofinansowania lub zbyt wysokich kosztow
realizacji inwestycji, wyzszych niz szacowano w momencie sktadania wnioskéw o dofinansowanie z Funduszu.
Ponadto NIK skierowal zapytanie do gmin o najnizszym potencjale dochodowym, ktére w latach 2020-2023 nie
otrzymaly dofinansowania do zadan gminnych, o wyjasnienie przyczyn. Gminy wskazywaly na brak srodkow na
sfinansowanie wkladu wtasnego i na przygotowanie dokumentacji technicznej przed ztozeniem wniosku.

Z kolei w wystapieniu pokontrolnym NIK z kontroli P/22/077 Zapewnienie trwatosci inwestycji wspotfinansowanych
srodkami programow drogowych w latach 2016-202 1 wskazywal na koniecznos$¢ podejmowania przez zarzadcow drog
wszystkich niezbednych dziatan shuzgcych zapewnieniu trwatos$ci przebudowywanych drog, a takze wzmocnienia
nadzoru nad przebiegiem procesé6w budowlanych w ramach realizowanych inwestycji drogowych.

Ponadto, w diagnozie stanu polskiego transportu w Strategii Zrownowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku
wskazano, ze drogi znaczenia lokalnego — powiatowe i gminne — nie maja zapewnionego dostatecznego finansowania
w podziale dochodéw publicznych i ich stan techniczny jest daleki od zadowalajacego. Niemniej samorzady gminne i
powiatowe podejmujg dziatania — w ramach posiadanych srodkéw — majace na celu poprawe stanu technicznego tych
drog.

Kazdego roku na listach rezerwowych znajdowato si¢ $rednio ok. 1 tys. zadan powiatowych i gminnych. Byly to
zadania, ktére spetnity warunki naboru lecz nie otrzymaty dofinansowania z uwagi na brak srodkow.

Do resortu infrastruktury systematycznie kierowane sg wystapienia ze strony samorzaddéw dotyczace rozszerzenia
katalogu zadan dofinansowywanych z Funduszu i zwigkszenia §rodkow w kolejnych latach realizacji Funduszu. W
szczegolnosci apele kierowane sg przez prezydentow miast na prawach powiatu, ktorzy w obecnym ksztatcie ustawy
nie mogli sktada¢ wnioskow o dofinansowanie inwestycji na drogach krajowych.

Zaproponowane zmiany do ustawy z dnia 23 pazdziernika 2018 r. o Rzgdowym Funduszu Rozwoju Drog (Dz. U. z 2025
r. poz. 94, z pozn. zm.), dalej ,,ustawy o RFRD”, stanowig odpowiedz na postulaty samorzadoéw o kompleksowym ujeciu
problematyki sieci drég zarzadzanych przez samorzady tj. uwzglednienia w ustawie kazdej kategorii drog
samorzadowych.

W zakresie obecnego procesu wydatkowania $rodkéw Funduszu oraz uzasadnienia wprowadzenia wigkszej
przejrzysto$ci wydatkowania Srodkow wskazywat na to réwniez NIK w wystgpieniu pokontrolnym nr P/23/009
Wsparcie finansowe samorzqdow przez panstwo w okresie reform podatkowych i odbudowy gospodarki po epidemii
COVID-19.

W celu realizacji wnioskéw z kontroli NIK rezygnuje si¢ z zatwierdzania list zadan dofinansowywanych z Funduszu
przez Prezesa Rady Ministrow. Aktualnie Prezes Rady Ministrow zatwierdza listy. Proponuje sie aby wszystkie listy
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zadan do dofinansowania z Funduszu byly zatwierdzane przez ministra wlasciwego do spraw transportu (poza
zadaniami obronnymi). Zmiana ta wpltynie rowniez na mozliwos¢ szybszego zawarcia umowy o dofinansowanie i
uzyskania srodkéw finansowych.

Ponadto wzmacnia si¢ kompetencje ministra wtasciwego do spraw transportu w zakresie koordynacji realizacji zadan

wynikajacych z ustawy o RFRD. Minister wlasciwy do spraw transportu b¢dzie dokonywat podziatu srodkow migdzy
zadania powiatowe i gminne (obecnie dokonuje tego wojewoda). Minister bedzie mial rdwniez mozliwos$¢ okreslania
rodzajow zadan, ktére beda mozliwe do dofinansowania w danym naborze. Dodaje si¢ rowniez mozliwo$¢ wydawania
wiazacych wytycznych dotyczacych zadan wojewodoéw wynikajacych z ustawy o RFRD.

Zaproponowane zmiany to w szczegdlnosci realizacja wnioskéw pokontrolnych NIK.

2. Rekomendowane rozwiazanie, w tym planowane narzedzia interwencji, i oczekiwany efekt, wynik analizy
mozliwosci osiggniecia celu za pomocg innych Srodkéw

W celu dostosowania funkcjonowania Funduszu do biezacych potrzeb w zakresie dofinansowania samorzadowe;j
infrastruktury drogowej poszerza si¢ zakres zadan jakie moga zosta¢ dofinansowane z jego §rodkow. Fundusz
bedzie wspierat zadania polegajace na budowie drog krajowych w miastach na prawach powiatu (z wyjatkiem
miast bedacych siedzibg wojewody lub sejmiku wojewodztwa), ktore stanowia czgs¢ zadan ujetych w programach
rzadowych dotyczacych drég krajowych, takich jak: Program Budowy 100 Obwodnic na lata 2020-2030, Program
Wzmocnienia Krajowej Sieci Drogowej do 2030 roku, Rzadowy Program Budowy Drog Krajowych do 2030 r. (z
perspektywa do 2033 r.). Przedmiotowe inwestycje na drogach krajowych sg realizowane wspoélnie przez Generalnego
Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad oraz miasto na prawach powiatu, a kazdy zarzadca drogi finansuje cze$¢
inwestycji dotyczaca drogi przez niego zarzadzanej. Propozycja stanowi odpowiedZz na postulaty wladz miast na
prawach powiatu, mierzacych si¢ z problemem niedostatecznych $rodkow finansowych na inwestycje na drogach
krajowych. Brak zewnetrznego wsparcia dla miast na prawach powiatu to duze ryzyko odstapienia przez samorzad od
kontynuowania dalszych prac, a w konsekwencji brak realizacji catej inwestycji ujetej w programie rzadowym.

Infrastruktura drogowa w Polsce wymaga w dalszym ciggu duzych naktadow na rozwoj i zapewnienie odpowiednich

standardow, aby mozliwe bylo sprostanie potrzebom rynku, wynikajagcym ze wzrostu wymiany towarowej oraz stale
rosngcego ruchu pasazerskiego.

Rozszerzenie katalogu zadan, ktore beda uzyskiwaty wsparcie z Funduszu wynika z doswiadczen w funkcjonowaniu
Funduszu w ostatnich latach oraz jest odpowiedzig na nowe wyzwania w zakresie usprawnienia rozwoju samorzagdowej
infrastruktury drogowe;.

Ujete w projekcie ustawy rozwigzania to realizacja postulatow kierowanych przez $rodowiska samorzadowe, ktore
stanowig wsparcie samorzadu przy realizacji inwestycji obejmujacych bezpieczng infrastrukture drogowsg. Sa to
zadania, ktore w niewatpliwy sposob pozytywnie wplywaja na rozwoj drog oraz poziom bezpieczenstwa drogowego.
Zwigkszenie bezpieczenstwa w ruchu drogowym i rozwo6j drog jest priorytetem, ktory wptywa na podniesienie poziomu
i jako$ci zycia spotecznosci lokalnych oraz zwigkszenie efektywnosci instytucji publicznych przez rozwdj bezpiecznej,
spojnej, funkcjonalnej i efektywnej infrastruktury drogowe;.

Ponadto propozycja nowych zadan jest komplementarna do innych instrumentéw wsparcia na szczeblu krajowym. W
ramach tych zadan mozliwe bgdzie dofinansowanie m.in. duzych inwestycji, ktore pozyskaty dofinansowanie na
realizacje z innego mechanizmu. Szacuje si¢, ze wsparcie z Funduszu z tego tytutu otrzyma 7 inwestycji na drogach
krajowych.

Srodki na dofinansowanie nowych zadan pochodzityby z wptywéw z budzetu panstwa z czeéci budzetowej, ktorej
dysponentem jest minister wtasciwy do spraw transportu w latach 2027-2030.

Ponadto od 2031 r. do 2035 r. wptata z budzetu panstwa z czesci budzetowej, ktorej dysponentem jest Minister Obrony
Narodowej bedzie wynosita 1 mld zl zamiast obecnych 500 mln zt rocznie. Ww. $rodki zostang przeznaczone na
finansowanie zadan obronnych, zgodnie z art. 7 ust. 2 ustawy o RFRD. Ponadto, w zakresie zadan obronnych proponuje
si¢ zmian¢ polegajaca na mozliwosci finansowania lub dofinansowania takiego zadania do 100% kosztéw realizacji
zadania. Na podstawie obowigzujacych przepisow ustawy mozliwe jest wylacznie finansowanie inwestycji tj. 100%.
Dodatkowo rozszerza si¢ zakres zadan obronnych o budowe, przebudowe lub remont drog wojewoddzkich, drog
powiatowych lub dréog gminnych zarzadzanych przez prezydenta miasta na prawach powiatu bedacego siedziba
wojewody lub sejmiku wojewodztwa. Powyzsze ma na celu umozliwienie finansowania lub dofinansowania z Funduszu
rowniez takich zadan na drogach samorzadowych o znaczeniu obronnym zarzadzanych przez prezydenta miasta na
prawach powiatu bedacego siedzibg wojewody lub sejmiku wojewodztwa, tym samym zmiana art. 4 ust. 7 ustawy o
RFRD bedzie dotyczy¢ wylacznie zadan obronnych.

Uwzgledniajac powyzsze propozycje nastapi zwigkszenie wptywoéw Funduszu do 2035 r. i bedzie mozliwa realizacja
nowych zadan.

Jednoczes$nie proponuje si¢ zmiang¢ dotyczaca wydluzenia wyptat srodkéw z Funduszu na dofinansowanie Iub
sfinansowanie zadan, o ktorych mowa w art. 4 ust. 1 ustawy o RFRD oraz ich rozliczenia o dodatkowe 3 lata, tj. do 31




grudnia 2038 r. W tym zakresie wydtuza si¢ rowniez obowigzywanie ustawy o RFRD do konca roku 2038.

Aktualnie Prezes Rady Ministrow zatwierdza listy. W zwigzku z zaleceniami Najwyzszej Izby Kontroli proponuje si¢
by listy zadan do dofinansowania z Funduszu byly zatwierdzane przez ministra wtasciwego do spraw transportu zamiast
Prezesa Rady Ministrow. W konsekwencji powyzszego likwiduje si¢ rezerwe Prezesa Rady Ministrow przy naborach
prowadzonych przez ministra wtasciwego do spraw transportu.

Przy zadaniach gminnych i powiatowych rezerwa zostaje zwigkszona z 5% do 10% $rodkow przeznaczonych na
dofinansowanie zadan powiatowych oraz gminnych. Podziatlu tej rezerwy bedzie dokonywat minister wlasciwy do
spraw transportu. Potrzeba zwigkszenia przy zadaniach gminnych i powiatowych rezerwy z 5% do 10% $rodkéw na
dofinansowanie zadan powiatowych oraz gminnych wynika z doswiadczen w realizacji mechanizméw wsparcia
inwestycji drogowych. Rezerwa shuzy reagowaniu na zdarzenia wystepujace po zakonczeniu podstawowego naboru, w
szczegolnosci: rezygnacije przez jednostke samorzadu terytorialnego (JST) z realizacji zadan, wzrost kosztow inwestycji
po rozstrzygnigciu naboru, konieczno$¢ przesuni¢¢ miedzy zadaniami. Analiza dotychczasowego funkcjonowania
Funduszu wykazata, ze w kazdym roku realizacji programu: wystepowala istotna liczba rezygnacji JST z
dofinansowania, czg$¢ zadan z list podstawowych nie byta realizowana w pierwotnym ksztalcie, konieczne bylo
przesuwanie srodkow migdzy zadaniami i latami budzetowymi. Przy rezerwie na poziomie 5% mozliwosci elastycznego
reagowania byly niewystarczajace, prowadzito to do opdznien, przenoszenia zadan na kolejne lata albo utraty srodkow.
Zwigkszenie srodkow rezerwy z 5% do 10% bedzie mogto stanowi¢ niejako zabezpieczenie dla samorzadéw m.in. w
przypadku wystapienia nieprzewidzianych zdarzen oraz wsparcie samorzadu w kryzysowej sytuacji, ktorej na etapie
sktadania wniosku o dofinansowanie nie mozna byto przewidzie¢. Rezerwa pozwoli ministrowi wiasciwemu do spraw
transportu reagowac na trudne do przewidzenia, pilne potrzeby samorzadow, ktére moga wystapi¢ w przysztosci, w tym
réwniez w przypadkach, gdy nagle znajdg si¢ w trudnej sytuacji finansowej, ktora nie bedzie miata przetozenia na
algorytmy okreslajace maksymalng warto$¢ dofinansowania, poniewaz w wyliczeniach brane s3 pod uwage dane
historyczne.

Zatwierdzone listy zadan do dofinansowania z Funduszu oraz listy zmienione beda udostgpniane odpowiednio
przez wojewodg lub ministra wlasciwego do spraw transportu w Biuletynie Informacji Publicznej (BIP) na stronach
podmiotowych urzedow obstugujacych te organy.

Zmienia si¢ sktad komisji do spraw oceny wnioskéw o dofinansowanie zadan powiatowych oraz gminnych przez
dodanie przedstawiciela marszatka wojewodztwa.

Przewiduje si¢ wzmocnienie kompetencji ministra wtasciwego do spraw transportu w zakresie koordynacji realizacji
zadan wynikajacych z ustawy o RFRD. Podziatu $§rodkéw migdzy zadania powiatowe i gminne bedzie dokonywat
minister wlasciwy do spraw transportu (obecnie dokonuje tego wojewoda). Minister bedzie miatl réwniez mozliwos¢
okreslania rodzajow zadan, ktore beda mozliwe do dofinansowania w danym naborze. Dodaje si¢ rowniez mozliwo$é
wydawania wigzacych wytycznych dotyczacych zadan wojewodow wynikajacych z ustawy o RFRD.

Doprecyzowuje si¢ przepisy dotyczace zadan mostowych w zakresie ich dofinansowania. Przyznanie dofinansowania
na zadania mostowe uwarunkowane jest dostgpnoscig Srodkéw Funduszu. Wsparcie z Funduszu mozliwe jest do
wyczerpania dostepnych na zadania mostowe §rodkéw. W zwigzku z ograniczong pula srodkéw na zadania mostowe
proponuje si¢ zmiang poziomu dofinansowania tych zadan w wysokosci do 80% kosztéw realizacji, celem wsparcia
mozliwie najwigkszej liczby zadan. Wysokos¢ dofinansowania bedzie uzalezniona od poziomu zamoznosci jednostek
samorzadu terytorialnego. Do szacowania zamozno$ci jednostek samorzadu terytorialnego odnos$nie do zadan
mostowych bedg miaty odpowiednie zastosowanie obecnie obowigzujace przepisy art. 14 i art. 16a ustawy o RFRD,
ktore okreslaja sposob szacowania wysokosci dochodéw powiatow, gmin i wojewodztw.

W zakresie niewykorzystanych srodkow budzetu panstwa z zadan obronnych proponuje si¢ ich przekazanie na Fundusz
Wsparcia Sit Zbrojnych, a nie jak to jest dotychczas na rachunek dochodow budzetu panstwa.

Ponadto proponuje si¢ powr6t do nazwy Funduszu wcze$niej obowiazujacej tj. ,,Fundusz Drog Samorzadowych”, ktora
to nazwa precyzyjniej opisuje cel i zakres jego dziatania.

Pozostatle zmiany ustawy o RFRD wynikajg z praktyki stosowania przedmiotowej ustawy i maja charakter
porzadkujacy.

Zmiany innych ustaw sg konsekwencja zmiany nazwy Funduszu.

Nie jest mozliwe osiagnigcie celu za pomocg innych srodkéw niz zmiana ustawy, gdyz zadania dofinansowywane z
Funduszu oraz zasady tego dofinansowania sg okreslone w ustawie o RFRD.

3. Jak problem zostal rozwigzany w innych krajach, w szczegolnosci krajach cztonkowskich OECD/UE?

Istniejacy problem nie jest kwestig regulowanag przez przepisy Unii Europejskiej. Sprawy dotyczace mechanizmow
finansowania inwestycji zwigzanych z drogami publicznymi, w szczego6Inosci z drogami samorzagdowymi sg regulowane
przez indywidualne rozwigzania legislacyjne obowigzujace w poszczegdlnych krajach UE. W Europie, w tym w krajach




cztonkowskich UE, stosowane s3 rozne modele zarzadzania sieciag drogows, zaréwno pod wzgledem podziatu
administracyjnego drogownictwa, struktur zarzadczych, jak i mechanizmow finansowania rozwoju i utrzymania sieci
drogowej. W wigkszosci krajow Unii Europejskiej sie¢ drog lokalnych jest zarzadzana i finansowana przez administracje

szczebla lokalnego.

4. Podmioty, na ktore oddzialuje projekt

Grupa

Wielkosé

Zrédlo danych

Oddziatywanie

Minister wlasciwy do
Spraw transportu

1

1)  Prowadzenie  naboréw  na
dofinansowanie nowych zadan.

2) Zatwierdzanie listy wszystkich
zadan do  dofinansowania z
Funduszu (poza zadaniami
obronnymi).

3) Udostepnianie w BIP na stronie
podmiotowej urzgdu obslugujacego
ministra zatwierdzonych list zadan
do dofinansowania z Funduszu oraz
list zmienionych.

4) Wydhizenie okresu obstugi
Funduszu wskutek wydtuzenia okresu
obowigzywania ustawy o RFRD.

5) Mozliwos¢ okreslania rodzajow
zadan, ktéore beda mozliwe do
dofinansowania w danym naborze na
zadania powiatowe i gminne.

6) Wydawanie wiazacych
wytycznych  dotyczacych  zadan
wojewodow wynikajacych z ustawy o
RFRD.

7) Dokonywanie podziatu rezerwy
przy zadaniach powiatowych i
gminnych.

8) Dokonywanie podziatu $rodkow
miedzy zadania powiatowe i gminne.

Prezes Rady Ministrow

Likwidacja obowigzku zatwierdzania
listy zadan dofinansowywanych z
Funduszu i rozdzielania rezerwy.

Wojewodowie

16

Udostgpnianie w BIP na stronie
podmiotowej urzgdu obslugujacego
wojewode zatwierdzonej listy zadan
powiatowych oraz zadan gminnych do
dofinansowania ze $§rodkéw Funduszu
oraz zmienionej listy.

Brak koniecznosci podziatu srodkow
miegdzy zadania powiatowe i gminne.

Minister wlasciwy do
spraw budzetu

Przekazywanie corocznie srodkéw do
Funduszu od 2031 roku do konca 2035
roku oraz przekazywanie zwickszonej
kwoty wplaty do Funduszu w latach
2027-2030.

Minister Obrony
Narodowej

Przekazywanie corocznie srodkow do
Funduszu od 2031 roku do konca 2035
roku w zwigkszonej kwocie.

Panstwowe Gospodarstwo
Le$ne Lasy Panstwowe

Przekazywanie wptat do Funduszu od
2031 roku do konca 2035 roku.

Prezydent miasta na
prawach powiatu z
wyjatkiem miast bedacych
siedziba wojewody lub
sejmiku wojewddztwa

48

Mozliwos¢ uzyskania dofinansowania
na nowe zadania.

Zarzadcy drog publicznych

2873

1) Wydhuzenie mozliwosci
korzystania z finansowania Funduszu




wskutek wydtuzenia dziatania
Funduszu.

2) Mozliwos¢ szybszego zawarcia
umowy o dofinansowanie i uzyskania
srodkow finansowych dzigki usunigciu
zatwierdzania list o dofinansowanie
przez Prezesa Rady Ministrow.

3) Likwidacja obowigzkow
informacyjnych o realizacji zadan z
Funduszu za posrednictwem tablic
informacyjnych.

4) Mozliwos¢ realizacji wigkszej
ilosci zadan obronnych na drogach
samorzadowych.

Marszatkowie wojewodztw 16

Wyznaczanie czlonka komisji do
spraw oceny wnioskow 0
dofinansowanie zadan powiatowych
oraz gminnych.

Spotecznosci lokalne Dane nieokreslone -

Budowa nowych drog krajowych oraz
drog samorzadowych do konca roku
2038 wplynie na poprawe
bezpieczenstwa i komfortu
podréznych.

Przedsiebiorcy §wiadczacy Dane nieokreslone -

ustugi w zakresie
przebudowy, budowy lub
remontow drog.

Mozliwos¢ rozwoju firmy poprzez
realizacje wigkszej liczby zamowien
publicznych w zakresie inwestycji
drogowych.

Spotki publiczne radiofonii 19+1
1 telewizji

Likwidacja obowiazku
informacyjnego o  dziatalnoS$ci
Funduszu.

Jednoosobowe spotki 78 dane otrzymane od
Skarbu Panstwa oraz poszczegblnych
spotki, w ktorych ministerstw

wszystkie akcje (udziaty)
sg wlasnoscig Skarbu

Przekazywanie wptat do Funduszu od
2031 roku do konca 2035 roku.

Panstwa
Narodowy Fundusz 1 - Przekazywanie wptat do Funduszu od
Ochrony Srodowiska 2031 roku do konca 2035 roku.

5. Informacje na temat zakresu, czasu trwania i podsumowanie wynikéw konsultacji

W ramach konsultacji publicznych z 14 dniowym terminem na zglaszanie uwag. Skrocenie terminu zglaszania uwag
wynika z potrzeby pilnego procedowania projektu, ktory ma wejs¢ w zycie tak, by jak najszybciej umozliwi¢ ogloszenie
naboréw na nowe zadania. Projekt ustawy zostanie skierowany do nastgpujacych podmiotow:

1)
2)
3)
4)
5)
0)
7)
8)
9)
10)
11)
12)
13)
14)
15)

Wyniki z konsultacji zostang omowione w Raporcie z konsultacji publicznych.

Bank Gospodarstwa Krajowego;

Polski Kongres Drogowy;

Ogoblnopolska Izba Gospodarcza Drogownictwa;
Polska Izba Inzynieréw Budownictwa;

Instytut Badawczy Drég i Mostow;

Samorzadowa Komisja Drogownictwa Miejskiego;
Krajowa Rada Zarzadcow Drog Powiatowych;
Konwent Dyrektorow Zarzadéw Drog Wojewddzkich;
Zwiazek Powiatow Polskich;

Zwigzek Wojewddztw RP;

Unia Metropolii Polskich;

Zwiazek Miast Polskich;

Zwigzek Gmin Wiejskich;

Stowarzyszenie Inzynieréw i Technikow Komunikacji RP;
16 wojewodow.

Projekt zostanie rowniez skierowany do =zaopiniowania przez Komisje Wspolng Rzadu i Samorzadu
Terytorialnego.

6. Wplyw na sektor finanséw publicznych




(ceny state z ...... r.)

Skutki w okresie 10 lat od wejscia w zycie zmian [mln z1]

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 1 Lgcznie (0-
0 10)
Dochody ogélem 0 1000 600 2180 2180 3780 | 3780 3780 3780 3780 | 0| 24860
budzet panstwa 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0|0
JST 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0|0
RFRD 0 1 000 600 2180 | 2180 3780 | 3780 3780 3780 | 3780 0| 24860
pozostate jednostki 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 00
(oddzielnie)
Wydatki ogolem 0 2200 1235 4531 4 466 7836 | 7836 7 836 7836 7 836 0| 51612
budzet panstwa — czgs¢ 39 | 0 1 000 600 500 500 1100 1 100 1100 1100 1 100 0] 8100
transport
budzet panstwa — cz¢$¢ 29 0 0 0 0 0 1 000 1000 1 000 1 000 1000 | 0| 5000
obrona narodowa
JST 0 200 35 451 386 556 556 556 556 556 0] 3852
NEOSIGW 0 0 0 1 400 1 400 1 400 1 400 1 400 1 400 1 400 0| 9800
RFRD 0 1 000 600 2180 2180 3780 | 3780 3780 3780 | 3780 | O | 24860
pozostate jednostki 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0]0
(oddzielnie)
Saldo ogélem 0 -1200 | -635 -2351 | -2286 | 4056 | -4056 | -4056 | -4056 | -4056 | 0| -26 752
budzet pafstwa 0 -1000 | - 600 - 500 -500 -2100 | -2100 | -2100 | -2100 | -2100 | O | -13 100
ST 0 -200 -35 -451 -386 -556 -556 -556 -556 -556 0| -3852
NFOSIGW 0 0 0 -1400 | -1400 | -1400 | -1400 | -1400 | -1400 | -1400 | 0| -9800
RFRD 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0|0
pozostate jednostki 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 olo
(oddzielnie)

Zrodla finansowania

1) W wierszach dochody oraz wydatki RFRD uwzgledniono wydatki ze wszystkich zrodet
wplywu na rzecz Funduszu tj. budzet panstwa, NFOSiGW, PGL Lasy Pafistwowe oraz Spotki
Skarbu Panstwa (pkt. 6 oraz pkt. 7 OSR).

2) Celem zachowania cigglosci uwzgledniono skutki finansowe w latach 2029-2030 dla
NFOSiGW.

Nalezy wskazaé, ze pierwotnie ustawa z dnia 23 pazdziernika 2018 r. o Funduszu Drog
Samorzadowych (Dz.U. 2018 poz. 2161) okreslata skutki finansowe dla budzetu panstwa i
innych jednostek na 10 kolejnych lat (do 2028 r.). Nastepnie ustawa z dnia 5 sierpnia 2022 r.
0 zmianie ustawy o Rzagdowym Funduszu Rozwoju Drog oraz niektérych innych ustaw (Dz.U.
z 2022 r. poz. 1768) przedtuzyta funkcjonowanie, a tym samym réwniez wptywy i wydatki
Funduszu do 2030 r. Wskazanie zachowania ciggtosci odnosi si¢ do braku ujecia w OSR do
zmiany ustawy z 2022 r. skutkéw finansowych dla innych jednostek (poza budzetem panstwa)
w latach 2029 —2030. W zwigzku z powyzszym uwzgledniono wydatki w latach 2029-2030,
tak aby skutki finansowe dla budzetu panstwa i innych jednostek byty wyrazone nieprzerwanie
0d 2018 r. do 2035 r.

Zaklada sig, ze dofinansowanie udzielane przez Fundusz na nowe zadania zostanie pokryte z
wplat budzetu panstwa w latach 2027-2030 w kwocie 2,6 mld zt. Zwigkszenie wydatkow w
czesci 39 bedzie zaplanowane w ramach limitow tej czesci budzetowej i nie bedzie stanowic
podstawy do ubiegania si¢ o dodatkowe $rodki z budzetu panstwa. Srodki zostang
wygospodarowane z budzetu ,,Programu Wzmocnienia Krajowej Sieci Drogowej do 2030
roku”, przy czym nie wplynie to na wysokos¢ zapotrzebowania rocznego ww. Programu.
Rownowartos¢  $srodkéw przekazanych na RFRD z puli budzetu PWKSD bedzie
zabezpieczona i wydatkowana w ramach wydatkow KFD.

Ponadto od 2031 r. do 2035 r. wptata z budzetu panstwa z cze$ci budzetowej, ktorej
dysponentem jest Minister Obrony Narodowej bedzie wynosita 1 mld zt rocznie, na
finansowanie zadan obronnych. Skutki finansowe dla resortu obrony narodowe;j, wynikajace
z wejScia w zycie przepisOw ustawy, zostang sfinansowane w ramach limitu wydatkow
obronnych, o ktorym mowa w art. 40 ustawy z dnia 11 marca 2022 r. o obronie Ojczyzny (Dz.




U.z2025r. poz. 825, z pozn. zm.) bez koniecznos$ci wystgpowania o nowe $rodki.

0d 2031 r. do 2035 r. podstawowymi zrodtami finansowymi Funduszu beda jak dotad wptaty
pochodzace z budzetu panstwa (w tym z cze$ci budzetu, ktérej dysponentem jest Minister
Obrony Narodowej), Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej,
Panstwowego Gospodarstwa Lesnego Lasy Panstwowe oraz wptaty jednoosobowych spotek
Skarbu Panstwa i spotek, w ktorych wszystkie akcje (udziaty) sa wlasnos$cig Skarbu Panstwa.
Srodki beda przeznaczone na dofinansowanie zadan powiatowych i gminnych w ramach
naboréw przeprowadzanych przez wojewodow.
Ponizszej przedstawiono
w Tabeli 1:

— dane historyczne dotyczace wplat do Funduszu od 2019 r. do konca 2025 r.

— szacowane wpltywy uwzgledniajgce proponowane zmiany od 2026 r. do 2030 r.

— szacowane wpltywy w zwiazku z wydtuzeniem funkcjonowania Funduszu od 2031 r.

do 2035 r.
w Tabeli 2:
— wydatki planowane w zwiazku z wydluzeniem funkcjonowania Funduszu od 2031 r.
do 2035 1.
Tabela 1
wplaty (w mln z}) dgolz‘;ﬁﬁa 2026 2027|2028 [2029 |2030 22%3315 14”;326603

budzet panstwa cz.39 1176531 | 1458,63 2150 1850 1600|1600 5500| 14158,63

budzet panstwa cz.29 3500 500 500| 500| 500| 500| 5000 7500
RARS -1 123,96 0 0
NFOSiGW 9800 1400 1400| 1400| 1400 | 1400| 7000 14 000
Lasy Panstwowe 1 399,63 214 223| 180 | 180| 180 900 1877
spotki Skarbu Panstwa 1 001,70 122 100| 100| 100| 100 500 1022
skarbowe papiery 1 533.50 )

wartosciowe

pozostate

(m.in.FRPA, odsetki) 2750,64 150 150

tacznie | 30 626,82 | 3 844,63 4373(14030|3780|3780| 18900| 38707,63

Tabela 2
planowane wydatki Fur}duszu w zakresie 2027-2030 | 2031-2035
procedowanych zmian (w mln z})

zadania powiatowe 1 gminne 1 000 13 890
zadania obronne 5000
zadania mostowe 600

zadania komplementarne 1 000

obstuga BGK 10

Tabela 2 uwzglednia wydatki Funduszu wynikajace z przepisoOw niniejszego projektu ustawy.

Dodatkowe informacje,
w tym wskazanie
zrodet danych i
przyjetych do obliczen
zatozen

W celu okreslenia skutkéw finansowych wzigto pod uwage zwickszone wydatki
poszczegbdlnych podmiotdw, przeznaczone na zasilenie Funduszu srodkami na realizacjg
zadan. Saldo ogoélne jest sumg wydatkow poszczegélnych podmiotéw w danym roku oraz
dochoddow jednostek samorzadu terytorialnego z tytutu udzielonego dofinansowania w ramach
Funduszu. Wysokos$¢ srodkow finansowych wktadu wlasnego jednostek samorzadu
terytorialnego na realizacje poszczegolnych zadan bedzie zalezna od poziomu dochodow tych
jednostek, od ktorego zalezy wysoko$¢ dofinasowania na poszczegdlne zadania
(przedstawiono szacunki).

Informacja o wplatach do Funduszu do konca 2025 r. przez kolejne grupy podmiotow
wskazanych w art. 5 ust. 1 pkt 1-5 ustawy o RFRD:

—PGL Lasy Panstwowe: 1 399,63 mln zl,

— Whplaty spoétek w wysokosci 7,5% zysku po opodatkowaniu podatkiem dochodowym:




1 001,70 mln z1,

— NFOSiGW: 9 800 mln zt,
— MON: 3 500 mln z1,
—MI: 11 765,31 mln zt.

Szacunki oparto na komplementarnych zatozeniach:

— Procentowy udziat wktadu wtasnego JST.

Zgodnie z ustawa o RFRD, dofinansowanie z Funduszu moze wynosi¢ do 80% kosztow
realizacji zadania, co oznacza minimum 20% wkladu wtasnego JST. W zwiazku z powyzszym
w 2027 r. na zadania powiatowe i gminne przyjeto po 20% wktadu wlasnego JST. W 2029 r.
oraz 2030 r. przyjeto réwniez po 20% na zadania mostowe. Odnosnie do lat 2031-2035
przyjeto ok. 20% kosztow realizacji do wydatkowania przez samorzady na zadania powiatowe
oraz gminne, do obliczen uwzgledniono wszystkie planowane wptywy do Funduszu tj. budzet
pafistwa cz. 39, NFOSiGW, PGLLP oraz spolki skarbu panstwa. Kwoty stanowia szacunki.
Dla nowych zadan przyj¢to poziom dofinansowania 90%, co oznacza 10% wkladu wtasnego
JST, zatem w latach 2028-2030 przyjeto po 10% wktadu wlasnego samorzadéw na zadania
na drogach krajowych. Kwoty stanowig szacunki.

—Zaktadana skala dofinansowania z Funduszu. OSR przewiduje zwigkszenie puli §rodkow
Funduszu. Oznacza to wigksza liczbe realizowanych zadan oraz wyzsza $redniag wartos¢
inwestycji, w tym duzych projektow w miastach na prawach powiatow.

Zgodnie z poleceniem Prezesa Rady Ministrow na podstawie art. 113b ustawy z dnia 12 marca
2022 r. o pomocy obywatelom Ukrainy w zwiqgzku z konfliktem zbrojnym na terytorium tego
panstwa (Dz. U. z 2025 r. poz. 337) ze sSrodkéw Funduszu zostata przekazana wyptata srodkow
pienieznych w roku 2022 w wysokosci 1500 mln zt do Rzadowej Agencji Rezerw
Strategicznych w celu zapewnienia bezpieczenstwa energetycznego panstwa. Rzadowa
Agencja Rezerw Strategicznych dokonata zwrotu §rodkéw do Funduszu z tytutu dokonanej
wyptaty w wysokosci 376 mln zt. Z uwagi na 6wczesne decyzje o przekazaniu srodkéw do
RARS, samorzady utracity mozliwosci realizacji tysiecy zadan. Konsekwencja takich
dyspozycji zawsze jest konieczno$¢ przesunigcia wsparcia finansowego na kolejne lata oraz
zmiany planéw samorzadéw, w tym harmonogramoéw realizacji zadan. Opoéznienia w
harmonogramach generuja dodatkowe koszty dla samorzaddw, a przede wszystkim w efekcie
takiej sytuacji obnizane jest bezpieczenstwo ruchu drogowego i parametréw technicznych
lokalnej sieci drogowej. Stan polskich droég samorzadowych wcigz stanowi jedng z
podstawowych barier ograniczajacych wzrost poziomu bezpieczenstwa ruchu drogowego, a
takze jest czynnikiem obnizajacym aktywno$¢ gospodarcza, inwestycyjng oraz
konkurencyjno$¢ regiondéw i poszczegélnych osrodkéw  gospodarczych. Rozwdj
samorzadowej infrastruktury drogowej to dziatanie komplementarne do inicjatyw
podejmowanych na szczeblu krajowym w odniesieniu do budowy systemu autostrad i drog
ekspresowych, przyczyniajace si¢ do stworzenia spojnego 1 zintegrowanego systemu
transportowego.

Dodatkowe $rodki w latach 2027-2030 zostang przeznaczone na realizacje:

— nowych zadan polegajacych na budowie drog w miastach na prawach powiatu
(z wyjatkiem miast bedacych siedziba wojewody lub sejmiku wojewddztwa), na
drogach krajowych, ktore realizowane sag w ramach programéw rzadowych takich
jak Program Budowy 100 Obwodnic na lata 2020-2030, Program Wzmocnienia
Krajowej Sieci Drogowej do 2030 roku, Rzagdowy Program Budowy Drog Krajowych
do 2030 r. (z perspektywa do 2033 r.) — zadania komplementarne. Szacuje si¢, ze
wsparcie z Funduszu otrzyma 7 inwestycji na drogach krajowych.

Kwota zapotrzebowania wynika ze wstepnych szacunkéw przyjetych na etapie
opracowywania wariantow przebiegu inwestycji.

— budowy mostow lokalizowanych w ciagach drég wojewodzkich, drég powiatowych
lub drég gminnych ujetych w Rzadowym Programie Uzupelniania Lokalnej
i Regionalnej Infrastruktury Drogowej — Mosty dla Regionow w zakresie Funduszu
— zadania mostowe ujete juz w ustawie o RFRD.

Zapotrzebowanie na srodki powstalo w zwigzku ze wzrostem wartosci zadan
wzgledem wczesniej (tj. w 2018 r. na etapie procedowania Programu Mosty dla
Regionow) wskazywanych szacunkowych kosztow opracowania i budowy obiektow
mostowych.




1 gminnych.

— budowy, przebudowy lub remontu drég powiatowych i drég gminnych — zadania
powiatowe i zadania gminne, ujete juz w ustawie o RFRD.

Propozycja stanowi w szczegolnosci odpowiedz na postulaty samorzadoéw, mierzacych sig¢
z problemami niedostatecznych srodkoéw finansowych na inwestycje na drogach powiatowych

7. Wplyw na konkurencyjno$é gospodarki i przedsiebiorczosé, w tym funkcjonowanie przedsiebiorcéw oraz na
rodzing, obywateli i gospodarstwa domowe, osoby niepelnosprawne i osoby starsze

Skutki
Czas w latach od wejscia w zycie zmian 0 1 2 3 5 10 Lgcznie
(0-10)
W ujeciu duze przedsiebiorstwa
pieni¢znym sektor mikro-, matych
(w mln zt, i $rednich
ceny stale z przedsigbiorstw
2024 r.) rodzina, obywatele - - - - - - -
oraz gospodarstwa
domowe, osoby
niepetnosprawne i
osoby starsze
podmioty uiszczajgce
optate elektroniczna
BGK 2 2 14
0d 2031 r. BGK dalej bedzie otrzymywat roczne wynagrodzenie prowizyjne za
obstuge bankowa Funduszu, obecnie jest ok. 2 mln zt, czyli w latach 2031-2035
1. faczna kwota moze wynie$¢ 10 min zt. Dodatkowo, dla zachowania ciagtosci
uwzgledniono skutki finansowe w latach 2029-2030. Przyczyna braku cigglosci
zostata wyjasniona w pkt 6 OSR Zrodta finansowania.
Panstwowe | | - 180 | - 180 | | - 1260
Gospodarstwo Lesne Od 2031 r. do 2035 r. PGL Lasy Panstwowe beda dalej przekazywad
Lasy Panstwowe réwnowarto$¢ 2% przychodéw uzyskanych przez Panstwowe Gospodarstwo
Lesne Lasy Panstwowe ze sprzedazy drewna. Dodatkowo, dla zachowania
ciggtosci uwzgledniono skutki finansowe w latach 2029—2030. Przyczyna braku
ciaglo$ci zostala wyjasniona w pkt 6 OSR Zrédta finansowania.
| | - 100 | - 100 | | -700
Spotki Skarbu Od 2031 r. beda dalej przekazywac 7,5% zysku rocznego, szacowana kwota
Panstwa przekazywanych srodkéw rocznie wynosi ok. 100 min zt, czyli tgcznie w latach
2031-2035 wyniesie 500 min zt. Dodatkowo, dla zachowania ciaglosci
uwzgledniono skutki finansowe w latach 2029-2030. Przyczyna braku ciagglosci
zostata wyjasniona w pkt 6 OSR Zrodta finansowania.
W ujeciu duze przedsigbiorstwa | W zwigzku ze zwigkszeniem naktadow finansowych na zadania samorzadowe
niepienigznym przewiduje si¢ zwigkszenie popytu na ustugi w zakresie wykonywania

inwestycji drogowych. Pozytywnie wplynie to zardwno na stabilno$¢
finansowa juz istniejacych przedsicbiorcow wykonujacych inwestycje
drogowe, lecz roéwniez oznacza¢ bedzie powstanie nowych i rozwdj
funkcjonujacych przedsigbiorstw budowlanych dziatajacych w branzy
drogowe;.

sektor mikro-, malych
i §rednich
przedsigbiorstw

W zwigzku ze zwigkszeniem naktadow finansowych na zadania samorzadowe
przewiduje si¢ zwigkszenie popytu na ustugi w zakresie wykonywania
inwestycji drogowych. Pozytywnie wplynie to zardwno na stabilno$¢
finansowa juz istniejacych przedsicbiorcow wykonujacych inwestycje
drogowe, lecz rowniez oznacza¢ bedzie powstanie nowych i rozwdj
funkcjonujgcych przedsigbiorstw budowlanych dziatajacych w branzy
drogowe;.

rodzina, obywatele
oraz gospodarstwa
domowe, osoby
niepelnosprawne i
osoby starsze

Zwigkszona mozliwos¢ dofinansowania zadan na drogach samorzadowych i
nowe inwestycje na drogach samorzadowych wplywajg pozytywnie na
obywateli, w tym rodziny, jak réwniez osoby niepelnosprawne i starsze, gdyz
poprawiaja ich bezpieczenstwo na drodze i komfort podrézowania.

Budowa nowych drog krajowych w miastach na prawach powiatu poprawi
komfort jazdy podréznym, skroci czas podrozy, zmniejszy korki.

BGK

Obstuga Funduszu




Niemierzalne (dodaj/usun)

(dodaj/usun)
Dodatkowe infqrmacje, Efektem realizacji w wymiarze gospodarczym bedzie stymulujgca wzrost przedsigbiorczosci
‘fV,tYm wskazar}le poprawa warunkéw do prowadzenia dziatalno$ci gospodarczej, w nastepstwie zwiekszenia
zrodet danych i dostepnosci komunikacyjnej lokalnych osrodkéw gospodarczych i przedsigbiorstw. Przyczyni si¢

PTZYJ_'@t}’Ch do obliczen | ona do podniesienia atrakcyjnosci inwestycyjnej i konkurencyjnosci tych o$rodkéw oraz terenow
zatozen je otaczajacych.

8. Zmiana obcigzen regulacyjnych (w tym obowiazkow informacyjnych) wynikajacych z projektu

[ nie dotyczy

Wprowadzane sg obcigzenia poza bezwzglednie ] tak
wymaganymi przez UE (szczegoty w odwroconej [ nie

tabeli zgodnosci). nie dotyczy

[ zmniejszenie liczby dokumentow [ zwiekszenie liczby dokumentow
zmniejszenie liczby procedur L] zwigkszenie liczby procedur

skrocenie czasu na zatatwienie sprawy [ wydtuzenie czasu na zatatwienie sprawy
[ inne: ... [ inne: ...

Wprowadzane obciagzenia sa przystosowane do ich ] tak

elektronizacji. 7 nie

nie dotyczy

Komentarz:

Likwidacja rezerwy Prezesa Rady Ministrow wptynie na szybsza mozliwo$¢ zawarcia umowy i uzyskania dofinansowania
zadan.

W zwiazku z wprowadzeniem nowych zadan zwigkszenie obcigzenia dotyczy¢ bedzie urzedu obstugujacego ministra
wiasciwego do spraw transportu, ktory bedzie odpowiedzialny m.in za prowadzenie naboréw na dofinansowanie ww.
zadan, zawieranie uméw na dofinansowanie zadan ich nadzor, rozliczanie, zakonczenie oraz kontrole.

Wojewodowie beda mieli obowigzek udostepniania w BIP na stronie podmiotowej urzedu obshugujacego wojewode
zatwierdzonej listy zadan powiatowych oraz zadan gminnych do dofinansowania ze §rodkéw Funduszu. Natomiast
wojewodowie nie bedg dokonywali podziatu srodkow miedzy zadania powiatowe i gminne, z uwagi na to, ze bedzie
tego dokonywal minister wtasciwy do spraw transportu.

Zarzadcy drog publicznych beda mieli mozliwo$¢ uzyskania dofinansowania na nowe zadania realizowane z Funduszu.
Marszatkowie beda wykonywali dodatkowe zadania w zwigzku z udzialem w komisji wojewody oceniajacej wnioski o
dofinansowanie zadan powiatowych i gminnych, ktére wptynely w naborze.

W obecnym stanie prawnym beneficjenci srodkéw Funduszu, realizujacy dofinansowane zadania, s3 obowiazani do
podejmowania dziatan informacyjnych dotyczacych otrzymanych $rodkéw, za posrednictwem tablic informacyjnych.
Koszt takiej tablicy szacuje si¢ na ok. 2 tys. zt. Biorgc pod uwage powyzsze oraz liczbe dofinansowanych zadan ponad
2 tys. taczny koszt zwigzany z zakupem tablic dla samorzadow to 4 min zt. Zasadne jest aby $rodki te byly wykorzystane
na faktyczna realizacje¢ inwestycji.

9. Wplyw na rynek pracy

Ocenia sig, ze realizacja projektow drogowych obejmujaca nowe zadania posrednio moze przyczyni¢ si¢ do
rozwigzywania problemow spoteczno-gospodarczych. W trakcie ich realizacji tworzone sg miejsca pracy, rowniez dla
okolicznych mieszkancow oraz miejscowych firm budowlanych (jako wykonawcow lub podwykonawcoOw robot
budowlanych). Zwigkszenie mozliwo$ci komunikacyjnej regiondow przyczyni si¢ do poprawy mobilno$ci rowniez oséb
czynnych zawodowo, co moze przetozy¢ sie na poprawe koniunktury na lokalnych rynkach pracy.

10. Wplyw na pozostale obszary

srodowisko naturalne L] demografia U informatyzacja
sytuacja i rozwoj regionalny [1 mienie panstwowe zdrowie

[ sady powszechne,
administracyjne lub wojskowe

L] inne: ...

Ocenia sig, ze realizacja projektoéw drogowych obejmujaca nowe zadania posrednio przyczyni
si¢ do rozwigzywania problemow spoleczno-gospodarczych. W trakcie ich realizacji tworzone
sg miejsca pracy, rowniez dla okolicznych mieszkancow oraz miejscowych firm budowlanych
Omoéwienie wptywu (jako wykonawcow lub podwykonawcow robot budowlanych). Zwiekszenie mozliwosci
komunikacyjnej regiondw przyczyni si¢ do poprawy mobilno$ci rowniez osoéb czynnych
zawodowo, co moze przetozy¢ si¢ na poprawe koniunktury na lokalnych rynkach pracy.

Dzieki ukierunkowaniu wsparcia finansowego dla drog samorzadowych moze nastapié




przeciwdzialanie poglebianiu regionalnego zréznicowania potencjalu rozwojowego i
aktywnosci gospodarczej. Zostang stworzone warunki do lepszego wykorzystania potencjatu
rozwojowego obszardw wiejskich.

11.Planowane wykonanie przepiséw aktu prawnego
Przewiduje si¢, ze projektowana ustawa wejdzie w zycie po uptywie 14 dni od jej ogloszenia w Dzienniku Ustaw.
Wykonanie zmienionych przepisow dotyczacych nowych zadan nastagpi w momencie ogloszenia nowych naboréw.

12. W jaki sposéb i kiedy nastapi ewaluacja efektow projektu oraz jakie mierniki zostang zastosowane?

W ramach ewaluacji efektow projektu wzieta pod uwage bedzie liczba zrealizowanych nowych zadaf. Liczba nowych
zadan zostanie okre$lona na podstawie informacji pochodzacych z wnioskdéw kierowanych do ministra wtasciwego do
spraw transportu o dofinansowanie konkretnych zadan.

13.Zalaczniki (istotne dokumenty zZrédlowe, badania, analizy itp.)

Brak
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