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Zatacznik do uzasadnienia i OSR dotyczgcego regulacji w zakresie przygotowania sieci TEN-
T do pilotazu EMS

Zakres i uzasadnienie dziatan etapu przygotowawczego (przedpilotazowego)

Celem regulacji jest stworzenie podstaw prawnych do przeprowadzenia programu pilotazowego EMS (European
Modular System) w Polsce, umozliwiajgcego weryfikacje w warunkach rzeczywistych wptywu pojazdéw o zwiekszonych
wymiarach na infrastrukture drogowg, bezpieczenstwo ruchu, srodowisko oraz efektywnosé przewozéw. Obecny stan
prawny nie przewiduje mozliwosci eksploatacji pojazdéw EMS w transporcie towaréw innych niz tadunki niepodzielne,
co uniemozliwia zebranie wiarygodnych danych do podjecia racjonalnych decyzji legislacyjnych i inwestycyjnych w tym
zakresie.

Proponowane rozwigzanie przewiduje wprowadzenie delegacji ustawowej dla ministra wfasciwego do spraw
transportu do ustanowienia, w drodze rozporzadzenia, programu pilotazowego EMS. Rozporzgdzenie okresli m.in.
zasady i warunki uczestnictwa w programie, wymagania techniczne dla pojazdéw, obowigzki przedsiebiorcéw oraz
organizatora pilotazu, w tym zasady monitorowania pojazdéw i ewaluacji efektéw pilotazu.

Etap przygotowawczy (przedpilotazowy), zaplanowany na okres 12 miesiecy, obejmie cztery gtdwne grupy dziatan:

1. Diagnostyke sieci TEN-T oraz tras dojazdowych (wskazane do pilotazu), obejmujacg m.in. analize nosnosci
nawierzchni i geometrii tras, przeglady techniczne obiektéw inzynierskich i funkcjonalnych.

2. Zakup i wdrozenie aplikacji do monitorowania pojazdéw uczestniczacych w pilotazu z modutem analitycznym.

3. Utworzenie jednostki organizacyjnej odpowiedzialnej za przygotowanie pilotazu, w tym zatrudnienie i
przeszkolenie personelu oraz wyposazenie stanowisk pracy.

4. Dziatania przygotowawcze, takie jak opracowanie regulamindéw i procedur, konsultacje z interesariuszami,
wizyty studyjne oraz kampania informacyjna.

Kazde z dziatan przewidzianych na etapie przygotowawczym jest niezbedne dla zapewnienia prawidtowego
uruchomienia i realizacji programu pilotazowego EMS, zgodnie z celami i zatozeniami projektu ustawy. Dziatania muszg
by¢ wykonane przed rozpoczeciem pilotazu poniewaz warunkujg one jego uruchomienie.

Diagnostyka sieci TEN-T oraz tras dojazdowych obejmuje odcinki drég i obiekty inzynierskie juz wytypowane do pilotazu
i ma na celu ich szczegétowe sprawdzenie pod wzgledem spetniania wymagan technicznych koniecznych do bezpiecznej
i efektywnej eksploatacji pojazdéw EMS. Wyniki tych prac pozwolg ustali¢ ewentualne ograniczenia lub konieczne
dostosowania infrastruktury.

Sie¢ drogowa wytypowana do pilotazu obejmuje odcinki o zréznicowanych parametrach technicznych, zawierajgce
liczne elementy infrastruktury mogace stanowic¢ potencjalne waskie gardta w eksploatacji pojazdéw EMS, takie jak:
wezty drogowe, skrzyzowania i ronda, zbyt mate tuki, obiekty inzynierskie oraz miejsca obstugi podrdznych.
Wystepowanie tych elementéw wymaga szczegétowej weryfikacji w ramach etapu diagnostycznego, celem
zapewnienia bezpieczenstwa ruchu oraz minimalizacji ryzyka negatywnego wptywu pilotazu na infrastrukture drogows.
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W odniesieniu do zakresu diagnostyki postanowiono rozréznié¢ dwie kategorie dziatan. Badania no$nosci nawierzchni z

wykorzystaniem urzadzenia TSD (Traffic Speed Deflectometer) stanowig element podstawowy i bedg realizowane
wzdtuz catej wytypowanej sieci drdg, tak aby pozyska¢ kompletng ocene stanu konstrukcji jezdni. Natomiast
dodatkowy, szczegoétowy przeglad sieci drogowej, obejmujgcy m.in. inwentaryzacje geometrii trasy i elementéw
infrastruktury, zostanie ograniczony do drdég nizszych kategorii oraz wybranych, newralgicznych odcinkdw sieci, ktére z
uwagi na swoje parametry techniczne lub lokalizacje mogg stanowi¢ potencjalne bariery dla przejazdéw pojazdéw EMS.
Ostateczny wykaz odcinkow i obiektow podlegajgcych szczegotowe]j diagnostyce zostanie ustalony w uzgodnieniu z
wiasciwymi zarzagdcami drég, z uwzglednieniem wskazanych przez nich punktow krytycznych.

Jednoczesnie nalezy mie¢ na uwadze, ze oparcie analiz wytgcznie na parametrach stanu technicznego nawierzchni
przekazywanych przez Generalng Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad (GDDKiA) obarczone jest istotnym ryzykiem
braku dostepu do aktualnych danych. Raporty o stanie technicznym drég krajowych publikowane sg z znacznym
opO6znieniem, przy czym najnowsze dostepne opracowanie dotyczy roku 2023. W zwigzku z powyzszym w zakresie
diagnozy sieci drogowe] nalezy uwzgledni¢ konieczno$¢ pozyskania i weryfikacji danych wtasnych, tak aby ocena
gotowosci infrastruktury do pilotazu EMS, a takze pdzniejsze badania, oparte byty na mozliwie najbardziej aktualnych i
wiarygodnych informacjach.

Zakup i wdrozenie aplikacji do monitorowania pojazdéw z modutem analitycznym sg niezbedne juz na etapie
przedpilotazowym, aby zapewnié¢ mozliwos¢ przeprowadzenia testéw integracyjnych, konfiguracji systemu oraz
przeszkolenia uzytkownikow przed rozpoczeciem wtasciwego pilotazu. Wczesne uruchomienie systemu pozwoli na
dostosowanie jego funkcjonalnosci do specyfiki programu, weryfikacje poprawnosci gromadzenia i przetwarzania
danych oraz opracowanie standardéw raportowania, tak aby od pierwszego dnia pilotazu mozliwe byto prowadzenie
petnego i nieprzerwanego monitoringu pojazdéw uczestniczgcych w programie.

Utworzenie jednostki organizacyjnej zagwarantuje sprawne zarzadzanie programem pilotazowym, w tym koordynacje
dziatan, przetwarzanie i raportowanie danych oraz utrzymywanie statej wspdtpracy z przewoznikami, zarzgdcami drog
i organami kontroli. Jej rolg bedzie przygotowanie programu pilotazowego poprzez bezposrednie i posrednie
zaangazowanie we wszystkie dziatania realizowane na etapie przedpilotazowym, w szczegdlnosci koordynacje prac
diagnostycznych, wdrozeniowych i organizacyjnych, a takze zapewnienie biezgcej wspoétpracy z uczestnikami pilotazu,
zarzgdcami drog, organami kontroli oraz innymi interesariuszami. W sktad zespotu wejdg w szczegdlnosci inzynierowie
drogowi i mostowi, odpowiedzialni za analize stanu technicznego drég i obiektow inzynierskich, identyfikacje
potencjalnych waskich gardet oraz rekomendowanie dziatarn niezbednych do zapewnienia bezpieczenstwa ruchu i
ochrony infrastruktury podczas eksploatacji pojazdéw EMS.

Z kolei dziatania przygotowawcze, obejmujgce opracowanie regulaminéw i procedur, prowadzenie konsultacji,
zawieranie porozumien oraz realizacje wizyt studyjnych, stanowig odrebny pakiet zadan, realizowany niezaleznie od
dziatan prowadzonych w ramach jednostki organizacyjnej. Do ich wykonania zostang oddelegowani pracownicy
Instytutu Badawczego Drég i Mostow (IBDiM) lub nowi pracownicy zatrudnieni do dziatan przedpilotazowych i pilotazu,
posiadajgcy doswiadczenie w opracowywaniu dokumentéw formalnych, prowadzeniu proceséw konsultacyjnych oraz
przygotowywaniu i realizacji projektow o charakterze zblizonym do pilotazu. Realizacja tych zadan umozliwi
zapewnienie spdjnosci zasad funkcjonowania programu, wykorzystanie najlepszych praktyk stosowanych w innych
panstwach oraz przeprowadzenie skutecznej komunikacji z uczestnikami pilotazu i opinig publiczna.

Kalkulacja kosztow dziatan przygotowawczych do pilotazu
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Kalkulacja kosztow dziatan przygotowawczych do pilotazu EMS zostata opracowana przez IBDiM jako

organizatora pilotazu wskazanego w projekcie ustawy.

Realizacja zadan objetych niniejszej kosztorysem planowana jest na finansowanie dziatan przygotowawczych, o ktérych
mowa w kalkulacji kosztdw, w tym w szczegdlnosci na diagnostyke infrastruktury drogowej, wdrozenie systeméw
monitorowania pojazddéw, utworzenie jednostki operacyjnej oraz wykonanie dokumentacji organizacyjno-techniczne;j.
Zabezpieczenie srodkéw na wskazanym poziomie stanowi warunek niezbedny dla skutecznego rozpoczecia programu
pilotazowego i realizacji zadan zgodnie z planowanym harmonogramem dziatan.

W kalkulacji przyjeto podejscie oparte na kosztach minimalnych, niezbednych do realizacji zadan przewidzianych na
etapie przygotowania programu pilotazowego EMS. Uwzgledniono wytgcznie koszty uzasadnione zakresem rzeczowym
i czasowym dziatan, pozostajgce w bezposrednim zwigzku z celami oraz zatozeniami programu. Kalkulacja zostata
sporzadzona zgodnie z zasadami rozliczania kosztéw obowigzujgcymi w IBDiM, z rozréznieniem kosztéw bezposrednich
i posrednich.

Koszty posrednie zostaty okreslone jako narzut procentowy w wysokosci 25% wartosci kosztéw bezposrednich.
Wskaznik ten odzwierciedla udziat kosztéw ogdlnoinstytutowych oraz zaktadowych, przypadajgcych proporcjonalnie na
liczbe roboczogodzin przeznaczonych na realizacje poszczegdlnych zadan. Do kosztéow posrednich zaliczono w
szczegolnosci rozliczenie amortyzacji budynkdw, budowli, aparatury oraz stanowisk komputerowych, koszty nosnikow
medidw (energia elektryczna, cieplna, woda, scieki, telekomunikacja), a takze koszty obstugi administracyjnej i
ksiegowej, sprzatania i ochrony.

Stawki jednostkowe przyjete w kalkulacji odpowiadajg aktualnym warunkom rynkowym i minimalnym cenom ustug
oraz obowigzujagcym limitom kosztéw podrdzy stuzbowych krajowych i zagranicznych, okreslonym w odrebnych
przepisach. Stawki wynagrodzenia za godziny pracy zostaty okreslone na poziomie stawek wynagrodzenia adiunkta,
ustalonych na podstawie stawek obowigzujgcych dla specjalistow realizujgcych prace finansowane z dotacji statutowe;j
oraz funduszu badan wtasnych w 2025 r. i latach nastepnych.

Instytut Badawczy Drog i Mostow systematycznie monitoruje poziom cen rynkowych swiadczonych ustug, korzystajac
z wynikow postepowan przetargowych, analiz benchmarkingowych i innych dostepnych Zzrédet informacji. Nalezy
jednak podkresli¢, ze na potrzeby kalkulacji kosztow pilotazowego programu EMS przyjeto wytgcznie ceny minimalne
uzyskane w tych analizach. Oznacza to, ze w zestawieniu uwzgledniono najnizsze stawki dostepne na rynku, co pozwala
na oszacowanie wydatkéw w sposdb oszczedny, przy jednoczesnym zachowaniu rzetelnosci i zgodnosci z realiami
rynkowymi.

Koszty realizacji kazdego z zadan (oznaczonych w punktach 1-4) zostaty przedstawione w uktadzie kalkulacyjnym (tabela
1), zgodnie z obowigzujgca w IBDiM zasadg rozliczania zadan projektowych.

Zadania ujete w ramach etapu przygotowawczego zostaty zaplanowane do realizacji w okresie 12 miesiecy, co pozwala
na wykonanie petnego zakresu analiz technicznych, organizacyjnych i formalnych, niezbednych do bezpiecznego i
efektywnego uruchomienia programu pilotazowego EMS. Wyjgtek stanowi tu zadanie 3 dotyczgce utworzenia jednostki
organizacyjnej, w przypadku ktérego zatozono zabezpieczenie $rodkdw na wynagrodzenia 3 etatow dla szesciu
miesiecy.

Tabela 1. Zestawienie kosztow etapu przygotowawczego programu pilotazowego EMS
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Zakres rzeczowy i finansowy zadan objetych kalkulacjg zostat okreslony na podstawie analizy potrzeb niezbednych do

przygotowania i realizacji programu pilotazowego EMS. Poszczegdlne pozycje sktadajgce sie na kosztorys

odzwierciedlajg konkretne dziatania, ktérych wykonanie jest warunkiem skutecznego wdrozenia pilotazu. Ponizej

przedstawiono szczegotowy opis zadan ujetych w kalkulacji.

Tabela 2. Szczegétowy opis zadan ujetych w kalkulacji kosztow

Lp. Kategoria zadania Koszty bezposrednie Razem
Koszty posrednie (25%)
1. Diagnostyka sieci TEN-T i odcinkéw 1859 000,00 zt 464 750,00 zt 2323 750,00 zt
ostatniej/pierwszej mili
5 Zakup i wdrozenie aplikacji monitorujgcej pojazdy 140 490,00 zt 3512250 2t 175 612,50 24
z modutem analitycznym
3 Utworzenie jednostki organizacyjnej (kadry, 329 130,00 zt 82 283,00 74 411412,50 74
sprzet, szkolenia)
4. Inne dziatania przygotowawcze (procedury, 125 160,00 zt 31 290,00 zt 156 450,00 zt
wizyty, uzgodnienia)
5. SUMA OGOLEM 2453 780,00 zt 613 445,00 zt 3 067 225,00 zt
Lp. Kategoria zadania Opis zadan i szacunkowy koszt jednostkowy
1 Zadanie 1. Diagnostyka sieci TEN-T oraz tras
dojazdowych
[ ] przeprowadzenie analizy nosnosci nawierzchni drogowych w oparciu
o metode TSD wraz z raportem (Traffic Speed Deflectometer), w przeliczeniu 200
zt/km dla tgcznej dtugosci ok. 2700 km,
[ ] wykonanie przegladu sieci drogowej (1000 zt/km x 500 km),
umozliwiajgcego pozyskanie danych o geometrii trasy, szerokosci jezdni,
elementach infrastruktury oraz przeszkodach bocznych,
[ ] analiza dokumentacji technicznej dla 800 obiektow inzynierskich
(mosty, wiadukty, przepusty itp.) - 500 zt/obiekt,
[ ] wykonanie przegladéw technicznych w terenie dla 160 obiektow
zlokalizowanych wzdtuz tras dojazdowych (1000 zt/obiekt),
[ ] przeprowadzenie inspekcji technicznej 259 obiektéw funkcjonalnych,
w tym weztdw, skrzyzowan, rond, MOP, PPO i stacji paliw -1000 zt/obiekt.
2. Zadanie 2. Wdrozenie systemu monitoringu pojazddéw z
modutem analitycznym
* zakup licencji oraz wdrozenie aplikacji do monitorowania pojazdéw
pilotazowych (optata abonamentowa: 49 zt/pojazd/miesiecznie x liczba
pojazddéw x | rok trwania etapu, przyjeto zakup licencji dla 10 pojazddéw),
[ ] zakup modutu analitycznego (szacunkowy koszt: 100 000,00 zt)
[ ] integracja aplikacji z modutem analitycznym oraz siecig IT IBDiM,
konfiguracja oraz wsparcie techniczne (szacunkowy koszt: 40 000,00 zt)
3. Zadanie 3. Utworzenie jednostki organizacyjnej
zakup i konfiguracja sprzetu komputerowego oraz oprogramowania dla 3
stanowisk roboczych (koszt jednostkowy: 20 000 zt),
przeprowadzenie szkoler stanowiskowych dla nowozatrudnionego personelu
(3 osoby x 4000 zt/os.),
zabezpieczenie srodkdw na wynagrodzenia dla 3 etatow (stawka miesieczna:
14 285 zt x 6 miesiecy).
4. Zadanie 4. Inne dziatania przygotowawcze
[ ] opracowanie dokumentacji operacyjnej, regulaminéw oraz wzoréw
procedur - 350 roboczogodzin x 120 zt,
] realizacja jednej wizyty studyjnej u organizatora wdrozenia EMS w
krajach UE (Szwecja lub Niemcy) - 3 osoby x | wyjazd x ok. 8720 zt/os.,
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uzgodnienia operacyjne z zarzgdcami drég oraz konsultacje z
przewoznikami drogowymi - 350 roboczogodzin x 120 zt,
przeprowadzenie kampanii informacyjnej (druk materiatéw, dziatania
w mediach cyfrowych i tradycyjnych) -15 000 zt.

Finansowanie programu pilotazowego EMS

Etap przygotowawczy programu pilotazowego EMS bedzie finansowany ze srodkéw budzetu panstwa, w formie dotac;ji
celowej z czesci budzetowej bedacej w dyspozycji ministra wtasciwego do spraw transportu.

Realizacja samego programu pilotazowego nie bedzie powodowata negatywnych skutkéw finansowych dla budzetu
panstwa, gdyz bedzie w catosci finansowana z optat wnoszonych przez przedsiebiorcow wykonujacych przewozy
drogowe rzeczy pojazdami nienormatywnymi, o ktérych mowa w art. ... ust. ... ustawy Prawo o ruchu drogowym,
uczestniczacymi w programie.

Przedsiebiorca wykonujacy przewozy drogowe w ramach programu pilotazowego jest obowigzany do ponoszenia
opfaty za kazdy pojazd nienormatywny uczestniczacy w programie. Optata jest pobierana za kazdy rok udziatu pojazdu
w programie pilotazowym, a jej uiszczenie stanowi warunek dopuszczenia pojazdu do uczestnictwa w programie w
danym roku. Maksymalna wysokos¢ optaty dla jednego pojazdu wynosi 8 000 zt rocznie, przy czym kwota ta podlega
corocznej waloryzacji zgodnie ze wskaznikiem ogtoszonym przez Prezesa Gtownego Urzedu Statystycznego.

Zaktada sie przy tym wysoka czestotliwos¢ dostaw realizowanych z uzyciem pojazdéw EMS w ramach modelu
wahadtowego, co zapewni staty i przewidywalny strumiern wptywdw z optat, wystarczajgcy do pokrycia kosztéw
funkcjonowania programu pilotazowego. W przypadku, gdyby wptywy z tytutu optat nie wystarczaty na pokrycie
petnych kosztéw realizacji pilotazu, réznica bedzie pokrywana ze srodkédw budzetu panstwa, w ramach czesci
budzetowe] pozostajacej w dyspozycji ministra wtasciwego do spraw transportu.

W ponizszej tabeli przedstawiono prognoze przychoddéw z tytutu optat w okresie 5 lat pilotazu, uwzgledniajacg trzy
warianty liczby pojazdow. Przyjete wartosci stanowig szacunki maksymalne, wynikajgce z okreslonej w ustawie
maksymalnej stawki optaty. Rzeczywiste wptywy mogg rdézni¢ sie od wartosci prognozowanych w zaleznosci od liczby
podmiotéw przystepujacych do programu pilotazowego oraz wielkosci zgtoszonej przez nich floty pojazdéw. Wptywy
mogg by¢ wyzsze w przypadku zgtoszenia wiekszej liczby pojazdéw do pilotazu lub nizsze w przypadku przystgpienia
mniejszej liczby uczestnikéw, zgtoszenia mniejszej liczby pojazdéw badz nieosiggania maksymalnej wysokosci optaty. W
kolejnych latach wptywy bedg podlegaty waloryzacji zgodnie ze wskaznikiem ogtaszanym przez Prezesa Gtéwnego
Urzedu Statystycznego.

Tabela 3. Prognoza przychodéw z tytutu optat za udziat pojazdow w programie pilotazowym EMS

Lp. Wariant liczby pojazdéw Roczny przychdd z opfat (8 000 zf x liczba Przychdéd 5-letni
pojazddéw)

1. 400 pojazdéw 3200 000,00 zt 16 000 000,00 zt

2. 600 pojazddw 4 800 000,00 zt 24 000 000,00 zt

3. 1000 pojazdéw 8 000 000,00 zt 40 000 000,00 zt

Zgodnie z art. 64m ust. 6 projektu ustawy, wptywy z tytutu optat beda dzielone w proporcji 60% dla organizatora
programu pilotazowego oraz 40% dla Krajowego Funduszu Drogowego. W ponizszej tabeli przedstawiono prognoze
rocznych wptywow z optat z uwzglednieniem proporcji 60/40.

Tabela 4. Prognoza rocznych wplywoéw z optat w podziale na organizatora programu pilotazowego (60%) i Krajowy Fundusz Drogowy
(40%)
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Lp. Wariant liczby pojazdéw Roczny przychéd z optat (8 Roczny przy-chod -60% Roczny przychod - 40% KFD
000 zt x liczba pojazddw) organizator
1. 400 pojazddow 3200 000,00 zt 1920 000,00 zt 1280 000,00 zt
2. 600 pojazdow 4 800 000,00 zt 2 880 000,00 zt 1920 000,00 zt
3. 1000 pojazdéw 8000 000,00 zt 4 800 000,00 zt 3200 000,00 zt

W tabeli 5 przedstawiono szacunkowy roczny koszt funkcjonowania organizatora programu pilotazowego EMS w trzech
wariantach, w zaleznosci od liczby pojazdéw uczestniczgcych w programie. Kalkulacja obejmuje koszty bezposrednie w
postaci wynagrodzen dla personelu (od 3 do 5 etatow, w zaleznosci od wariantu), kosztow systemu monitoringu
pojazdow (39 zt/pojazd/miesiecznie), kosztéw hostingu i serwisu systemu IT (15 000 zt rocznie) oraz kosztéw
operacyjnych zwigzanych z realizacja zadan organizatora (m.in. podrdze stuzbowe, materiaty). Do kosztéw
bezposrednich doliczono koszty posrednie w wysokosci 25%, zgodnie z zasadami kalkulacji stosowanymi w IBDiM.
Przyjete wartosci stanowig szacunki maksymalne i mogg ulec zmianie w zaleznosci od faktycznej liczby pojazdéw
biorgcych udziat w pilotazu oraz warunkoéw jego realizacji.

Tabela 5. Roczny koszt funkcjonowania organizatora programu pilotazowego EMS - warianty w zaleznosci od liczby pojazdéw

Koszty analizy
Koszt nosnosci
wynagrodze KOSIZ: SYSte”(‘:g nawierzchni oot oot oo
. monitoringu 0sz. 0sz. 05z
Wariant liczby Liczba (14 285 4 g Hosting i serwis drogowych w Koszty i Y ) , y- )
Lp. o, , ) . zt x liczba oparciu o . bezposredni e posrednie catkowity
pojazdéw etatéw zt/mies. x liczba oiazdow x 12 operacyjne razem (25%) rocan
ctatow x 12 poj ) metode TSD o y
mie<.) . (2700 km x 200
zt/km) wraz z
raportem
rocznym (30 000
1)
1. 400 3 514 260,00 zt 187 200,00 zt 15 000,00 zt {570 000,00 zt 50 000,00 zt 1336460 zt 334115z 1670575 zt
2. 600 5 857 100,00 zt 280 800,00 zt 15 000,00 zt {570 000,00 zt 65 000,00 zt 1787900 zt 446 975 zt 2234875z
3. 1000 5 857 100,00zt  [468 000,00 zt 15 000,00zt {570 000,00 zt 80 000,00 zt 1990 100 zt 497525zt 2487625 zt

Tabelaryczne zestawienie rocznych kosztow funkcjonowania organizatora programu pilotazowego EMS dotyczy
wytacznie naktadéw niezbednych do biezgcej obstugi pilotazu. Nalezy wskazaé, ze w kalkulacji nie uwzgledniono
kosztow, ktére organizator bedzie musiat ponies¢ po zakonczeniu programu. Etap zamkniecia wymagaé bedzie
przeprowadzenia pogtebionych badan oraz wnikliwej analizy danych zgromadzonych w catym okresie trwania pilotazu,
co bedzie generowac dodatkowe obcigzenia budzetowe.

Z uwagi na wysokie koszty funkcjonowania organizatora programu pilotazowego EMS zasadne jest wprowadzenie
statej, zryczattowanej optaty rocznej lub miesiecznej za kazdy pojazd uczestniczagcy w programie. Rozwigzanie to
zapewni pokrycie kosztow operacyjnych organizatora, obejmujacych w szczegdlnosci prowadzenie rejestru
uczestnikdw, realizacje czynnosci kontrolnych, badania nosnosci nawierzchni oraz sporzadzanie i przekazywanie
raportow, a takze przyczyni sie do zwiekszenia przewidywalnosci finansowej i stabilnosci zarzadzania programem.

Jednoczesnie mechanizm ten bedzie
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motywowat przewoznikdw do rozwaznego deklarowania liczby pojazddw przeznaczonych do udziatu w pilotazu.

W przypadku pojazdéw intensywnie eksploatowanych, w szczegélnosci realizujgcych przejazdy w modelu wahadtowym
lub w ramach regularnych dostaw typu just-in-time, koszty rzeczywiste obstugi jednego pojazdu mogg przekroczyc
maksymalng kwote 8 000 zt rocznie okreslong w ustawie. W takich sytuacjach limit ustawowy moze okazaé sie
niewystarczajgcy do petnego pokrycia kosztdw obstugi, zwtaszcza w odniesieniu do przewoznikéw intensywnie
wykorzystujgcych pojazdy w ramach programu. W zwigzku z tym wskazane jest rozwazenie wprowadzenia mechanizmu
réznicowania wysokosci optaty w oparciu o obiektywne kryteria, takie jak liczba wykonanych przejazdéw czy dtugosc
pokonywanych tras.
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