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1. Jaki problem jest rozwiazywany?

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 7 pazdziernika 2026 r. w sprawie szkolenia i egzaminowania kierowcow
wykonujacych przewoéz drogowy (Dz. U. poz. 1355), obowiazujace od dnia 3 listopada 2026 r., przewiduje, ze osoby
niebedace obywatelami Rzeczypospolitej Polskiej moga potwierdzi¢ tozsamo$¢ przed przystapieniem do testu
kwalifikacyjnego wytacznie za pomoca czesci dokumentéw wydawanych przez organy panstw obcych, ktore sg uznawane
za wystarczajace do potwierdzenia tozsamosci przy przystgpowaniu do egzaminu panstwowego na prawo jazdy, zgodnie
z przepisami rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 24 listopada 2023 r. w sprawie egzaminowania 0SOb
ubiegajacych si¢ o uprawnienia do kierowania pojazdami, szkolenia, egzaminowania i uzyskiwania uprawnien przez
egzaminatorow oraz wzorow dokumentéw stosowanych w tych sprawach (Dz.U. poz. 2659, z p6zn. zm.).

W s$wietle powyzszego ujednolicenie katalogu tych dokumentéw majace na celu utatwienie dostepu do zawodu kierowcy
wykonujacego przew6z drogowy nalezy oceni¢ jako rozwiazanie pozadane i zasadne. Umozliwienie osobom spetniajacym
wymagania merytoryczne uzyskania kwalifikacji zawodowej bez koniecznos$ci pokonywania zbednych przeszkod o
charakterze formalnym stuzy zaréwno interesowi tych osob, jak i interesowi publicznemu, w szczegdlnosci zapewnieniu
odpowiedniej liczby wykwalifikowanych kierowcow w sektorze transportu drogowego. Dostep do zawodu nie powinien
by¢ ograniczany z przyczyn niewynikajacych z potrzeby weryfikacji wiedzy 1 umiejetnosci.

W konsekwencji katalog dokumentow potwierdzajacych tozsamo$¢, wskazany w rozporzadzeniu z dnia 7 pazdziernika
2026 r., nie pozostaje w petni spojny z katalogiem okreslonym w rozporzadzeniu z dnia 24 listopada 2023 r., co moze
wplywacé na brak jednolitosci praktyki przy dopuszczaniu oséb do testu kwalifikacyjnego oraz do egzaminu panstwowego
na prawo jazdy. Takie zro6znicowanie nie znajduje uzasadnienia merytorycznego, poniewaz wszystkie wskazane w
projektowanej nowelizacji aktu wykonawczego dokumenty w rownym stopniu pozwalaja na weryfikacj¢ tozsamosci, a
ponadto s3 juz akceptowane w postgpowaniach dotyczacych uzyskiwania uprawnien do kierowania pojazdami.

Brak spdjnosci katalogu dokumentow moze skutkowaé¢ utrudnieniem dostepu do kwalifikacji zawodowych. Kierowca
legitymujacy si¢ wiarygodnym dokumentem potwierdzajacym tozsamos¢ moze by¢ zobowigzany do poszukiwania innego
dokumentu wytacznie ze wzgledu na brzmienie przepiséw. Utrzymywanie takiej niespojnosci regulacji nie wydaje sig
uzasadnione. W rezultacie ten sam dokument moze zosta¢ przyjety w jednym postgpowaniu, a w drugim wymagac
dodatkowych wyjasnien.

Nie bez znaczenia pozostaje rowniez charakterystyka sektora, ktérego dotyczy regulacja. Transport drogowy nalezy do
branz o wysokim zapotrzebowaniu na wykwalifikowanych kierowcéw, wsrod ktorych znaczny odsetek stanowia
cudzoziemcy, w tym obywatele panstw cztonkowskich Unii Europejskiej i spoza Unii, np. z Ukrainy.

2. Rekomendowane rozwiazanie, w tym planowane narzedzia interwencji, i oczekiwany efekt

Projektowane rozporzadzenie zmienia rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 7 pazdziernika 2026 r. w sprawie
szkolenia i egzaminowania kierowcow wykonujgcych przewdz drogowy poprzez rozszerzenie i doprecyzowanie katalogu
dokumentow, za pomoca ktorych osoby niebgdace obywatelami Rzeczypospolitej Polskiej moga potwierdzi¢ tozsamos¢
przed przystapieniem do testu kwalifikacyjnego. W katalogu tym zostang dodatkowo uwzglednione:
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1. dokument potwierdzajacy tozsamos$¢ i obywatelstwo obywatela panstwa cztonkowskiego Unii Europejskiej,
panstwa cztonkowskiego Europejskiego Porozumienia o Wolnym Handlu (EFTA) — strony umowy o Europejskim
Obszarze Gospodarczym oraz Konfederacji Szwajcarskie;,

2. dokument elektroniczny, o ktorym mowa w art. 110d ustawy z dnia 13 czerwca 2003 r. o udzielaniu cudzoziemcom
ochrony na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej (Dz. U. z 2026 r. poz. 862), udostepniony egzaminatorowi na
ekranie urzadzenia mobilnego, zaktualizowany na dzien egzaminu,

3. inne dokumenty podrozy.

Projektowana zmiana rozporzadzenia utrzymuje sformutowanie ,,dokument paszportowy w rozumieniu art. 2 pkt 4 ustawy
z dnia 27 stycznia 2022 r. o dokumentach paszportowych (Dz. U. z 2026 r. poz. 196)”, poniewaz obejmuje ono zarowno
polskie, jak i zagraniczne dokumenty paszportowe, w tym paszporty. Ponadto projektowana nowelizacja rozszerza katalog
o inne dokumenty podrdzy.

Projektowana zmiana nie dotyczy wymagan w zakresie szkolenia ani zakresu wiedzy i umiej¢tnosci sprawdzanych w tescie
kwalifikacyjnym. Ma ona na celu wytacznie uporzadkowanie zasad potwierdzania tozsamosci 0so6b przystepujacych do
tego testu.

Dokumenty, ktoére zgodnie z projektowana zmiang zostang dodane do katalogu, sa juz wykorzystywane w analogicznych
postepowaniach, a ich autentyczno$¢ moze byé weryfikowana w dotychczasowym trybie, zgodnym z praktyka
wojewodzkich osrodkoéw ruchu drogowego. W zwiazku z tym rozszerzenie katalogu nie obniza standardu weryfikacji
tozsamosci.

Projektowana zmiana powinna przyczynic si¢ do:

1. ufatwienia dostepu do zawodu kierowcy wykonujacego przewoz drogowy — kierowca legitymujacy sig
wiarygodnym dokumentem potwierdzajacym tozsamo$¢ nie bedzie zobowigzany do poszukiwania innego
dokumentu wylacznie z powodu ograniczen wynikajacych z brzmienia przepisow, a osoby spelniajace wymagania
merytoryczne beda mogly uzyska¢ kwalifikacje zawodowa bez zbednych trudnosci o charakterze formalnym, co
ma znaczenie dla sektora transportu drogowego;

2. zapewnienia spojnosci i przejrzystosci regulacji stosowanych wobec tej samej grupy podmiotéw — ta sama osoba
bedzie mogta postuzy¢ si¢ tymi samymi dokumentami zaréwno podczas egzaminu panstwowego na prawo jazdy,
jak i podczas testu kwalifikacyjnego, a zbiezno$¢ przepisow utatwi ich stosowanie i ograniczy ryzyko watpliwosci
interpretacyjnych;

3. ujednolicenia praktyki wojewoddzkich os$rodkéw ruchu drogowego — ujednolicenie katalogéw wyeliminuje
sytuacje, w ktorych ten sam dokument jest przyjmowany w jednym postgpowaniu, a w drugim wymaga
dodatkowych wyjasnien, co zwigkszy pewnos$¢ prawa po stronie 0so6b zdajacych oraz sprawnos¢ pracy osrodkow.

Jednoczesnie istotne pozostaje utrzymanie standardu weryfikacji tozsamos$ci na dotychczasowym poziomie.

3. Jak problem zostal rozwiazany w innych krajach, w szczegolnosci krajach czlonkowskich OECD/UE?

Zasady szkolenia i egzaminowania kierowcow wykonujacych przewo6z drogowy sa okreslane przez poszczeg6lne panstwa
cztonkowskie Unii Europejskiej w ich krajowych porzadkach prawnych, z uwzglednieniem zakresu regulacji wynikajacego
z przepiséw prawa Unii Europejskiej. Obejmuje to rowniez krajowe uwarunkowania dotyczace sposobu potwierdzania
tozsamosci osdb ubiegajacych si¢ o uzyskanie kwalifikacji zawodowej, ktére w prawie polskim zostaty uregulowane w
nowelizowanym rozporzadzeniu.

4. Podmioty, na ktére oddzialuje projekt

Grupa Wielkos¢ Zrédto danych Oddziatywanie
Wojewodzkie osrodki 43 Informacja ogdlnodostgpna Ujednolicenie praktyki
ruchu drogowego weryfikacji tozsamosci 0sob
przeprowadzajace testy przystepujacych do
kwalifikacyjne egzaminowania, zarowno w

zakresie testu
kwalifikacyjnego, jak i
egzaminu panstwowego na
prawo jazdy

Osoby niebedace b.d. - Usunigcie barier ewentualnych
obywatelami administracyjnych i utatwienie




Rzeczypospolitej Polskiej dostepu do zawodu kierowcy
przystepujace do testow wykonujacego przewoz
kwalifikacyjnych drogowy.

5. Informacje na temat zakresu, czasu trwania i podsumowanie wynikéw konsultacji

W ramach konsultacji publicznych i opiniowania projekt rozporzadzenia zostanie zamieszczony na stronie internetowe;

Biuletynu Informacji Publicznej Ministerstwa Infrastruktury oraz na stronie Rzadowego Centrum Legislacji.

Ponadto projekt rozporzadzenia zostanie przekazany do szerokich konsultacji. Projekt zostanie skierowany do podmiotow,

ktére w ocenie projektodawcy moga by¢ szczegblnie zainteresowane przedmiotowag materig i na ktore oddzialuje

projektowana regulacja, a takze do podmiotéw dziatajacych w obszarze szkolenia i egzaminowania kierowcow lub

zwigzanych z branzg transportu drogowego, tj. do:
1. Rady Dialogu Spotecznego;

Business Centre Club — Zwigzku Pracodawcow;

Niezaleznego Samorzadnego Zwigzku Zawodowego ,,Solidarno$¢”;

Ogo6lnopolskiego Porozumienia Zwigzkow Zawodowych;

Forum Zwigzkéw Zawodowych;

Pracodawcow Rzeczypospolitej Polskie;j;

Konfederacji Lewiatan;

Zwiazku Przedsiebiorcow i Pracodawcow;

9. Zwiagzku Rzemiosta Polskiego;

10. Federacji Przedsigbiorcéw Polskich;

11. Polskiego Towarzystwa Gospodarczego;

12. Instytutu Transportu Samochodowego;

13. Ligi Obrony Kraju;

14. Ogolnopolskiego Stowarzyszenia Szefow Wydziatow Komunikacji;

15. Zwiagzku Powiatoéw Polskich;

16. Zwigzku Pracodawcow ,, Transport i Logistyka Polska”;

17. Polskiej Federacji Szkot Szkolenia Kierowcow;

18. Krajowego Stowarzyszenia Dyrektorow Wojewodzkich Osrodkéw Ruchu Drogowego;

19. Krajowego Stowarzyszenia Egzaminatorow Kandydatow na Kierowcow i Kierowcow;

20. Niezaleznego Zwiazku Zawodowego Kierowcow;

21. Ogolnopolskiej Izby Gospodarczej Osrodkéw Szkolenia Kierowcow;

22. Ogolnopolskiego Stowarzyszenia Instruktoréw Techniki Jazdy;

23. Ogolnopolskiego Stowarzyszenia Przewoznikéw Drogowych, Kierowcow Zawodowych 1 Osrodkow Szkolacych
Kierowcow , Kierowca.PL”;

24. Ogolnopolskiego Zwigzku Pracodawcow Transportu Drogowego;

25. Ogolnopolskiego Zwigzku Zawodowego Pracownikow Wojewddzkich Osrodkow Ruchu Drogowego;

26. Ogolnopolskiego Zwiazku Wojewddzkich Osrodkéw Ruchu Drogowego;

27. Polskiej Federacji Stowarzyszen Szkot Kierowcow;

28. Polskiej Izby Gospodarczej Osrodkoéw Szkolenia Kierowcow;

29. Polskiej Izby Gospodarczej Transportu Samochodowego i Spedycji;

30. Stowarzyszenia OSK i Instruktoréw Regionu Piotrkowskiego;

31. Stowarzyszenia Polski Zwigzek Szkoleniowy;

32. Polskiego Zwigzku Motorowego Zarzadu Gtéwnego;

33. Wielkopolskiego Stowarzyszenia Osrodkéw Szkolenia Kierowcow i Instruktorow;

34. Zrzeszenia Migdzynarodowych Przewoznikéw Drogowych w Polsce;

35. Zwiazku Pracodawcow Osrodkow Szkolenia Kierowcows;

36. Partnerstwa dla Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego;

37. Fundacji Zapobieganie Wypadkom Drogowym;

38. Krajowego Centrum Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego;

39. Polskiej Izby Ubezpieczen;

40. Zespohu Doradcéw Gospodarczych TOR;

41. Polskiego Stowarzyszenia Motorowego Osrodkéw Doskonalenia Techniki Jazdy;

42. Polskiego Stowarzyszenia Instruktoréw Techniki Jazdy;

43. Wojewodow.

PN RN

Czas trwania konsultacji i opiniowania okre$lono na 3 dni robocze. Skrocenie terminu na zglaszanie uwag jest podyktowane
koniecznoscia jak najszybszego rozszerzenia katalogu dokumentow stuzacych potwierdzeniu tozsamosci kierowcow
niebedacych obywatelami Rzeczypospolitej Polskiej, przystepujacych do testu kwalifikacyjnego. Omowienie wynikow
konsultacji i opiniowania zostanie zawarte w raporcie z konsultacji.

Projekt zostanie przekazany do zaopiniowania przez Komisje Wspdlng Rzadu i Samorzadu Terytorialnego.




6. Wplyw na sektor finanséw publicznych

(ceny state z 2026 1.) Skutki w okresie 10 lat od wejscia w zycie zmian [mln z1]
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 | Egcznie (0-10)
Dochody ogélem 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
budzet panstwa 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
JST 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
pozostate jednostki (oddzielnie) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Wydatki ogélem 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
budzet panstwa 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
JST 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
pozostate jednostki (oddzielnie) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Saldo ogélem 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
budzet panstwa 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
IST 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
pozostate jednostki (oddzielnie) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Zrodha Brak
finansowania
Dodatkowe Projekt nie spowoduje skutkow finansowych dla budzetu panstwa ani wojewodzkich osrodkow ruchu

informacje, w
tym wskazanie
zrédet danych i
przyjetych do
obliczen
zatozen

drogowego. Projekt ma na celu ujednolicenie procedur i praktyki dopuszczania oséb do testu
kwalifikacyjnego oraz egzaminu panstwowego na prawo jazdy. Dotychczasowe zrdznicowanie nie znajduje

uzasadnienia merytorycznego: wszystkie wskazane dokumenty w rownym stopniu pozwalajg zweryfikowaé

tozsamos¢, a ponadto sa juz akceptowane w postgpowaniach dotyczacych uzyskiwania uprawnien do

kierowania pojazdami.

7. Wplyw na konkurencyjnos¢ gospodarki i przedsiebiorczos¢, w tym funkcjonowanie przedsiebiorcow oraz na
rodzine, obywateli i gospodarstwa domowe, osoby niepelnosprawne oraz osoby starsze

Skutki

Czas w latach od wejscia w zycie zmian 0 1 2 3 5 10 Lgcznie (0-10)
W ujeciu duze przedsigbiorstwa b.d. b.d. b.d. b.d. b.d. b.d. b.d.
pienieznym sektor mikro-, matychi | b.d. b.d. b.d. b.d. b.d. b.d. b.d.
(w mln zk, srednich
ceny stale z przedsiebiorstw
2026 1.) rodzina, obywatele oraz | b.d. b.d. b.d. b.d. b.d. b.d. b.d.

gospodarstwa domowe,

osoby niepetnosprawne

oraz osoby starsze

Pozostate podmioty b.d. b.d. b.d. b.d. b.d. b.d. b.d.
W ujeciu duze przedsigbiorstwa Posredni wplyw na sytuacje przedsiebiorcow, ulatwiajgc im pozyskiwanie
niepieni¢znym kierowcoOw po uzyskaniu przez nich wymaganych kwalifikacji. Projekt nie

wprowadza nowych obowiazkdéw ani optat dla przedsiebiorcow.

sektor mikro-, matych i
$rednich
przedsigbiorstw

Posrednie  ulatwienie dostgpu do =zawodu kierowcoOw z wymaganymi
kwalifikacjami, rowniez dla mikro-, matych i srednich przewoznikéw.

rodzina, obywatele oraz
gospodarstwa domowe,
osoby niepetnosprawne
oraz osoby starsze

Ujednolicenie procedur oraz usunigcie ewentualnych utrudnien w przystgpieniu do
testu kwalifikacyjnego dla kierowcow zawodowych.

Wojewddzkie osrodki
ruchu drogowego

Ujednolicenie praktyki poprzez uspdjnienie i rozszerzenie katalogu dokumentoéw
potwierdzajacych tozsamos$¢ przystepujacego do testu kwalifikacyjnego w ramach
dotychczasowej procedury.




Niemierzalne WORD, osoby Wicksza pewnos$¢ prawa i jednolito$¢ praktyki stosowania katalogu dokumentow
egzaminowane i potwierdzajacych tozsamo$¢ osoby egzaminowanej. Ograniczenie ryzyka opdznien
przewoznicy drogowi w dostepie kierowcow do pracy i ulatwienie przedsicbiorstwom transportowym
planowanie zatrudnienia. Zapewnienie jednolitych 1 przewidywalnych zasad
przystepowania do egzaminu panstwowego i testu kwalifikacyjnego.

Dodatkowe Projektowana zmiana nie naklada na przedsigbiorcow nowych obowigzkéw ani nie zwicksza kosztow
informacje, W | prowadzenia dziatalnosci. Jej skutki dla przedsigbiorstw transportowych maja charakter pozytywny.
tym wskazanie . . . fre . ,

Przede wszystkim ograniczone zostanie ryzyko opdznienia dostepu do pracy kierowcow z przyczyn

zrédet danych i . ) S . , . . .

przyjetych do dotyczacych wylacznie dokumentu tozsamosci. Kierowca, ktory spetnia wymagania merytoryczne, nie
obliczen bedzie musiat odktada¢ terminu testu kwalifikacyjnego tylko dlatego, ze w danym dniu dysponuje innym
zalozen dokumentem niz ten, ktory przewiduja przepisy. Pozwoli to przedsigbiorcom sprawniej planowaé

zatrudnienie 1 obsad¢ pojazddéw, a kierowcom szybciej podejmowaé pracg. Ujednolicenie katalogu
dokumentow zwigkszy rowniez przewidywalno$¢ procesu uzyskiwania kwalifikacji. Pracodawcy
zatrudniajacy kierowcoéw bedacych cudzoziemcami, w tym obywateli panstw Unii Europejskiej i spoza
Unii, np. Ukrainy, bedg mogli informowa¢ ich o wymaganych dokumentach w oparciu o jednolite
zasady, takie same jak przy egzaminie na prawo jazdy. Ograniczy to liczb¢ sytuacji wymagajacych
dodatkowych wyjasnien. Zmiana moze takze przyczyni¢ si¢ do lepszego wykorzystania potencjatu
kadrowego sektora transportu drogowego, w ktorym zapotrzebowanie na wykwalifikowanych
kierowcoéw pozostaje wysokie. Usuniecie ewentualnych przeszkoéd o charakterze formalnym utatwi
przedsiebiorcom pozyskiwanie i utrzymywanie kadry, bez obnizania wymagan dotyczacych szkolenia i
wiedzy kierowcow.

8. Zmiana obciazen regulacyjnych (w tym obowiazkéw informacyjnych) wynikajacych z projektu

X nie dotyczy

Wprowadzane sg obcigzenia poza bezwzglednie [ ]tak

wymaganymi przez UE (szczegoly w odwroconej tabeli [ Inie

zgodnosci). [X] nie dotyczy

[ ] zmniejszenie liczby dokumentow [ ] zwigkszenie liczby dokumentow

[ ] zmniejszenie liczby procedur [ ] zwigkszenie liczby procedur

[ ] skrocenie czasu na zatatwienie sprawy [ ] wydtuzenie czasu na zalatwienie sprawy

[ ]inne: [ ]inne:

Wprowadzane obcigzenia sg przystosowane do ich [ ]tak
elektronizacji. [ ] nie
X] nie dotyczy

Komentarz: Projekt nie naktada nowych obowiazkéw informacyjnych, nie zwigksza liczby dokumentéw przedstawianych
przez osobg przystepujaca do testu i nie tworzy nowej procedury. Rozszerza wytacznie wybor dokumentu, ktérym mozna
potwierdzi¢ tozsamos¢ w ramach istniejacej czynnosci. Katalog obejmuje takze dokumenty w postaci elektronicznej, w
tym dokument elektroniczny, o ktorym mowa w art. 110d ustawy z dnia 13 czerwca 2003 r. o udzielaniu cudzoziemcom
ochrony na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej. Dokumenty te juz funkcjonujg i sg okazywane na ekranie urzadzenia
mobilnego osoby przystepujacej do testu. Projekt nie wymaga w zwiazku z tym tworzenia nowych systemow
teleinformatycznych ani zmiany obecnych rozwigzan technicznych po stronie WORD przeprowadzajacych test.

9. Wplyw na rynek pracy

Projekt moze mie¢ korzystny, posredni wptyw na rynek pracy w sektorze transportu drogowego. Rozszerzenie katalogu
dokumentow potwierdzajacych tozsamos$¢ usuwa przeszkode o charakterze wylacznie formalnym w przystapieniu do testu
kwalifikacyjnego. Dotyczy to w szczegolnosci kierowcdw legitymujacych sig dokumentem tozsamosci obywatela panstwa
cztonkowskiego Unii Europejskiej, panstwa EFTA — strony umowy o Europejskim Obszarze Gospodarczym lub
Konfederacji Szwajcarskiej oraz dokumentem elektronicznym przewidzianym dla obywateli Ukrainy lub innym
dokumentem podrozy.

Dzigki temu osoby spetniajace wymagania merytoryczne beda mogly szybciej uzyska¢ wymagane kwalifikacje i podjac
prace. Przedsigbiorcy transportowi zyskaja wigkszg przewidywalnos¢ przy planowaniu zatrudnienia, a rynek pracy
fatwiejszy dostep do wykwalifikowanych kierowcow, na ktorych zapotrzebowanie pozostaje wysokie.




Projekt nie zmienia pozostatych warunkow dostepu do zawodu kierowcy, w tym wymagan dotyczacych szkolenia, zakresu
testu kwalifikacyjnego ani zasad zatrudniania cudzoziemcow.

10. Wplyw na pozostale obszary

[ ] $rodowisko naturalne [ ] demografia [ ] informatyzacja
[ ] sytuacja i rozw6j regionalny [ ] mienie panstwowe [ ] zdrowie

[ ] sady powszechne, administracyjne | [ ] inne:
lub wojskowe

Omédwienie Projekt nie zmienia zakresu przetwarzanych danych osobowych ani nie ustanawia nowego systemu
wplywu teleinformatycznego.

11.Planowane wykonanie przepisow aktu prawnego

Proponuje sig, aby projektowane rozporzadzenie weszto w zycie z dniem nastepujacym po dniu ogloszenia. Skrocenie vacatio
legis jest uzasadnione konieczno$cia jak najszybszego rozszerzenia katalogu dokumentéw stuzacych potwierdzeniu
tozsamosci kierowcow niebgdacych obywatelami Rzeczypospolitej Polskiej, przystepujacych do testu kwalifikacyjnego.

12. W jaki sposob i kiedy nastapi ewaluacja efektow projektu oraz jakie mierniki zostang zastosowane?

Z uwagi na charakter projektowanej regulacji, ktorej celem jest ujednolicenie funkcjonujacych juz rozwigzan prawnych i
ktora nie wprowadza nowych obowigzkéw ani instrumentow wymagajacych monitorowania, nie przewiduje si¢
przeprowadzenia ewaluacji jej efektow.

13.Zalaczniki (istotne dokumenty zrédlowe, badania, analizy itp.)

Brak
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