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OCENA SKUTKOW REGULACJI

1. Jaki problem jest rozwiazywany?

Projekt ustawy o zmianie ustawy o drogach publicznych oraz niektérych innych ustaw ma za zadanie wzmocni¢ i
zdynamizowa¢ proces cyfrowego zarzadzania ruchem i mobilnoécig na drogach, zwigkszajac bezpieczenstwo ruchu
drogowego, a takze zapewni¢ dostepnos¢ danych na potrzeby ustug informacji o podrézach multimodalnych.

Obecnie podstawowym problemem dla ww. opisanych procesow jest brak zsynchronizowanych ustug opartych o
inteligentne systemy transportowe (ITS) na sieci drog krajowych, a w pierwszej kolejnosci na transeuropejskiej sieci
drogowej TEN-T, oraz brak wystandaryzowanych danych, w wersjach odczytywalnych maszynowo, niezb¢dnych na
potrzeby ustug nowoczesnej mobilnosci.

Stuzy¢ temu bedzie implementacja dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2023/2661 z dnia 22 listopada 2023
r. w sprawie zmiany dyrektywy 2010/40/UE w sprawie ram wdrazania inteligentnych systemow transportowych w
obszarze transportu drogowego oraz interfejsow z innymi rodzajami transportu (Dz.Urz. UE L 2661 z 30.11.2023, str.1)
(zwana dalej dyrektywa ITS), w powigzaniu z uzupetniajagcymi je: rozporzadzeniem delegowanym Komisji (UE)
nr 885/2013 z dnia 15 maja 2013 r. uzupetniajacym dyrektywe w sprawie ITS Parlamentu Europejskiego i Rady
2010/40/UE w odniesieniu do zapewniania ustug informacyjnych o bezpiecznych i chronionych parkingach dla
samochodow cigzarowych i pojazdow uzytkowych (Dz. Urz. UE L 247 z 18.09.2013, str. 1; rozporzadzeniem
delegowanym Komisji (UE) nr 886/2013 z dnia 15 maja 2013 r. uzupetniajacym dyrektywe Parlamentu Europejskiego
i Rady 2010/40/UE w odniesieniu do danych i procedur dotyczacych dostarczania bezptatnie uzytkownikom, w miarg
mozliwosci, minimalnych powszechnych informacji o ruchu zwigzanych z bezpieczenstwem drogowym (Dz. Urz. UE L
247 7 18.09.2013, str. 6); rozporzadzeniem delegowanym Komisji (UE) 2022/670 z dnia 2 lutego 2022 r. uzupetniajgcym
dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady 2010/40/UE $wiadczenia ogolnounijnych ustug informacyjnych w czasie
rzeczywistym dotyczacych ruchu ( Dz.U. L 122 z 25.4.2022, p. 1-16 ); rozporzadzeniem delegowanym Komisji (UE)
2017/1926 z dnia 31 maja 2017 r. uzupetniajacym dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady 2010/40/UE w odniesieniu
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do $wiadczenia ogoélnounijnych ustug w zakresie informacji 0 podrézach multimodalnych (Dz. Urz. UE L 272 z
21.10.2017, str. 1, Dz, Urz. UE L 125 z 14.05.2019, str. 24 oraz Dz. Urz. UE L 490 z 13.02.2024, str. 1).

Przedmiotem zmiany dyrektywy ITS jest zapewnienie $wiadczenia ustugi minimalnych powszechnych informacji o ruchu
zwigzanych z bezpieczenstwem drogowym oraz cyfryzacji wybranych informacji podstawowych i publikacji danych w
wersjach odczytywalnych maszynowo poprzez Krajowe Punkty Dostepu do danych (KPD), w tym dotyczacych lokalizacji
(przestrzennej) zidentyfikowanych weztow dostepu dla wszystkich rodzajow pasazerskich przewozow regularnych,
informacji o dostepnosci (architektonicznej) tych weztow oraz $ciezkach transportowych w ich obrebie (tj. wyposazenie w
windy, schody ruchome) — o ktérych mowa w Zataczniku III do dyrektywy ITS.

Dodatkowo, w odniesieniu do rozporzadzenia (UE) 2017/1926 majg zastosowanie przepisy dotyczace danych
wytworzonych na potrzeby informacji pasazerskiej okreslone w:

- rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 2021/782 z dnia 29 kwietnia 2021 r. dotyczagcym praw i
obowigzkdéw pasazerow w ruchu kolejowym (Dz. Urz. UE L 172 z 17.05.2021, str. 1);

- rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1177/2010 z dnia 24 listopada 2010 r. o prawach pasazeréw
podrozujacych drogg morska i drogg wodng sroédladowa oraz zmieniajagcym rozporzadzenie (WE) nr 2006/2004 (Dz. Urz.
UE L 334 z17.10.2010, str. 1 oraz Dz. Urz. UE L 41 z 12.02.2013, str. 16);

- rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 181/2011 z dnia z dnia 16 lutego 2011 r. dotyczacym praw
pasazerdw w transporcie autobusowym i autokarowym oraz zmieniajagcym rozporzadzenie (WE) nr 2006/2004 (Dz. Urz.
UE L 55z 28.02.2011, str. 1);

- rozporzadzeniu (WE) nr 261/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 11 lutego 2004 r. ustanawiajgcym wspdlne
zasady odszkodowania i pomocy dla pasazerow w przypadku odmowy przyjecia na poktad albo odwotania lub duzego
opoznienia lotow, uchylajagcym rozporzadzenie (EWG) nr 295/91 (Dz. Urz. UE L 46 z 17.02.2004, str. 1 oraz Dz. Urz. UE
L 119 z 07.05.2019, str. 202).

Zmieniana dyrektywa 2010/40/UE ma charakter ramowy, opisany za pomocg czterech obszar6w priorytetowych dla ustug
ITS $wiadczonych w zakresie:

1. informacji i mobilnosci;

2. podrozy, transportu i zarzadzania ruchem;

3. bezpieczenstwa i ochrony ruchu drogowego;

4. wspolpracujacej, opartej na sieci i zautomatyzowanej mobilnosci.

Swiadczenie ushug ITS i dostarczanie danych w formacie nadajacym sie¢ do odczytu maszynowego jest konieczne do
zapewnienia dostepu do (Swiadczonych w ramach interoperacyjnych systeméw) informacji dla podroznych, jak i cigglej
dostepnosci informacji niezbednych do zarzadzania ruchem. Stosownie do przepisow dyrektywy ITS, cyfryzowane maja
by¢ informacje podstawowe — niezaleznie od ich dotychczasowego formatu lub nosnika — dotyczace kategorii danych w
zakresie geograficznym oraz terminach dostgpnosci okreslonych w zatgczniku IIT dyrektywy. Dane w wersji do odczytu
maszynowego, zapisane w formatach cyfrowych o ktéorych mowa w odpowiednich rozporzadzeniach delegowanych
uzupetiajacych Dyrektywe 2010/40/UE beda udostgpnione do ponownego wykorzystania poprzez wilasciwy KPD.
Zgodnie w ww rozporzadzeniami we wiasciwych KPD powinny znalez¢ si¢ jedynie dane, ktore sg faktycznie gromadzone
i dostgpne w formacie nadajacym si¢ do odczytu maszynowego. Jednak zmiana dyrektywy 2010/40/UE naktadajac
obowigzek cyfryzacji wybranych informacji zobowigzuje podmioty do niezwtocznej publikacji danych, w wersji do
odczytu maszynowego, poprzez KPD, w celu udostgpnienia w szczegdlnosci na potrzeby ustug i aplikacji ITS dla
kierowcow i podréznych.

Niezbedne przeksztalcenie informacji niecyfrowych w format nadajacy si¢ do odczytu maszynowego wymaga
stopniowego i proporcjonalnego podejscia, co znalazto odzwierciedlenie w zatgczniku III. dyrektywy ITS wskazujagcym
na kolejno$¢ udostgpniania danych odpowiadajacych informacjom podstawowym. Wymog dotyczy w pierwszej kolejnosci
informacji nowoutworzonych lub zaktualizowanych we wskazanym terminie brzegowym, a pdzniej (w kolejnym terminie)
informacji istniejgcych wczesnie;j.

Wskazany w kolumnie 2 tabeli zatgcznika II1. zasieg geograficzny udostepnianych danych dotyczy w pierwszej kolejnosci
bazowej transeuropejskiej sieci drog, a w drugiej kolejnosci sieci kompleksowej. W przypadku danych dotyczacych ruchu
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drogowego w weztach miejskich, panstwa czlonkowskie mogg ograniczy¢ zasieg geograficzny do okre§lonych drog
poprzez zastosowanie progu strumienia ruchu okreslonego w przywotanym przepisie. W odniesieniu do danych na potrzeby
multimodalnej informacji o podrozach zakres ten zostat rozszerzony na calg sie¢ transportowa — poczawszy od 31 grudnia
2028 r. Obowiazek ten dotyczy cyfryzacji i publikacji nowych informacji, natomiast w dalszej perspektywie wszystkich
informacji.

W Polsce aktualnie funkcjonuja dwa KPD :

— Krajowy Punkt Dostepu do danych o warunkach ruchu, prowadzony i zarzadzany jest przez Generalnego Dyrektora
Drog Krajowych i Autostrad jako zarzadcy sieci drog krajowych (https://kpd.gddkia.gov.pl/index.php/pl/main/ — dalej:
KPD GDDKIA). Jego utworzenie wdraza postanowienia rozporzadzen delegowanych 885/2013 , 886/2013 i 2022/670.
Informacje KPD GDDKIA skierowane sa do : zarzadcow drog wszystkich szczebli, stuzb ratowniczych, dostawcow
informacji o podrozy oraz medidw. Przedsiewzigcie jest pierwszym etapem wdrazania idei jednego miejsca

integrujacego zasoby danych o utrudnieniach na drogach w skali kraju w czasie rzeczywistym, a takze danych o
parkingach na gltownej sieci drog (rozporzadzenia delegowane 885/2013, 886/2013 oraz 2015/962 zastapione
2022/670);

— tymczasowy Krajowy Punkt Dostepu do danych o podrdézach multimodalnych, wdrazajacy wymodg rozporzadzenia
delegowanego 2017/1926 (https://dane.gov.pl/pl/dataset/1739 — dalej: KPD MMTIS ), zawierajacy informacje i dane
pozostajace W dyspozycji podmiotéw organéw odpowiedzialnych za transport pasazerski (w tym organizatorow i
operatoréw publicznego transportu zbiorowego). Obecnie dane do KPD dostarczajg 202 podmioty (z szacunkowej
liczby potencjalnych dostawcow danych ok. 2 500). Wiekszo$¢ podmiotéw dostaczajacych dane do KPD MMTIS
gromadzi i publikuje ograniczony zakres danych, w szczegdlnosci rozktady jazdy lub informacje o taryfach i trasach,
podczas gdy dostepnos¢ np. danych w czasie rzeczywistym jest niewielka. W wielu przypadkach zebrane dane

publikowane sa w formatach uniemozliwiajgcych odczyt maszynowy i dalsze przetwarzanie. Tylko niewielka liczba
dostawcow danych wykorzystuje API przy udostepnianiu danych, a wspdlne europejskie standardy takie jak DATEX
i NeTEx sg bardzo rzadko uzywane. Ograniczony zakres udostepnianych danych i brak mozliwosci wptywu na ich
jakos¢ jest przyczyna ich niskiej przydatnosci dla nowych ustug informacji o podrézy. Skutkiem tego utrudniony jest
dostep do kompletnej informacji o mozliwosciach i warunkach podrézowania transportem zbiorowym.

W najnowszym sprawozdaniu Polski z wykonania dyrektywy ITS (za okres 2023-2024 ), oszacowano dostepno$¢ w obu
KPD danych, o ktorych mowa w zatagczniku IIT do dyrektywy ITS. W przypadku 8 podkategorii dostepnos$¢ danych w obu
KPD wynosi 0 %. W odniesieniu do jednej podkategorii dostgpnos¢ ta wynosi 6 %, a jedynie w 2 podkategoriach
dostepnos¢ wynosi 100 %. Szacunki te dotycza zarowno sieci bazowej jaki i kompleksowej. Zapewnienie dostgpnosci
danych w zakresie, o ktorym stanowi zatacznik 111 dyrektywy ITS bedzie mozliwe dopiero w przypadku przeprowadzenia
cyfryzacji informacji dotyczacych warunkow ruchu na sieci drog krajowych lezacych na sieci TEN-T oraz udostgpnienia
odpowiednich danych przez wezly miejskie. Natomiast w przypadku danych na potrzeby ustug multimodalnej informacji
o podrozy, dostepno$¢ danych bedzie mozliwa po utworzeniu w ramach KPD MMTIS ogdlnopolskiego rejestru
przystankow komunikacyjnych i dworcow oraz bazy rozkltadow jazdy uwzgledniajacych informacje o warunkach
dostepnosci dla wszystkich pasazerow.

W zwiazku z powyzszym istotg procesu implementacji dyrektywy ITS jest wdrozenie do polskiego porzadku prawnego
zmian w ustawie o drogach publicznych, ustawie o publicznym transporcie zbiorowym oraz ustawie o transporcie
drogowym polegajacych na wprowadzeniu obowiazku cyfryzacji informacji podstawowych i publikacji w KPD danych
niezbednych do $wiadczenia ustug w zakresie zarzagdzania ruchem drogowym, a w szczegolnosci ustugi bezpieczenstwa
ruchu drogowego, oraz ustlug w zakresie informacji o podrézach multimodalnych. Niezbednym dla realizacji ww.
obowigzkow jest przede wszystkim utworzenie ogdlnopolskiego rejestru przystankow komunikacyjnych i dworcow oraz
bazy rozktadéw jazdy — w wersji do odczytu maszynowego oraz wdrozenie obowigzku stosowania europejskich
standardow wymiany danych.

Kwestig powiazang z funkcjonowaniem obu KPD oraz jakoscig danych w nich publikowanych jest ocena zgodnosci, 0
ktorej mowa odrebnie we wszystkich czterech rozporzadzeniach delegowanych.

W tym zakresie rozporzadzenia te ustanawiajg ramy oceny przeprowadzanej przez organy krajowe/wlasciwe organy, czy
wymagania w nich okre$lone sg przestrzegane. Ocena ta jest niezbedna w celu zapewnienia niezawodnosci, jakoS$ci i
dostepnosci danych i ustug informacyjnych. Panstwa cztonkowskie sa odpowiedzialne za przeprowadzenie tego procesu i
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mogg zazgda¢ opisu dostarczonych danych i deklaracji zgodno$ci od wszystkich interesariuszy procesu, w tym dostawcow
ustug, zarzadcow infrastruktury transportowej, organizatoréw publicznego transportu zbiorowego, przewoznikow, itd.
Wyznaczony organ krajowy/wiasciwy organ jest zobowigzany do oceny zgodnosci wybranych deklaracji ze stanem
faktycznym. Ocena ta nie stanowi oceny zgodnos$ci w rozumieniu przepisOw o systemie oceny zgodnos$ci, z uwagi na jej
ograniczenie jedynie do czynnosci inspekcyjnych (kontrolnych).

W zwigzku z planowanym rozwojem funkcjonalnosci obu KPD, zwigkszonym zakresem dostepnych danych oraz
planowanym znacznym zwiekszeniem liczby dostawcéw i odbiorcow danych, konieczne jest wskazanie ogranu
przeprowadzajacego t¢ ocene oraz wspotpracujacego z KPD w celu zapewniania zakresu i jakosci danych.

Akualnie do przeprowadzania oceny zgodnosci wskazane zostaty:

— wramach KPD GDDKIiA — Gtowny Inspektor Transportu Drogowego. Ocena nie byta dotad jeszcze dokonywana;

— w ramach KPD MMTIS - Instytut Transportu Samochodowego, ktory przeprowadzit trzykrotnie ocene ad hoc na
potrzeby obowigzkow sprawozdawczych, co byto mozliwe jedynie w ramach tymczasowej formuty funkcjonowania
KPD.

Docelowe modele KPD wymagajg znacznie wigkszej aktywnoséci w zakresie oceny zgodnosci ze spelnieniem wymogow
zawartych w rozporzadzeniach oraz wyznaczenia wilasciwego organu do jej przeprowadzenia. Np. w przypadku KPD
MMTIS, ktéry bedzie znaczgco rozbudowany m.in. o ogolnopolski rejestr przystankow komunikacyjnych i dworcow oraz
baze rozktadow jazdy — spowoduje to istotne zwiekszenie wolumenu danych oraz liczby dostawcow. Szacujac strukture
dostawcow danych wedlug modalnos$ci trasportu na podstawie danych zebranych w tymczasowym KPD multimodlanym
mozna stwierdzié¢, ze zdecydowana wiekszo$¢ z nich (85%) to podmioty dzialajace w ramach transportu drogowego®.
Wskazane jest takze, aby ocena byta przeprowadzana w sposob jednolity. Z tego powodu proponuje si¢, aby po
odpowiednim wzmocnieniu kadrowym urzgdu go obstugujacego, Gtoéwny Inspektor Transportu Drogowego stanowit organ
dokonujacy oceny w przypadku obu KPD, tj. wynikajacych z obowigzkéw natozonych przez cztery rozporzadzenia
delegowane oraz byt wlasciwy do prowadzenia wspdlpracy w zakresie praktyk oceny, opracowywania mechanizméw
egzekwowania zgodnos$ci oraz wspotpracy transgranicznej w porozumieniu z ministrem ds. transportu oraz Generalnym
Dyrektorem Drog Krajowych i Autostrad.

W odniesieniu do obowigzku wdrozenia na sieci bazowej i kompleksowej TEN-T w terminie do dnia 31 grudnia 2026 r
(zatacznik IV dyrektywy ITS) ushugi w zakresie minimalnych powszechnych informacji o ruchu zwigzanych z
bezpieczenstwem drogowym (ustuga brd) nalezy nadmieni¢, ze wymagania dla niej zostaty okreslone w rozporzadzeniu
delegowanym 886/2013 (w zwigzku z zatagcznikiem I do dyrektywy ITS — obszar priorytetowy III pkt 3.3) i dotycza rowniez
KPD GDDKIA oraz realizowanego przez GDDKIiA projektu Krajowy System Zarzgdzania Ruchem etap T (obecnie 1.100
km). Akualnie ustuga brd realizowana jest na sieci bazowej i kompleksowej drog TEN-T w ograniczonej formule, tj. w
formie mapy dot. utrudnien (stosownie do ww. Sprawozdania). Dyrektywa ITS ustuge brd definiuje poprzez, realizowang
juz w KPD GDDKIA, przystepnos¢ i dostepnos¢ doktadnych danych o zdarzeniach i warunkach zwigzanych z
bezpieczenstwem, potrzebnych z mysla o informacjach zwigzanych z bezpieczenstwem i ustugach w zakresie zarzgdzania
incydentami, ale oprocz tego wymagane jest rowniez:

— wdrozenie lub wykorzystywanie $rodkéow do wykrywania lub okres§lania zdarzen i warunkow zwigzanych z
bezpieczenstwem;

— okre$lenie 1 stosowanie znormalizowanej listy informacji o zdarzeniach drogowych zwigzanych z
bezpieczenstwem (,,powszechnych komunikatow o ruchu”), ktéra powinna by¢ przekazywana uzytkownikom ITS
bezptatnie;

— zgodno$¢ 1 integracje ,,powszechnych komunikatow o ruchu” w ramach ustug ITS obejmujacych informacje w
czasie rzeczywistym o ruchu i informacje o podrézach multimodalnych,

1 Na podstawie danych z tymczasowego KPD MMTIS opublikowanych 14 kwietnia 2025 r. na podstronie portalu
https://dane.gov.pl/pl/dataset/1739,krajowy-punkt-dostepowy-kpd-multimodalne-usugi-informacji-o-podrozach - 150 z 202
podmiotéw dziata w transporcie drogowym, kolejne 22 to podmioty integrujgce rézne modalnosci, w tym transport drogowy, co
daje tacznie 172 podmioty - czyli 85% wszystkich obecnie zgtoszonych do tymczasowego KPD podmiotdéw dziata w catosci lub w
czeSci w modalnosci drogowe;.
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co mozliwe dopiero bedzie w przysztosci, tj. w ramach budowy Krajowego Systemu Zarzgdzania Ruchem na catej sieci
bazowej i kompleksowej drog TEN-T bedacej w zarzadzie GDDKIA 1 jego integracji z systemami funkcjonujacymi i
planowanymi do wdrozenia w weztach miejskich sieci TEN-T.

Istotnym powodem dla wprowadzenia zaplanowanych zmian ustawowych jest rowniez fakt, iz wdrazane w Polsce
rozwigzania i dziatania realizowane w obszarze cyfryzacji zarzadzania ruchem drogowym oraz udostepniania informacji
dotyczacych podrdzy nie posiadajg dotad szczegdtowych uregulowan prawnych. Aktualnie sg one prowadzone w oparciu
0 przepisy ogdlne, W tym przepisy wiasciwych rozporzadzen delegowanych wydanych na podstawie Dyrektywy
2010/40/UE. Z uwagi na rozny charakter i wymagania ww rozporzadzen delegowanych wynikajacy z rodzaju ustug w nich
opisanych nie wytworzyt sie spojny system mozliwy do wykorzystania dla wdrazania postanowien dyrektywy ITS
zapewniajacy jednolity model cyfryzacji informacji i udostepniania danych do ponownego wykorzystania na potrzeby
ustug ITS. Rewizja dyrektywy ITS, naglaca potrzeba przySpieszenia w Polsce procesu cyfryzacji zarzadzania ruchem
drogowym oraz stworzenia odpowiednich narzedzi na rzecz cyfryzacji informacji dla uzytkownikow drég oraz o
pasazerskich przewozach regularnych na potrzeby nowoczesnej mobilno$ci multimodalnej uzasadniajg potrzebe
wprowadzenia szczegdtowych przepisow regulujacych te kwestie.

2. Rekomendowane rozwigzanie, w tym planowane narzedzia interwencji, i oczekiwany efekt

W celu wzmocnienia i zdynamizowania procesu cyfrowego zarzadzania ruchem i mobilno$cig na drogach, zwigkszenia

bezpieczenstwa ruchu drogowego, a takze zapewnienia dostgpnosci danych na potrzeby informacji o podrozach

multimodalnych poprzez transpozycje dyrektywy ITS konieczna jest zmiana ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach
publicznych (Dz. U. z 2025 r. poz. 889) w odniesieniu do:

— zasad wdrazania systeméw i ustug ITS,

— przepisOw odnoszacych si¢ do wdrozenia ustugi w zakresie minimalnych powszechnych informacji o ruchu
zwigzanych z bezpieczenstwem drogowym,

— obowigzkoéw zarzadcow drog w zakresie cyfryzacji informacji podstawowych, ktorych dotycza kategorie danych
wymienione w zatgczniku III dyrektywy ITS oraz termindéw tej cyfryzacji — poprzez delegacje do wydania
rozporzadzenia przez ministra wtasciwego do spraw transportu.

— prowadzenia wspOlpracy na poziomie krajowym i miedzynarodowym w celu standaryzowania i testowania ustug ITS
na potrzeby ich interoperacyjnosci.

Projektowane przepisy okresla role Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad jako podmiotu prowadzacego
Krajowy Punkt Dostepu do danych (KPD GDDKIiA) w zakresie realizacji obowiazkéw wynikajgych z rozporzadzen
delegowanych Komisji Europejskiej (UE) nr:

— 885/2013 z dnia 15 maja 2013 r. uzupetiajagcym dyrektywe w sprawie ITS Parlamentu Europejskiego i Rady
2010/40/UE w odniesieniu do zapewniania ustug informacyjnych o bezpiecznych i chronionych parkingach dla
samochoddéw ciezarowych i pojazdow uzytkowych (Dz. Urz. UE L 247 z 18.09.2013, str. 1);

— 886/2013 z dnia 15 maja 2013 r. uzupehiajagcym dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady 2010/40/UE w
odniesieniu do danych i procedur dotyczacych dostarczania bezptatnie uzytkownikom, w miar¢ mozliwosci,
minimalnych powszechnych informacji o ruchu zwigzanych z bezpieczefistwem drogowym (Dz. Urz. UE L 247 z
18.09.2013, str. 6);

— rozporzadzeniem delegowanym Komisji (UE) 2022/670 z dnia 2 lutego 2022 r. uzupehiajacym dyrektywe
Parlamentu Europejskiego i Rady 2010/40/UE s$wiadczenia ogoélnounijnych ustug informacyjnych w czasie
rzeczywistym dotyczacych ruchu ( Dz.U. L 122 2 25.4.2022, p. 1-16).

KPD GDDKIA zbiera i udostepnia dane dotyczace drog krajowych (Transeuropejska bazowa sie¢ drog oraz kompleksowa
transeuropejska sie¢ drog). Zgodnie z wymaganiami Dyrektywy ITS, KPD GDDKIiA begdzie zbierat i udostgpniat dane z
drog w weztach miejskich. Majac to na uwadze nie planuje si¢ naktadania ustawowego obowigzku przekazywania danych
z innych kategorii drog.

Niezbedne bylo w znowelizowanej ustawie natozenie - na samorzadowych zarzadcow drog w miastach okreslonych jako
miasta w centrum wezta miejskiego (zgodnie z trescig zalacznika |l Wykaz wezlow transeuropejskiej sieci transportowej
Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2024/1679 z dnia 13 czerwca 2024 r. w sprawie unijnych

5




wytycznych dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej zmieniajgce rozporzadzenia (UE) 2021/1153 1 (UE)
nr 913/2010 oraz uchylajace rozporzadzenie (UE) nr 1315/2013) oraz na inne podmioty, wskazane w ust 7 art. 43b
nowelizowanej ustawy - jednoznacznego obowiazku dostarczania danych do KPD GDDKIA.

W przeciwnym razie, uniemozliwitoby to Generalnemu Dyrektorowi Drog Krajowych i Autostrad spelnianie wymagan
przedmiotowej ustawy, jako Ze nie jest on uprawniony do wydawania polecen samorzadom w jakimkolwiek zakresie.

Przewiduje si¢ takze prowadzenie przez ministra wtasciwego ds. transportu krajowego punktu dostepu do danych na temat
podrézy i ruchu w réznych rodzajach transportu (KPD MMTIS - w rozumieniu rozporzadzenia delegowanego Komisji
(UE) 2017/1926 z dnia 31 maja 2017 r. uzupetniajacym dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady 2010/40/UE
w odniesieniu do $wiadczenia ogdlnounijnych ustug w zakresie informacji o podrézach multimodalnych (Dz. Urz. UE L
272 z 21.10.2017, str. 1, Dz, Urz. UE L 125 z 14.05.2019, str. 24 oraz Dz. Urz. UE L 490 z 13.02.2024, str. 1) lub
wyznaczenie podmiotu prowadzacego ten punkt.

Projektowane przepisy nie przewiduja rozwigzan wykraczajacych poza obowiazki nalozone dyrektywa.

W kontekscie powyzszych zmian prawnych i organizacyjnych koniecznym staje si¢ wyznaczenie podmiotu uprawnionego
do dokonywania oceny, o ktérej mowa w rozporzadzeniach delegowanych 885/2013, nr 886/2013, 2022/670 oraz
2017/1926, dotyczacej spelnianiania Wymogow zwigzanych z udostepnianiem danych za posrednictwem KPD i
swiadczeniem ustugi brd przez zobowigzane do tego podmioty. Projekt ustawy przewiduje wyznaczenie Glownego
Inspektora Transportu Drogowego do pelnienia tej roli, a z uwagi na trwajace na poziome UE projekty koordynacyjne w
zakresie praktyk oceny zgodnosci, opracowywania mechanizméw egzekwowania zgodnosci oraz kwestii dotyczacych
wspoOlpracy transgranicznej rowniez zadanie uczestniczenia w takiej wspotpracy.

W zakresie dotyczacym niezbednej cyfryzacji oraz standaryzacji zbiorow danych, o ktérych mowa w rozporzadzeniu (UE)
2017/1926 w zwiazku z obowigzujacymi przepisami dotyczacymi informacji pasazerskiej, w odniesieniu do zatacznika I11
poz. 4 zmienionej dyrektywy ITS znowelizowana zostanie ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie
zbiorowym (Dz. U. z 2023 r. poz. 2778 oraz z 2024 r. poz. 1853). W zakresie informacji pasazerskiej organizatorzy
publicznego transportu zbiorowego, w tym minister wlasciwy ds. transportu w odniesieniu do linii komunikacyjnych albo
sieci komunikacyjnych w migdzywojewodzkich i migdzynarodowych przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym
(ustawa o PTZ art. 7 ust. 1 pkt. 6), beda wtasciwi do realizacji zadan zwigzanych z cyfryzacjg informacji oraz dostarczania
do KPD MMTIS danych jej dotyczacych, we wlasciwych formatach w wersji do odczytu maszynowego. W ramach KPD
MMTIS zostanie utworzony ogoélnopolski rejestr przystankow komunikacyjnych i dworcéw oraz baza rozktadow jazdy,
uwzgledniajace informacje o warunkach dostepnosci dla wszystkich pasazeréw. KPD MMTIS zapewni odpowiednie
narzedzia: walidator, konwerter i interfejs umozliwiajace zapis danych w wymaganym standardzie. KPD MMTIS bedzie
docelowo udostepniat dane w tym zakresie z catej sieci transportowe;.

Z uwagi na otwarty charakter dyrektywy ITS (zakres danych i terminy beda zmieniane rozporzadzeniami delegowanymi
wydawanymi sukcesywnie przez KE) proponowane zmiany tworzy¢ beda rdéwniez ramy prawne niezbedne dla
umozliwienia kompleksowego dostarczania danych dotyczacych podrdézy multimodalnych, tj. Kategorii danych
wymaganych przez dyrektywe oraz uzupelniajace ja, w zwigzku z obszarem priorytetowym I: Ustugi ITS w zakresie
informacji i mobilno$ci, rozporzadzenie delegowane 2017/1926 uwzgledniajac wszystkie dane dostgpne w PL w wersji
do odczytu maszynowego (aktualnie publikowane na dane.gov.pl). W aktualnej wersji dyrektywa wymaga cyfryzacji
informacji i udostepnia poprzez KPD MMTIS wybranych danych w wersji do odczytu maszynowego w zakresie
»~multimodalnych statycznych danych o ruchu w odniesieniu do ogélnounijnych ustug w zakresie informacji o podrézach
multimodalnych”, niemniej postanowienia jej art. 7.1a zaktadajg mozliwo$¢ rozszerzenia zakresu pozyskiwania danych
(zatacznik 111 poz. 4). Uzupehniajace ja rozporzadzenie zaktada natomiast sukcesywne poszerzanie zakresu danych (m.in.
0 dane dynamiczne — vide art. 5.5) stosownie do dostepnosci takich danych w wersji do odczytu maszynowego, CO wymaga
odpowiedniej obudowy systemowej dla KPD, aby byto gotowe do obstugi tego typu danych w uporzadkowany sposob.
Ramy prawne przewidziane w nowelizacji PTZ umozliwig zatem gromadzenie danych wymaganych obecnie i w
przysztosci, tworzac podstawe do systematycznego zasilania KPD MMTIS.

Ponadto, projektowane przepisy naktadajg obowigzek prowadzenia wspdlpracy z zainteresowanymi stronami przez
GDDKiA, KPD GDDKIiA, KPD MMTIS oraz GITD na potrzeby zapewniania interoperacyjnosci ustug ITS, a takze




wdrazania specyfikacji przyjetych przez KE, takich jak normy i zharmonizowane profile unijne, wspolne definicje, wspolne
metadane, wspolne wymogi w zakresie jako$ci danych oraz architektury krajowych punktéw dostepu, itd.

Projektowane przepisy umozliwia takze kompleksowg realizacje obszaréw priorytetowych, o ktérych mowa w dyrektywie
ITS (art. 2 ust. 1), a ktore podlegaja okresowemu sprawozdawaniu (art. 17.3 dyrektywy). Sprawozdawczo$¢ ta stanowi
system monitorowania wdrazania dyrektywy 2010/40/UE prowadzony przez ministra ds. transportu we wspolpracy z
interesariuszami, w cyklach trzyletnich, w oparciu o ustandaryzowany europejski formularz sprawozdawczy oraz
wskazniki skutecznos$ci dziatania, o ktorych mowa w Decyzji wykonawczej Komisji (UE) 2025/264 z dnia 11 listopada
2024 r. ustanawiajgca wzor, obejmujgcy wykaz kluczowych wskaznikow skutecznosci dziatania, do celow
sprawozdawczosci panstw czlonkowskich zgodnie z dyrektywg Parlamentu Europejskiego i Rady 2010/40/UE
(notyfikowana jako dokument nr C(2024) 7744). W tym zakresie wprowadzone zostang przepisy porzadkujace proces, W
ramach ktorego minister wiasciwy ds. transportu bedzie odpowiadat za przekazanie KE sprawozdania sporzadzonego na
podstawie informacji uzyskanych od interesariuszy dyrektywy 2010/40/UE. W celu ustandaryzowania tego procesu,
stosowne przepisy przywotuja zasady i formularz przyjety ww. decyzja.

Efektem przyjecia projektowanych przepisow bedzie zdefiniowanie i $wiadczenie ustugi informacji na potrzeby
bezpieczenstwa ruchu drogowego co najmniej na transeuropejskiej sieci drogowej TEN-T (bazowej i kompleksowej) oraz
zapewnienie sukcesywnej cyfryzacji informacji drogowej i pasazerskiej wraz z jej publikacjg w ustandaryzowanych
formatach nadajacych si¢ do odczytu maszynowego za posrednictwem krajowych punktow dostgpu do danych.

3. Jak problem zostal rozwiazany w innych krajach, w szczegélnosci krajach czlonkowskich OECD/UE?

Panstwa cztonkowskie r6znie podchodzg do implementacji dyrektywy ITS. Podejscie to uzaleznione jest od zakresu
wdrozen i tempa rozwoju ustug ITS w transporcie drogowym ha danym terytorium. Wszystkie panstwa utworzyty krajowe
punkty dostepu do danych, jednak przyjete rozwiazania znaczaco si¢ od siebie roznig zaréwno w kwestiach
organizacyjnych jak i stosowanych standardach dotyczacych formatow danych.

Unia Europejska

Z tego wzgledu Komisja Europejska zainicjowala prace projektu europejskiego NAPCORE jako mechanizmu
koordynacyjnego majacego na celu poprawe interoperacyjnosci krajowych punktéw dostgpu stanowiagcych szkielet
europejskiej wymiany danych dotyczacych mobilnosci. Ma to nastgpi¢ dzieki harmonizacji i dostosowaniu standardow
danych dotyczacych mobilnosci oraz dzigki zwiekszeniu dosteposci danych zapisanych w wersjach odczytywalnych
maszynowo — poprzez skoordynowany dostep do hich i lepszg harmonizacje europejskich planéw dziatania. NAPCORE
ma wzmocni¢ pozycje krajowych punktéw dostepu i organdow krajowych poprzez definiowanie i wdrazanie wspdlnych
procedur i strategii, wspierajac kroki w kierunku stworzenia ogdlnoeuropejskich rozwigzan, aby utatwi¢ dostep i
korzystanie z danych ogdlnounijnych. Polsk¢ w projekcie reprezentuje Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad.

Belgia

Transportdata.be to belgijski krajowy punkt dostgpu (KPD ITS). Jego zadaniem jest centralizacja dostgpu do danych
transportowych w rozumieniu wszystkich czterech rozporzadzen delegowanych uzupetniajacych dyrektywe ITS.

KPD ITS centralizuje dostep do zbiorow danych i ustug dotyczacych mobilnosci w Belgii, ktore mozna podzieli¢ na cztery
kategorie (= typy KPD):

— Ustugi informacyjne dotyczace podrézy multimodalnych (MMTIS)

— Ustugi informacji o ruchu drogowym w czasie rzeczywistym (RTTI)

— Informacje drogowe zwigzane z bezpieczenistwem (SRTI)

— Uslugi informacyjne dotyczace bezpiecznych i chronionych parkingdéw dla cigzaréwek (SSTP)

Dostawcy danych rejestruja sic w KPD ITS aby moc udostgpnia¢ swoje zbiory danych i ustugi dotyczace mobilnosci.
Dzigki temu tworcy ustug ITS, takich jak (multimodalne) ustugi informacyjne dotyczace podrozy, ktore zapewniajg
uzytkownikom istotne informacje dotyczace podrdzy i ruchu drogowego moga tatwo znalez¢ poszukiwane zbiory danych
lub ustugi. Interesariusze moga tatwo komunikowac si¢ ze soba.

Uzytkownik KPD ITS moze:

— Przegladaé zarejestrowane zbiory danych i ustugi za pomoca stow kluczowych i/lub filtréw;
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— Zapozna¢ sie z danymi kontaktowymi 0s6b odpowiedzialnych za wybrany zbior danych lub ustuge;
— Pobiera¢ dostepne zbiory danych bezposrednio lub uzyskac tacze do dostawcy ustugi lub zbioru danych.

Rozwoj i zarzadzanie platforma Transportdata.be powierzono Instytutowi National Geographic, ktory jest organizacija pod
nadzorem Ministra Obrony Narodowej. NGI w tym przypadku jest posrednikiem informacji, ktory dba, aby dane publiczne
tworzone przez administracj¢ federalng byty tatwo dostepne dla zainteresowanych uzytkownikéw. NGI ma doswiadczenie
réwniez w integracji innych publicznych danych na rzecz dyrektywy INSPIRE.

Poniewaz kompetencje zwigzane z ITS sg podzielone pomiedzy wladze regionalne i federalne, koordynacja i wspotpraca
zajmuje si¢ komitet sterujacy ds. ITS. Jesli chodzi o KPD ITS , zaangazowane wtadze to w szczegdlnosci:

— Federalna Stuzba Publiczna ds. Mobilnos$ci i Transportu

— Regionalne Stuzby Publiczne Stolicy Brukseli, Bruksela Mobilnos¢

— Departament Mobilnosci i Robdt Publicznych administracji flamandzkiej
— Stuzba Publiczna Mobilnosci i Infrastruktury Walonii

Holandia

Dane transportowe w Holandii zbierane sg dzi¢ki inicjatywie NDW (Krajowy Portal Danych o Ruchu Drogowym), ktéra
jest organizacjg wdrazajaca i partnerstwem 19 podmiotow (rzad krajowy, wszystkie prowincje, obszar metropolitalny
Rotterdam i Haga, Amsterdamskiego Regionu Transportowego oraz cztery duze gminy), ktdre wspotpracujg nad
gromadzeniem, dystrybucja i zastosowaniem danych na potrzeby rozwigzan w zakresie mobilnosci i przestrzeni publicznej.
NDW zarzadza 3 serwisami danych: NWB (Krajowa Baza Danych Drogowych), NTM (Krajowym Punktem Dostepu do
Danych dotyczacych Mobilnosci) oraz NDW (Krajowym Portalem Danych o Ruchu Drogowym).

NWB - baza danych zawierajaca wszystkie drogi publiczne w Holandii. NWB jest wspolng wlasnoscig wszystkich
zarzadow drdg i uzytkownikow danych drogowych w Holandii. NWB jest dostepny dla kazdego i jest uzywany przez
szerokie grono klientow. Policja wykorzystuje bazg danych m.in. do okreslenia lokalizacji zdarzenia, a strony rynkowe
tworza modele ruchu, ktore przewiduja ruch drogowy.

NTM - (ntm.ndw.nu) zawiera informacje o ruchu na drogach holenderskich i stanowi rownoczesnie KPD dla Holandii.
NTM organizuje wspélprace siedmiu punktow dostepu do danych dotyczacych mobilnosci. KPD utworzono jako
porozumienie tgcznie 19 wiadz krajowych, regionalnych i miejskich. NTM dziata na zlecenia Ministerstwa Infrastruktury
i Drog Wodnych.

Sie¢ siedmiu KPD obejmuje dane w czasie rzeczywistym o sytuacji w ruchu drogowym, zdarzeniach i robotach drogowych,
a takze uruchomiona kontrolg drogowa i dziatania informacyjne na 3.400 km autostrad (100% catlej sieci autostrad), 4.300
km drog krajowych i 3.000 km drog miejskich o dtugosci ponad 37 000 miejsc pomiarowych i maksymalne opdznienie w
dostarczaniu danych wynoszace 42 sekundy. KPD obstuguja krajowe centrum zarzadzania ruchem, a takze 5 regionalnych
i 3 miejskie w Holandii i wspolnie stuzg jako centralny portal danych zapewniajacy ustugodawcom informacje wyjsciowe
z powiazanych centrOw zarzadzania ruchem w odniesieniu do bezpieczenstwa drogowego i zarzadzania ruchem. W
przypadku wszystkich kategorii danych struktura danych opiera si¢ na formacie DATEX Il i jest publikowana za
posrednictwem ustug sieciowych typu push i pull dla ponad 200 firm i organéw (uzytkownikdéw) w ramach otwartych
warunkow dostepu do danych lub w ramach uméw dotyczacych poziomoéw ustlug i ew. ushug wzajemnych.

Portal bezposrednio obstuguje dane wszystkich rozporzadzen delegowanych, tj.:

— Uslugi informacyjne dotyczace podrdzy multimodalnych (MMTIS),

— Ustugi informacji o ruchu drogowym w czasie rzeczywistym (RTTI),

— Informacje drogowe zwigzane z bezpieczenstwem (SRTI),

— Uslugi informacji dotyczacych bezpiecznych i chronionych parkingow dla ciezarowek (SSTP).

Opracowano rowniez krajowy profil dla formatu danych dla publicznego transportu zbiorowego NeTEX.

NDW shuzy gromadzeniu, taczeniu, przechowywaniu i rozpowszechnianiu danych dotyczacych mobilnosci. Dane te
zasilajg liczne serwisy informacji o ruchu drogowym i stanowig solidng podstawe polityki mobilnosci i zarzadzania
ruchem. NDW jest inicjatywa rzadu krajowego, prowincji, G4 (Amsterdam, Haga, Rotterdam i Utrecht) i
Amsterdamskiego Regionu Transportowego oraz Obszaru Metropolitalnego Rotterdam i Haga. Podstawowa dziatalnosé
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NDW to porzadkowanie gromadzenia, monitorowanie jakosci, wzbogacanie, przechowywanie i udostgpnianie danych z
ruchu drogowego i o ruchu drogowym.

Szwecja

Trafficdata.se jest szwedzkim krajowym portalem danych o ruchu drogowym i stanowi Krajowy Punkt Dostgpowy
Zatozony w 2016 r. przez Szwedzka Administracj¢ Transportu (SAT albo Traficverket) jako portal metadanych, obejmuje
szwedzka sie¢ TEN-T, ma okoto 1000 uzytkownikow i obejmuje 44 zbiory danych w zakresie informacji o ruchu
drogowym w czasie rzeczywistym, robot drogowych i informacji o bezpieczenstwie ruchu drogowego. Nastepnym krokiem
bedzie potlagczenie Trafficdata.se z portalem informacji o transporcie publicznym dostgpnym pod adresem
https://www.trafiklab.se/. SAT obecnie rozwija ogdlny portal do bezpiecznej i zharmonizowanej wymiany danych, aby
klienci mogli uzyskac tatwy w obstudze punkt kompleksowej obstugi wszystkich naszych danych i umozliwi¢ bezpieczny
dostep do danych zewngtrznych na wtasne potrzeby.

Informacje o ruchu drogowym dostarczane przez SAT sa zgodne z formatem DATEX II i charakteryzuja si¢ stosunkowo
dobrym standardem. Informacje o ruchu drogowym sg rowniez udostepnianie poprzez interfejs API

Oprocz wewnetrznie generowanych danych dotyczacych informacji o ruchu drogowym, SAT korzysta z zewngtrznych
zrddet danych, w tym danych generowanych przez pojazdy, czaséw podrozy z INRIX, danych pochodzacych ze zrodet
rozproszonych (Waze) i systeméw informacji o pogodzie. Dane ze zrodet zewnetrznych sg wykorzystywane wewngtrznie
przez Szwedzka Administracje¢ Transportu do zarzadzania ruchem, prac utrzymaniowych i planowania.

Dania

Dunska Dyrekcja Drog (DRD) utrzymuje i obstuguje Krajowy Punkt Dostepu (https://du.vd.dk/,du-portal-
ui.dataudveksler.app.vd.dk). Dane sg dostarczane w formatach XML, gdzie DATEX Il jest standardowym formatem
dotyczacym informacji o ruchu zwigzanych z bezpieczenstwem. DRD wspoélpracuje z zainteresowanymi stronami

publicznymi (policja, gminami, stuzbami ratunkowymi, radiotelefonami drogowymi) i prywatnymi dostawcami ustug.
DRD czesto weryfikuje prezentowane przez prywatnych dostawcoéw danych informacje o ruchu drogowym DRD.
Oceniane sg takie parametry jak poprawna identyfikacja zdarzen i opdznienie. W przysztosci kontynuowana bedzie dalsza
wspotpraca miedzy DRD a prywatnymi dostawcami ustug oraz dalsze testy skupiajace si¢ na osiggnieciu wysokiej jakosci
danych i dobrych metadanych oraz na poprawie wykorzystania odpowiednich formatéw i standardéow danych. Wraz z
nadchodzacym nowym systemem zarzadzania ruchem, DRD ktadzie duzy nacisk na przestrzeganie standardéw Datex I,
aby ulatwi¢ ustugodawcom korzystanie z informacji o ruchu drogowym z DRD. Pomimo, ze dunskie KPD obstuguje
wszystkie cztery rozporzadzenia delegowane to aktualnie niewiele uwagi poswieca si¢ ustugom regionalnym i transportowi
publicznemu, liczac, ze w tym przypadku inicjatywe przejma inne zainteresowane strony. W Danii wyniki corocznej
ankiety wsrod uzytkownikéw dotyczacej informacji o ruchu drogowym przeprowadzonej w marcu 2022 r. wykazaly, ze
transmisja radiowa informacji o ruchu drogowym nadal jest najpopularniejszym zrédtem informacji o ruchu drogowym
podczas podrézy, a zaraz za nimi plasujg si¢ systemy nawigacji samochodowej i Mapy Google.

Finlandia

W Finlandii zrédta danych sg rozproszone. Kazde rozporzadzenie delegowane ma inne zrédlo danych jedno lub wiecej;
przyktadowo: - MMTIS - http://www.finap.fi dziata jako Krajowy Punkt Dostepu. Katalog ustug KPD jest otwartym,
ogolnokrajowym punktem dostepu, do ktérego przewoznicy zobowiazani sg do przekazywania niezbednych informacji na
temat swoich ustug za posrednictwem cyfrowych interfejsow odczytywalnych maszynowo. Ustuga KPD jest czgscia
wigkszej catosci, ktorej celem jest rozwdj nowych, polaczonych i przyjaznych dla uzytkownika ustug w zakresie
mobilnosci i informacji. KPD nie jest przeznaczony dla uzytkownikéw koncowych ani pasazeréw, ale dla dostawcow ustug
transportowych i1 deweloperéw ustug towarzyszacych.

Wszyscy dostawcy ustug transportowych sg zobowigzani do przedstawiania informacji o swoich ustugach transportowych
w formacie nadajacym si¢ do odczytu maszynowego. Do publikacji informacji w katalogu ustug KPD wymagana jest
rejestracja i logowanie. W serwisie KPD znajdujg sie informacje dla uzytkownika dotyczace sposobu publikowania
niezbednych informacji o ustugach dostawcow ustug transportowych.



https://du.vd.dk/,du-portal-ui.dataudveksler.app.vd.dk
https://du.vd.dk/,du-portal-ui.dataudveksler.app.vd.dk

KPD dostarcza rowniez dla tworcéw ustug, w ktorym programistom informacje o ustugach transportowych i ich interfejsy.
Aby korzysta¢ z informacji KPD nie jest wymagana rejestracja. KPD umozliwia rozwoj bardziej kompleksowych planéw
podrézy i nowych ustug transportowych.

- Ustuga FINAP jest obstugiwana przez firme¢ zarzadzajaca ruchem Fintraffic Ltd w imieniu Finskiej Agencji Transportu i
Komunikacji (Traficom). Traficom monitoruje transmisje danych i zawarto§¢ danych interfejsow publikowanych w
FINAP.

-RTTI

1/ Otwarte dane dla Finskiej Agencji Infrastruktury Transportowej (https://vayla.fi/en/transport-network/data/open-data ).
Finska Agencja Infrastruktury Transportowej (FTIA) wspiera rozwdj i utrzymanie sieci drogowych, kolejowych i wodnych

w Finlandii, udostepniajac swoje dane w sposdb otwarty i bezplatny do uzytku publicznego.

FTIA jest odpowiedzialna za zarzadzanie ruchem w Finlandii. FTIA nabywa uslugi zarzadzania ruchem od panstwowe;j
(100%) spotki zajmujacej si¢ zarzadzaniem ruchem specjalnym, Traffic Management Company Fintraffic Ltd., na
podstawie umowy partnerskiej.

Fintraffic Road odpowiada za zarzadzanie ruchem drogowym i technologi¢ na 78 000 km drég. Ustugi oferowane przez
Fintraffic Road obejmuja operacyjne zarzadzanie ruchem w Centrach Zarzadzania Ruchem, opieke nad systemami
technicznymi tuneli drogowych i zmiennymi znakami drogowymi, systemami pogody drogowe;j oraz wszelkimi ustugami
informatycznymi i telekomunikacyjnymi z tym zwigzanymi. Ustugi TIS/TMS $§wiadczone uzytkownikom obejmuja: strone
internetowa https://litkennetilanne. fintraffic.fi/en, Twitter, kanat DATEX II i VMS. Ustugi TIS/TMS obejmujg catg sie¢
drég publicznych w Finlandii. Fintraffic utrzymuje 1 hostuje NAP (https://FINAP.fi/#/en). Informacje na temat NAP sa
dostarczane w formatach XML, gdzie DATEX I jest standardowym formatem dotyczacym informacji drogowych
zwiazanych z bezpieczenstwem.

FTIA dazy do udostgpnienia swoich zbioréw danych do uzytku publicznego w formatach nadajacych si¢ do odczytu
maszynowego. Suomen Vayldt -mapservice to jest tacze zewngtrzne, centralna ustuga przegladania i pobierania otwartych
danych FTIA. Przed udostepnieniem danych FTIA potwierdza, Ze nie ma przeszkdd prawnych do ich publikacji. Otwarte
dane oznaczaja, ze dane mozna wykorzysta¢ bez ograniczen uzytkowania, z warunkami otwartego licencjonowania, bez
oplat, za posrednictwem interfejséw API lub poprzez pobieranie plikow.

2/ Digitraffic https://www.digitraffic.fi/en/ - zawiera informacje o otwartych danych do tworzenia aplikacji z finskiego
ruchu drogowego, kolejowego i morskiego. Digitraffic wspierane jest przez rozwigzania informatyczne zebrane na
https://github.com/tmfg/digitraffic/wiki/Digitraffic-in-English.

Austria

Podstawg funkcjonowania austriackiego ITS jest Graphenintegrationsplattform (GIP), ktora stanowi cyfrowe
odwzorowanie multiomodalnej sieci transportowej i stanowi referencyjne zrédto danych dla réznych ustug ITS. Obejmuje
nie tylko sie¢ drog i kolei w kraju, ale takze chodniki, $ciezki wiejskie i alpejskie. GIP jest dostarczany przez "OVDAT",
czyli stowarzyszenie: rzadu federalnego, austriackich krajow zwigzkowych, ASFINAG (zarzadcy autostrad i drog
ekspresowych) oraz OBB Infrastruktur AG (Austriackiego Przedsicbiorstwa Infrastruktury Kolei Federalnych). Dane
tworzace GIP sa publiczne, aktualizowane w cyklu dwumiesigcznym przez odpowiednie jednostki, multimodalne
(objemujg transport publiczny, rowerowy, pieszy i samochodowy) i udpstepnianie w otwartym dostepie.

Drugim zroédtem danych dotyczacych moblinosci potrzebnych do funkcjonowania ustug ITS jest projekt EVIS
(Echtzeitverkehrsinformation Strae — informacja o drodze w czasie rzeczywistym). EVIS zapewnia zharmonizowane i
wysokiej jakoSci autoryzowane informacje o ruchu drogowym, m.in. o planowanych i nieplanowanych zdarzeniach, o
poziomie ustug informacyjnych na sieci autostrad i drog krajowych. Formalna wspotprace w tym zakresie prowadza
ASFINAG, BMK (Ministerstwo Transportu), BMI (Ministerstwo Spraw Wewnetrznych) i dziewig¢ austriackich krajow
zwigzkowych.

Trzecim podstawowym elementem austriackich ustug ITS jest VAO (Verkehrsauskunft Osterreich — Austriacka Informacija
0 Ruchu) - austriacka multimodalna ustuga wyznaczania tras, ktora opiera si¢ na danych dostarczanych przez GIP, EVIS i
dane dotyczace transportu publicznego z OBB (Koleje Federalne) i austriackie "Verkehrsverbiinde" (regionalne zarzady
transportu publicznego). Dostep jest mozliwy za posrednictwem aplikacji internetowych, aplikacji na smartfony lub API.
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Wszystkie ustugi ITS moga korzysta¢ z podktadu referencyjnego (Basemap) udostepnionego w otwartym dostepie, ktora
integruje dane o sieci transportowej pochodzace z GIP i dane geograficzne z poszczegolnych krajow zwigzkowych.

Elementem pozwalajgcym na wymiane danych pomiedzy pojazdami, infrastrukturg, dostawcami ustug nawigacyjnych,
zarzadcami i uzytkownikami drog sg ustugi C-ITS, rozwijane w Austrii poprzez platforme C-Roads. To wspdlna inicjatywa
europejskich panstw cztonkowskich i zarzadcow drog majaca na celu testowanie i wdrazanie ustug C-1TS, w ktorej Austria
bierze czynny udziat. W ramach wdrozenia ustug C-ITS przy austriackich autostradach zainstalowanio 367 jednostek
przydroznych wysytajacych i odbierajacych sygnaty o sytuacji na drodze, stanem docelowym jest aby takie jednostki
znajdowaly si¢ w odstgpach co 4 km.

Poszczegolne informacje i ustugi udostepniane sg przez austriacki KPD, ktory jest ich katalogiem. Zapewnia dostgpnosé,
umozliwia wymiang i ponowne wykorzystanie danych z zakresu opisanego dyrektywa ITS. Dostarcza opisu danych i ustug,
poprzez ogodlnoeuropejski, ustandaryzowany zestaw metadanych. Austriacki KPD mozna odwiedzi¢ pod adresem
www.mobilitaetsdaten.gv.at. Austriackic KPD ma za zadanie $wiadczy¢é wsparcie i doradztwo dostawcom danych,

udostepniajac proste w uzyciu narzedzie, do ktérego tatwo mozna si¢ zarejestrowac, podajac minimum niezbednych
informacji. Mozliwy jest bezposredni kontakt z dostawcami danych, ktorym przekazywane sa informacje na temat
delegowanych przepisow i ich obowiazkow. KPD S$cisle wspolpracuje z National Body (,.kompetentny organ”)
odpowiedzialnym za weryfikacje o§wiadczen wiasnych. Austriackie KPD to w rzeczy samej katalog danych z funkcja
wyszukiwania i filtrowania. Nie jest miejscem zakupu ani wymiany danych. Nie stosuje si¢ zobowigzan umownych z
posiadaczami danych lub podmiotami pobierajagcymi dane — dane zamieszczane sg i udostgpnione na otwartej licencji.
Rejestracja wymagana jest tylko dla wiasciciela danych. Istotna funkcjonalno$cia z punktu widzenia posiadacza danych
jest katalog metadanych, tj. ustandaryzowany format wprowadzania nowych zbiorow danych co minimalizuje
wystepowanie btedow. Z punktu widzenia podmiotu pobierajacego dane istotnymi funkcjonalno$ciami sa wyszukiwanie i
filtrowanie wedtug okreslonych kryteriow. W austriackim KPD udostepnione sa dane od 36 dostawcow danych w 94
zestawach danych. Aktualizacja danych jest mozliwa w kazdym momencie, jednak w cyklu rocznym wysylane sa
przypomnienia do wlascicieli danych z prosba o sprawdzenie poprawnosci danych, jesli system nie odnotowat aktywnosci
przez ten czas.

Wegry

Krajowy system zarzadzany przez Wegierskie Drogi Publiczne odpowiada za gromadzenie i rozpowszechnianie informacji
o ruchu drogowym w calej sieci drog migdzymiastowych. Gtéwnymi zrédtami danych sg urzadzenia przydrozne mierzace
natezenie ruchu i informacje o pogodzie. Podmiot ten jest gospodarzem krajowego banku danych o drogach i stuzy jako
portal danych, w tym wezet DATEX. Kanaty dystrybucji informacji o ruchu drogowym obejmujg drogowy VMS, strone
internetowa, media spotecznosciowe, aplikacje mobilna, transmisje radiowa, RDS TMC i ETSI G5 (C-ITS). Wspolpraca z
partnerami zewnetrznymi jest zapewniona poprzez umowy transgraniczne z krajami sgsiednimi, a takze umowy z
prywatnymi dostawcami ustug, takimi jak TomTom czy tez Waze. W ramach finansowania UE i projektu Crocodile
Wegierskie Drogi Publiczne udostepnity i obstugujg Krajowy Punkt Dostepu do danych w zakresie informacji o warunkach
ruchu drogowego (www.nap.kozut.hu). Zasieg obejmuje wszystkie sieci drogowe, w tym drogi miejskie. Przyszta
rozbudowa obejmuje zwigkszony zakres sieci drogowej, makroskopowe modelowanie ruchu i aktualizacj¢ krajowych RDS
TMC.

Slowenia

Krajowe Centrum Informacji o Ruchu (PIC) powstato w 2006 roku i jest zarzadzane przez Stowenskie Przedsigbiorstwo
Autostrad (DARS) we wsp6tpracy z DRSC (Stowenska Agencjg Drogowa) na rzecz Ministerstwa Transportu i obejmuje
wszystkie drogi krajowe w Stowenii, w tym autostrady i drogi regionalne. DARS zajmuje si¢ sprawami integracji i zarzadza
specjalng aplikacjg do dostarczania w czasie rzeczywistym informacji o ruchu drogowym, zdarzeniach i robotach
drogowych (www.promet.si). Aplikacja ta stanowi gtoéwny interfejs dla Stowenii. Ponadto obstugiwana jest informacja o
ruchu transgranicznym z krajami sgsiadujacymi, aby umozliwi¢ jednolite $wiadczenie ustug ITS w glownych
migdzynarodowych korytarzach drogowych. Ustuga jest nieodptatna. Wigkszos¢ danych zrodtowych to dane organow
publicznych, niektore dane dostarczane sg przez prywatnych dostawcow ustug na mocy uméw o udostepnianiu danych.

Szwajcaria
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Komunikaty informacji o ruchu drogowym w ramach tzw. ,,Sieci Drog Krajowych” (drogi o znaczeniu krajowym) sg
tworzone i utrzymywane przez Krajowe Centrum Zarzadzania Ruchem VMZ-CH. Odpowiedzialnos¢ za drogi kantonalne
1 miejskie przejmujg kantonalne stuzby policyjne i trzy regionalne centra zarzadzania ruchem. Wszyscy uczestnicy
korzystaja w tym celu ze wspolnej, specjalistycznej aplikacji. udostepnianie informacji w oparciu o standardy DATEX.
Krajowe Centrum Informacji o Ruchu VIASUISE AG przygotowuje redakcyjnie komunikaty o ruchu drogowym,
rozpowszechnia je w stacjach radiowych i udostgpnia dane innym ustugodawcom. Dba takze o to, aby w razie potrzeby
wyrdznia¢ informacje pilne (wiadomosci ,,Priorytet 1), np.: ze lokalne programy radiowe sa przerywane w celu
informowania o krytycznych kwestiach. VIASUISE obstuguje takze specjalng strong internetowa gromadzacg istotne
informacje o ruchu drogowym pojazdow cigzarowych (Truckinfo.ch).

Grecja

Za posrednictwem regionalnych Centréw Zarzadzania Ruchem informacje o ruchu drogowym sa gromadzone w czasie
rzeczywistym za posrednictwem urzadzen do wykrywania ruchu, czujnikow pogodowych, patroli policyjnych i raportow
uzytkownikow. Komunikacja z uzytkownikami drég odbywa si¢ za posrednictwem VMS, biuletynéw radiowych oraz
strony internetowej. Punkty wykrywania ruchu znajduja si¢ na wszystkich wjazdach i wyjazdach oraz co 2-3 km, a takze
wykrywajg zdarzenia wewnatrz tuneli. Aby uwzgledni¢ przyszte trendy rozwojowe, greccy zarzadcy drog wdrazaja i testuja
platformy C-Roads na wyznaczonych odcinkach w zakresie wspdlnych ustug drogowych.

Wlochy

Na wioskich autostradach Centrum Koordynacji Informacji o Bezpieczenstwie Drogowym (CCiSS) jest centrum
operacyjnym, ktére gromadzi, zarzadza i rozpowszechnia informacje o sytuacjach awaryjnych i warunkach w ruchu
drogowym na poziomie krajowym. Dostawcy tresci i operatorzy ustug CCiSS to zaré6wno podmioty publiczne, jak i
prywatne. Wymiana danych pomiedzy ANAS i CCiSS odbywa si¢ za posrednictwem DATEX II. Jako NAP, CCISS
swiadczy ustugi w zakresie podrozy, dostarczajac informacji o warunkach ruchu drogowego w czasie rzeczywistym w
odniesieniu do zatoréw, robot i wypadkéw, a takze warunkéw pogodowych i ograniczen egzekwowania prawa, a takze
ustugi przed podr6za, dostarczajac informacji o pogodzie, pracy i prognozach okreséw szczytu oraz ograniczeniach w
zakresie egzekwowania prawa. Kanalami rozpowszechniania informacji CCiSS sa telewizja, radio, RDS-TMC, ustugi
internetowe i specjalne publiczne informacje telefoniczne. ANAS zapewnia uzytkownikom sieci informacje dotyczace
podrézy za posrednictwem biuletynow radiowych, specjalistycznych aplikacji, numeréw ustug publicznych i przydroznego
VMS (www.stradeanas.it/it/info-viabilit%C3%A0/vai).

4. Podmioty, na ktore oddzialuje projekt

Grupa Wielkos¢ Zrodto danych Oddzialywanie
Generalny Dyrektor Drog 1 MI — opracowanie wlasne Obowigzek prowadzenia KPD
Krajowych i Autostrad w ramach rozporzadzen

delegowanych 885/2013,
886/2013, 2022/670.

Cyfryzacja informacji
drogowych w ramach budowy
Krajowego Systemu
Zarzadzania Ruchem (KSZR —
podstawowe zrodto danych
jako instrument zarzadzania
oraz cyfryzacji informacji o
ruchu na drogach publicznyuch
W czasie rzeczywistym) oraz
przekazywanie danych w
formacie cyfrowym do odczytu
maszynowego do KPD.
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Obowigzek ztozenia deklaracji
oraz dokumentow
potwierdzajacych zgodnosé¢
zadeklarowanych informacji
do GITD w celu
przeprowadzenia oceny.

Zarzadcy drog w miastach
— okresleni jako miasta w
centrum wezla miejskiego
zgodnie z zatgcznikiem II

Wykaz weztow
transeuropejskiej sieci
transportowej
Rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego i
Rady (UE) 2024/1679 z
dnia 13 czerwca 2024 r. w
sprawie unijnych
wytycznych dotyczacych
rozwoju transeuropejskiej
sieci transportowej,
zmieniajace rozporzadzenia
(UE) 2021/1153 i (UE) nr
913/2010 oraz uchylajace
rozporzadzenie (UE) nr
1315/2013

41 (Biatystok, Bielsko-
Biala, Bydgoszcz,
Czgstochowa, Elblag,
Gorzéw Wielkopolski,
Kalisz, Katowice/
Metropolia
Gornoslaska
(Sosnowiec, Gliwice,
Zabrze, Bytom, Ruda
Slaska, Tychy,
Dabrowa Gornicza,
Chorzow), Kielce,
Koszalin, Krakow,
Legnica, Lublin, £.6dz,
Olsztyn, Opole, Ptock,
Poznan, Radom,
Rybnik, Rzeszow,
Szczecin, Swinoujécie,
Tarnow, Torun,
Trojmiasto (Gdansk,
Gdynia, Sopot),
Watbrzych, Warszawa,
Wioctawek, Wroctaw,
Zielona Goéra

Rozporzadzenie 2024/1679

Cyfryzacja informacji
drogowych oraz
przekazywanie danych w
formacie cyfrowym do odczytu
maszynowego do KPD w
GDDKIA.

Obowigzek ztozenia deklaracji
oraz dokumentéw
potwierdzajacych zgodnosé¢
zadeklarowanych informacji
do GITD w celu
przeprowadzenia oceny.

Pozostali zarzadcy drog
publicznych

2765

Wilasne

Przekazywanie danych o
drogach w formacie cyfrowym
do odczytu maszynowego do
KPD w GDDKIA jesli
posiadaja aplikacje ITS lub
ustugi ITS

Obowigzek ztozenia deklaracji
oraz dokumentow
potwierdzajacych zgodnosé¢
zadeklarowanych informacji
do GITD w celu
przeprowadzenia oceny.

Glowny Inspektor
Transportu Drogowego

wlasne

Dokonywanie oceny, w tym
potwierdzanie prawdziwosci
sktadanych przez zobowigzane
podmioty deklaracji w
odniesieniu do faktycznego
spetniania wymagan
okreslonych w delegowanych,
tj. nr 885/2013, 886/2013,
2022/670 oraz 2017/1926 w
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zakresie przekazywania
danych do KPD.

Organizatorzy publicznego
transportu zbiorowego

Minister wiasciwy ds.
transportu (wytacznie
w transporcie
kolejowym);

2) Organizatorzy -
JST: Wojewodztwa 16,
Powiaty 380, Gminy
2477,

3) Organizatorzy —
zwiazki JST:

a) 16 aktywnych
zwigzkow
migdzygminnych
(zrzeszajacych 115
gmin)

b) 27 aktywnych
zwiazkow powiatowo-
gminnych
(zrzeszajacych 229
gmin i 31 powiatow)

c) 1 aktywny zwigzek
powiatow (zrzeszajacy
14 powiatow)

d) 1 zwiazek
metropolitalny
,,Gornoslasko-
Zaglebiowska
Metropolia”.

2) Gtowny Urzad Statystyczny;

3a) Rejestr Zwigzkow
Migdzygminnych, stan na
dzien 30 wrzesnia 2024 r.
(https://www.gov.pl/attachmen
t/5fc0fdb6-34e8-41e7-8629-
52acac8e02c2);

3b) Rejestr zwigzkow
powiatowo-gminnych, stan na
dzien 30 wrzesnia 2024 r.
(https://www.gov.pl/attachmen
t/b6cad8da-2416-4e53-97¢9-
5ce3¢90a9795);

3¢) Rejestr zwigzkow
powiatow, stan na dzien 30
wrzesnia 2024 r.
(https://www.gov.pl/attachmen
t/95¢c6572e-80b3-43bf-ba34-
1f3a07dbf993).

3d) MI — opracowanie wlasne

Cyfryzacja informacji oraz
dostawcy danych w ramach
wiasciwego KPD.

Obowigzek ztozenia deklaracji
oraz dokumentéw
potwierdzajacych zgodnos¢
zadeklarowanych informacji
do GITD w celu
przeprowadzenia oceny.

Podmioty $wiadczace
przewozy osob, w ramach
publicznego transportu
drogowego

1. Transport drogowy

a) 6,3 tys. zezwolen na
wykonywanie zawodu
przewoznika
drogowego w zakresie
przewozu osob
autobusem (dla ok. 52
tys. pojazdow)

b) 12,2 tys. zezwolen
na przewozy regularne
w krajowym
transporcie drogowym

2. Transport kolejowy
36 przedsigbiorcow
posiadajacych aktywna

1. Dane wlasne Ministra
Infarstruktury przygotowane
na podstawie danych
przekazanych przez urzedy
marszatkowskie oraz
starostwa, w ramach realizacji
art. 83 ust. 3a ustawy z dnia 6
wrzesnia 2001 r. o transporcie
drogowym (Dz. U. z 2022 r.
poz. 2201, z p6zn. zm.)
(https://www.gov.pl/web/infras
truktura/zezwolenia-na-
wykonywanie-
przewozowdrogowych-w-
transporcie-krajowym---stan-
na-31122023-r., - dostep
20.06.2025r.)

Cyfryzacja informacji i
udostepnianie danych, w tym
za posrednictwem strony
trzeciej.

Obowiazek ztozenia deklaracji
oraz dokumentow
potwierdzajacych zgodnos¢
zadeklarowanych informacji
do GITD w celu
przeprowadzenia oceny.
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https://www.gov.pl/web/infrastruktura/zezwolenia-na-wykonywanie-przewozowdrogowych-w-transporcie-krajowym---stan-na-31122023-r
https://www.gov.pl/web/infrastruktura/zezwolenia-na-wykonywanie-przewozowdrogowych-w-transporcie-krajowym---stan-na-31122023-r
https://www.gov.pl/web/infrastruktura/zezwolenia-na-wykonywanie-przewozowdrogowych-w-transporcie-krajowym---stan-na-31122023-r
https://www.gov.pl/web/infrastruktura/zezwolenia-na-wykonywanie-przewozowdrogowych-w-transporcie-krajowym---stan-na-31122023-r
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https://www.gov.pl/web/infrastruktura/zezwolenia-na-wykonywanie-przewozowdrogowych-w-transporcie-krajowym---stan-na-31122023-r

licencje przewoznika
kolejowego na
przewoz osob wydang
przez Prezesa UTK

3.Transport lotniczy 26
przewoznikow
lotniczych

4. Transport morski i
srodladowy —
szacunkowo kilku-
kilkunastu
przewoznikow

2.Wykaz przedsi¢biorcow
posiadajacych licencje
przewoznika kolejowego
wydang przez Prezesa UTK

https://utk.gov.pl/pl/rejestry/lic
przewozn/18676,Wykaz-
przedsiebiorcow-
posiadajacych-licencje-
przewoznika-kolejowego-

wydana-przez.html

11.07.2024 r.

3. Statystyki wg przewoznikow

Liczba pasazerow wedlug
przewoznikoéw obstuzonych w
polskich portach lotniczych w
miedzynarodowym ruchu
regularnym w 2023 i 2024
roku

https://www.ulc.gov.pl/pl/staty
styki-analizy/statystyKi-i-
analizy-rynku-transportu-
lotniczego/3725-statystyki-wg-
przewoznikow 11.07.2024r.

4. Brak rejestrow, Raport —
mapa interesariuszy Program
wspierajacy dziatania (PSA) na
rzecz wdrozenia
ogo6lnounijnych
multimodalnych ustug
informacji o podrozach w sieci
TEN-T
https://www.gov.pl/attachment
[ea623baf-e483-4462-83e6-
77007de96aa2

Organizacje pasazerskich
przewoznikoéw drogowych

26 organizacji

Raport — mapa interesariuszy
Program wspierajacy dziatania
(PSA) na rzecz wdrozenia
ogoblnounijnych
multimodalnych ustug
informacji o podrézach w sieci
TEN-T
https://www.gov.pl/attachment
[ea623baf-e483-4462-83e6-
77007de96aa2

Cyfryzacja informacji oraz
dostawcy danych w ramach
wlasciwego KPD.

Obowigzek ztozenia deklaracji
oraz dokumentoéw
potwierdzajacych zgodnos¢
zadeklarowanych informacji
do GITD w celu
przeprowadzenia oceny.
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https://utk.gov.pl/pl/rejestry/licencjonowani-przewozn/18676,Wykaz-przedsiebiorcow-posiadajacych-licencje-przewoznika-kolejowego-wydana-przez.html
https://utk.gov.pl/pl/rejestry/licencjonowani-przewozn/18676,Wykaz-przedsiebiorcow-posiadajacych-licencje-przewoznika-kolejowego-wydana-przez.html
https://utk.gov.pl/pl/rejestry/licencjonowani-przewozn/18676,Wykaz-przedsiebiorcow-posiadajacych-licencje-przewoznika-kolejowego-wydana-przez.html
https://utk.gov.pl/pl/rejestry/licencjonowani-przewozn/18676,Wykaz-przedsiebiorcow-posiadajacych-licencje-przewoznika-kolejowego-wydana-przez.html
https://utk.gov.pl/pl/rejestry/licencjonowani-przewozn/18676,Wykaz-przedsiebiorcow-posiadajacych-licencje-przewoznika-kolejowego-wydana-przez.html
https://utk.gov.pl/pl/rejestry/licencjonowani-przewozn/18676,Wykaz-przedsiebiorcow-posiadajacych-licencje-przewoznika-kolejowego-wydana-przez.html
https://utk.gov.pl/pl/rejestry/licencjonowani-przewozn/18676,Wykaz-przedsiebiorcow-posiadajacych-licencje-przewoznika-kolejowego-wydana-przez.html
https://www.ulc.gov.pl/pl/statystyki-analizy/statystyki-i-analizy-rynku-transportu-lotniczego/3725-statystyki-wg-przewoznikow
https://www.ulc.gov.pl/pl/statystyki-analizy/statystyki-i-analizy-rynku-transportu-lotniczego/3725-statystyki-wg-przewoznikow
https://www.ulc.gov.pl/pl/statystyki-analizy/statystyki-i-analizy-rynku-transportu-lotniczego/3725-statystyki-wg-przewoznikow
https://www.ulc.gov.pl/pl/statystyki-analizy/statystyki-i-analizy-rynku-transportu-lotniczego/3725-statystyki-wg-przewoznikow
https://www.ulc.gov.pl/pl/statystyki-analizy/statystyki-i-analizy-rynku-transportu-lotniczego/3725-statystyki-wg-przewoznikow
https://www.gov.pl/attachment/ea623baf-e483-4462-83e6-77007de96aa2
https://www.gov.pl/attachment/ea623baf-e483-4462-83e6-77007de96aa2
https://www.gov.pl/attachment/ea623baf-e483-4462-83e6-77007de96aa2
https://www.gov.pl/attachment/ea623baf-e483-4462-83e6-77007de96aa2
https://www.gov.pl/attachment/ea623baf-e483-4462-83e6-77007de96aa2
https://www.gov.pl/attachment/ea623baf-e483-4462-83e6-77007de96aa2

Podmioty $wiadczace
ushugi towarzyszace

1. 7 ushugodawcow
car-sharing

2. 10 ustugodawcow
bike-sharing

3. 4 ustugodawcow
mikrobobilnosci

4. Minimum 8
podmiotow
$wiadczacych ustugi
w zakresie informacji
0 podrozy

5. 8 gtownych
dostawcy ustug
informacji o drogach i
ruchu (nawigacje)

1.
https://autonaminuty.org/uslugi
-polska/ 11.07.2024 r.

2., 3.
https://smartride.pl/strefa-
danych/ 11.07.2024 r.

4. M| — opracowanie wlasne

5. MI — opracowanie wlasne

Cyfryzacja informacji na rzecz
podmiotow $wiadczacych
ushugi transportu pasazerskiego
i udostepnianie danych, w tym
jako strona trzecia, w ramach
wiasciwego KPD.

Obowiazek ztozenia deklaracji
oraz dokumentow
potwierdzajacych zgodnos¢
zadeklarowanych informacji
do GITD w celu
przeprowadzenia oceny.

Kierowcy (pojazdy
uzytkowane)

Samochody osobowe -
19.978.607

Autobusy - 79.947

Samochody cigzarowe,
ciggniki siodlowe,
samochody specjalne -
3.287.404

Motocykle,
motorowery -
2.477.228

Na podstawie wyliczenia
licznos$ci pojazdow
uzytkowanych za 2023 r. przez
Krajowy Osrodek Bilansowania
i Zarzadzania Emisjami
(KOBIZE), na podstawie
danych CEPIK

Regulacje majg zapewnié
bezpieczenstwo ruchu
drogowego oraz zwigkszy¢
dostep do informacji oraz ustug
planowania podrozy.

Obywatele / uczestnicy
ruchu drogowego

ok. 52 min.

W oparciu o oceng wplywu
przygotowana przez GDDKiA
na potrzeby KSZR ($redni
udziat roczny w ruchu na

drogach krajowych).

Regulacje majg zapewnic
bezpieczenstwo ruchu
drogowego oraz zwigkszy¢
dostep do ustug planownania
podrozy.

5. Informacje na temat zakresu, czasu trwania i podsumowanie wynikow konsultacji

Projekt zostanie poddany konsultacjom publicznym, ktore bedg trwaty 21 dni.

W ramach konsultacji publicznych i opiniowania projekt zostanie skierowany do nastgpujacych podmiotow:

©®NO U A WNDNE

Autostrada Wielkopolska SA;
Autostrada Wielkopolska SA II;
Business Centre Club;

Centralne Stowarzyszenie Przewoznikow Drogowych i Spedytorow;
Federacja Przedsi¢biorcow Polskich;
Forum Zwigzkéw Zawodowych;
Gdansk Transport Company SA;
Instytut Badawczy Drég i Mostow
Instytut Transportu Samochodowego;
. Konfederacja Lewiatan;

10. Krajowa Sekcja Drogownictwa i Transportu Drogowego NSZZ ,,Solidarno$¢”;
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https://autonaminuty.org/uslugi-polska/
https://autonaminuty.org/uslugi-polska/
https://smartride.pl/strefa-danych/
https://smartride.pl/strefa-danych/

11.
12.
13.
14.
15.
16.
17.
18.
19.
20.
21.
22.
23.
24,
25.
26.
27.
28.
29.
30.
31.
32.

33.
34.

35.
36.
37.
38.
39.
40.
41.
42.
43.
44,
45.
46.
47.
48.
49.
50.
51.
52.
53.

Migdzynarodowe Stowarzyszenie Przewoznikoéw Lotniczych IATA Polska;
Niezalezny Samorzadny Zwigzek Zawodowy ,,Solidarnos$¢”;

Ogolnopolska Izba Gospodarcza Drogownictwa;

Ogolnokrajowe Stowarzyszenie Miedzynarodowych Przewoznikéw Drogowych i Spedytorow ,,Podlasie”;
Ogélnopolskie Stowarzyszenie Przewoznikéw Transportu Nienormatywnego;
Ogolnopolskie Porozumienie Zwigzkow Zawodowych;

Ogdlnopolskie Stowarzyszenie Przewoznikow;

Ogolnopolskie Stowarzyszenie Przewoznikow Drogowych ,,Galicja”;
Ogélnopolski Zwigzek Pracodawcdw Transportu Drogowego;

Organizacja Pracodawcow Rada Przedsi¢biorcow;

Polska Izba Gospodarcza Transportu Samochodowego i Spedyciji;

Polska Izba Spedycji i Logistyki;

Polski Kongres Drogowy;

Polskie Koleje Panstwowe PKP S.A.;

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.;

Polskie Porty Lotnicze S.A;

Polskie Stowarzyszenie Przewoznikow Autokarowych;

Polska Unia Transportu;

Polski PCS sp. z 0.0.;

Pracodawcy RP;

Rada Dialogu Spotecznego;

Stalexport Autostrada Matopolska SA.;

Stowarzyszenie ITS POLSKA;
Stowarzyszenie Operatoréw Publicznego Transportu Zbiorowego Polski PKS;

Stowarzyszenie Polskie Forum Transportu;

Stowarzyszenie Inzynierow i Technikow Komunikacji RP, Warszawa;

Stowarzyszenie Przewoznikéw Podlasia;

Unia Metropolii Polskich;

Wielkopolskie Stowarzyszenie Migdzynarodowych Przewoznikéw Samochodowych;

Wolny Zwiazek Zawodowy Kierowcoéw RP;

Zarzad Morskiego Portu Gdansk S.A.;

Zarzad Morskiego Portu Gdynia S.A.;

Zarzad Morskich Portow Szczecin i Swinoujécie S.A.;

Zrzeszenie Migdzynarodowych Przewoznikow Drogowych w Polsce;

Zwiazek Arnatoréw Polskich;

Zwiazek Firm Public Relations;

Zwiazek Miast Polskich;

Zwigzek Powiatow Polskich;

Zwiazek Pracodawcow ,,Transport i Logistyka Polska”;

Zwiazek Przedsigbiorcow i Pracodawcow;

Zwiazek Regionalnych Portoéw Lotniczych;

Zwiagzek Wojewddztw RP;

Miasta stanowiace wezty miejskie w rozumieniu TEN-T: Biatystok, Bielsko-Biata, Bydgoszcz, Czgstochowa,
Elblag, Gorzow Wielkopolski, Kalisz, Katowice/Metropolia Gornoslaska (Sosnowiec, Gliwice, Zabrze, Bytom,
Ruda Slqska, Tychy, Dabrowa Goérnicza, Chorzéw), Kielce, Koszalin, Krakow, Legnica, Lublin, £.6dz, Olsztyn,
Opole, Ptock, Poznan, Radom, Rybnik, Rzeszow, Szczecin, Swinoujscie, Tarnéw, Torun, Trojmiasto (Gdansk,
Gdynia, Sopot), Watbrzych, Warszawa, Wtoctawek, Wroctaw, Zielona Géra.

Projekt zostanie takze przekazany do zaopiniowania przez Komisj¢ Wspdlng Rzadu i Samorzadu Terytorialnego.

Wyniki konsultacji zostang oméwione po ich zakonczeniu w raporcie z konsultacji publicznych i z opiniowania.
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6. Wplyw na sektor finansow publicznych

(ceny state z 2024 r.) Skutki w okresie 10 lat od wejscia w zycie zmian [mln zt]
0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 | Zgcznie (0-10)
Dochody ogolem 0 205 | 205 | O 0 0 0 0 0 0 0 410
budzet panstwa 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
jst 0 205 | 205 | O 0 0 0 0 0 0 0 410
miasta stanowigce wezty miejskie
w rozumieniu TEN-T
pozostate jednostki (oddzielnie) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
416 | 1 1 1
Wydatki ogol 946 6673 4973 9816 77,170,170, 370, ) 70, 70, 70, 6357,296
ydatki ogéltem , ) ) ; ,
1 429 | 429 | 429 | 429 | 429 | 42
3 1 171 oo 33 9 9 9 9 9 9
. , ... | 415|121 | 151 | 186 | 67, | 67, |67, | 67, |67, |67, |67, |5480,58
budzet panstwa [KPD GDDKIA i
eyfryzacja danych] ,67 |56 |56 |0 650 | 650 | 650 | 650 | 650 | 650 | 650
yzad y 34 |74 |74
budzet panstwa dla miast, wtym | 0,0 | 205 | 205 |00 |00 |00 (00 |00 |00 |00 |00 |410
wezlow miejskich, w rozumieniu
TEN-T (41 miast)
budzet panstwa dla organu 03 |08 (08 (08 |08 |08 (08 |08 |08 |08 |08 |8905
oceniajacego zgodnosé (GITD) 85 |31 |38 |45 |52 |59 |59 |59 |59 |59 |59
budzet panstwa [MI KPD 08 (10, {82 |82 |86 |19 |19 |19 |19 |19 |19 |47,820
MMTIS]? 90 |266 |59 |55 |31 |20 |20 |20 |20 |20 |20
jst 00 | 205|205 00 (00 (OO0 (00 |O0O0 |00 |00 |00 |410
miasta stanowigce wezty miejskie
w rozumieniu TEN-T
pozostate jednostki (oddzielnie) 00 {00 (00 |00 (00 |00 (00 |00 (00 |00 (00 |00
) 416 (143 [172 1186 | __ | _ | |- - .. |
Saldo ogélem o4 |17 |97 |91 77, |70, (70, |70, |70, |70, |70, | -5947,296
’ ' ' ’ 133 | 429 | 429 | 429 | 429 | 429 | 429
8 71 |71 |00
o 416 (143 [172 1186 | _ | _ | |-l .. |
budzet panstwa o4 |17 |97 |91 77, |70, (70, |70, |70, |70, |70, |-5947,296
’ ' ' ’ 133 | 429 | 429 | 429 | 429 | 429 | 429
8 71 |71 |00
JST 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
pozostate jednostki (oddzielnie) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Zrédta finansowania Budzet panstwa czg$¢ 39 — transport (zwigkszenie finansowania)

2 Na podstawie szacowania ha potrzeby Opisu Zatozen Projektu Informatycznego KPD MMTIS — catoé¢ wydatkéw planowana do
pokrycia w ramach dofinansowania z programu FERC, z ktréego 20,29% stanowi wspétfinansowanie krajowe z budzetu panstwa
(MC). W ramach zaplanowanych wydatkéw przewiduje sie 4 etaty. Wydatki szacowano na lata 2025-2029 (realizacja projektu) i

2030-2034 (utrzymanie projektu).
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Dodatkowe informacje,
w tym wskazanie zrodet
danych i przyjetych do
obliczen zatozen

W celu przyblizenia kosztéw wdrozenia dyrektywy ITS szacunki w zakresie KPD GDDKIA i
cyfryzacji danych drogowych szacunki zostaty oparte o wyliczenia GDDKIiA. Przyjeto
nastgpujace zatozenia:

a) faktyczng 1aczng dlugos¢ dréog szybkiego ruchu (autostrad i droég ekspresowych),
wchodzacych w sktad sieci TEN-T na terenie Polski oraz autostrad i drog gléownych poza
transeuropejska siecig drogowa, na ktorych $redni ruch przekracza 8500 pojazdéw na dobe.

b) koszty jednostkowye instalacji moduléw rozproszonych, przeznaczonych do zbierania i
przekazywania danych o warunkach na drodze a takze koszty integracji tych urzadzen z
systemem centralnym KSZR, umozliwiajacym przekaz danych bezposrednio do KPD. W
ramach tych kosztéw przewidziane sa nastepujace elementy: opracowanie dokumentacji
projektowej, dostawa i wdrozenie modutow rozproszonych wraz infrastrukturg sprzetowa,
zapewnienie tacznosci 1 zasilania oraz wyposazenie odcinkow drog w konstrukcje wsporcze,
szafy energetyczne, okablowanie, kanalizacje teletechniczng, przytacza energetyczne,
integracja i testowanie, a takze ustugi utrzymania i wsparcia,

c) koszty prac rozwojowych KPD, w celu wypelnienia wymagan aktualnej Dyrektywy ITS, aw
szczegblnosci zakresu danych okre$lonych w zataczniku nr 3 do tej Dyrektywy. Ponadto w
wyliczeniach uwzgledniono dane pozyskane od firmy utrzymujacej KPD 1 oszacowano
informacj¢ co do $rednich kosztow (w przeliczeniu na 1 km drogi), tj.:

— aktualny koszt wyposazenia w urzadzenia i ich integracji z systemem centralnym 1,213
min z1,

— aktualny koszt samej integracji zainstalowanych wcze$niej urzadzen z systemem
centralnym: 0,017 mln z1.

Do wyliczen wzigto pod uwage liczbe kilometrow drog krajowych przewidzianych do oddania

do ruchu wraz z systemami, umozliwiajacymi przekazywanie danych drogowych do KPD w

latach 2025 - 2035 r.:

Typ sieci: Liczba km

TEN-T Bazowa: 1 986,358.

TEN-T Bazowa rozszerzona: 3,458.

TEN-T Kompleksowa: 1 927,640.

Autostrady i drogi gtowne poza TEN-T o natezeniu > 8,5 tys. poj./doba: 122,939.

Razem 4 040,395 km.

Do catosci kosztow dodano aktualny koszt prac rozwojowych przy KPD umozliwiajacy

przetwarzanie dodatkowych danych w kolejnych latach, ktory orientacyjnie wynosi 0,920 min zt.

Wobec powyzszego, calkowite koszty wdrozenia wymagan Dyrektywy ITS zostaly przez

GDDKIA oszacowane w przyblizeniu na taczna kwotg: 4 944,649 min zt. Kwotg te uzupetniono

o szacunki dotyczace utrzymania systemu oparte o dotychczasowe doswiadczenia w tym zakresie

—lacznie 5 225,000 min zl.

W latach (2026 — 2028) zwickszone koszty wynikajg z potrzeby rozbudowy Krajowego Punktu

Dostepu prowadzonego przez GDDKiA. GDDKIA szacujac koszty wdrozenia wymagan

dyrektywy ITS zatozyta, ponizsza metodyke:

— rozbudow¢ KPD GDDKIA o komponenty dedykowane do obstugi zakresu danych zawartych
w zatacznikach do aktéw delegowanych UE,

— instalacj¢ modulow wdrozeniowych rozproszonych na sieci drog TEN-T zarzadzanych przez
GDDKIA w celu pozyskiwania danych o warunkach ruchu,

— integracj¢ zainstalowanych modutow wdrozeniowych rozproszonych z Systemem
Centralnym zapewniajac przesytanie danych do KPD GDDKIA.

Koniecznos¢ rozbudowy i rozszerzenia funkcjonalnosci KPD GDDKIA wynika ze zwiekszonej

ilosci danych koniecznych do digitalizacji, ktore zostaly okreslone w zatgczniku nr III do

dyrektywy, obstugi powiekszonego obszaru oddzialtywania — drog objetych systemem, a takze
koniecznosci zbierania danych z od zarzadcow droég w miastach w centrum weztéw miejskich.

Koszty w pozostatych latach zwiazane sg z eksploatacja KPD GDDKIA.
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Z kolei koszt pokrycia wydatkow miast stanowigcych wezty miejskie w zakresie cyfryzacji
danych wymienionych w zatgczniku nr III dyrektywy szacuje si¢ na 10 min zt na kazde z miast
w weztach miejskich, czyli w sumie 410 min zt. Koszty te zostaly oszacowane na podstawie
wydatkéw GDDKIiA na budowe elektronicznego systemu zarzadzania ruchem na wybranych
drogach krajowych.

Z uwagi ha mozliwos¢ pozyskania srodkéw w ramach obecnej perspektywy finansowej oraz fakt,
ze ¢zg$¢ miast dysponuje juz réznym zakresem wdrozen systemow ITS, a takze trwajgcymi
procesami otwierania danych publicznych doktadne szacunki nie sg mozliwe. Nie jest rowniez
na obecnym etapie znany kierunek rozwoju KPD GDDKIA i jego ew. zakres wsparcia cyfrowego
dla dostawcow danych miejskich co moze skutkowac zaistnieniem ew. oszczedno$ci.

Dalsza praca nad KPD GDDKIA wymaga ze strony GDDKiA dodatkowych zasobow, a takze
prowadzenia prac analitycznych w zakesie ryzyk, utrzymania oraz zapewnienia bezpieczenstwa
danych oraz bezpieczenstwa informacji w catej organizacji, w szczegdlnosci monitorowania i
reagowania na incydenty zwigzane z bezpieczenstwem informatycznym w trybie 24/7/365.

GDDKIA prowadzi ustuge KPD planowana do zintegrowania z systemem KSZR, zrealizowana
w ramach projektow europejskich CROCODILE i CROCODILE 2, zapewniajgca wiarygodng
informacj¢ o warunkach ruchu w skali kraju, a w przyszto$ci majacg umozliwic transgraniczna
wymian¢ danych. Wprowadzono jednolity standard wymiany danych, zgodny z wymaganiami
Komisji Europejskiej, ktory zapewnia interoperacyjnos¢. Ustuga KPD to jednolity w skali kraju
punkt dostepowy do danych uzytecznych przy tworzeniu serwiséw informacji dla podroznych,
ktora jest ztozona z bazy danych i oprogramowania. Bezposrednimi odbiorcami ustugi KPD sg
zarzadcy drég na wszystkich szczeblach administracyjnych, stuzby ratownicze oraz komercyjni
dostawcy 1 odbiorcy danych. Posrednio dane bedg przekazywane przez powyzsze podmioty do
podrézujacych, zwickszajac komfort i bezpieczenstwo podrozy.

Nalezy wyjasni¢, ze dzialania GDDKiA w zakresie wdrazania ustug inteligentnych systemow
transportowych na drogach krajowych realizowane sg w ramach programu Krajowy System
Zarzadzania Ruchem. Krajowy System Zarzadzania Ruchem (KSZR) ma na celu objgcie
najwazniejszych odcinkow drog krajowych, w szczego6lnosci autostrad i drog ekspresowych,
zintegrowanym systemem zarzgdzania ruchem. KSZR stanowi zbior powiazanych ze sobg
projektéw i dziatan, ktérych efektem jest wdrozenie zintegrowanego systemu
teleinformatycznego umozliwiajacego $wiadczenie ustug dynamicznego zarzadzania ruchem,
informacja o warunkach ruchu na sieci drog krajowych, wsparcie procesow utrzymania
infrastruktury drogowej oraz zarzadzania majgtkiem. Nalezy podkresli¢, ze bez realizacji
Krajowego Systemu Zarzadzania Ruchem nie b¢dzie mozliwe zbieranie oraz dostarczanie danych
wymaganych dyrektywa ITS do KPD GDDKIA.

Biorac pod uwage powyzsze, szacujac koszty osobowe wdrozenia wymagan wynikajacych z
dyrektywy ITS przyjeto ponizsze zatozenia:

e rozbudoweg KPD o komponenty dedykowane do obstugi zakresu danych zawartych w
zatacznikach do aktow delegowanych UE,

e integracj¢ zainstalowanych modutéw wdrozeniowych rozproszonych z Systemem
Centralnym zapewniajac przesylanie danych do KPD.

W zwigzku z koniecznoscig realizacji nowych zadan oraz dotrzymaniem zobowigzah
wynikajacych z rozporzadzen delegowanych, w tym w szczegélnosci $wiadczenia
ogo6lnounijnych ustug informacyjnych w czasie rzeczywistym, konieczne jest zwickszenie
zatrudnienia w GDDKIiAw sumie o 127 nowych etatow. W przypadku realizacji ww. zadan
zatrudnione osoby beda musiaty posiada¢ bardzo wysokie kwalifikacje. Przy obliczaniu kosztow
uwzgledniono wynagrodzenia osobowe i dodatkowe wynagrodzenie roczne wraz z pochodnymi.
W wyliczeniach skutkéw finansowych dotyczacych wynagrodzen nie uwzgledniono
prognozowanej stopy wzrostu (CPI). Ewentualne wzrosty wynagrodzen beda uwzgledniane
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automatycznie w ustawach budzetowych na kolejne lata dla czeSci 39 — Transport. W pierwszych
czterech latach obowigzywania ustawy (2025-2028) rozbudow¢ KPD GDDKIA oraz systemu
KSZR wobec czego koniecznym jest zapewnienie wysokowykwalifikowanych specjalistow do
realizacji zadan z tym zwigzanych. Wobec czego przewidziano 65 nowych etatow, ktorych taczny
roczny koszt wynosi 15 674 016,59 zt. W kolejnych latach (2029-2035) kiedy KPD GDDKIiA
oraz system KSZR bedg eksploatowane koniecznym jest zapewnienie dodatkowych 62 etatow,
ktorych laczny roczny koszt wyniesie 11 975 773,62 zi. Wzrost zatrudnienia w urzedzie
obstugujacym Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad jest zwigzany z
konieczno$cia zapewnienia obstugi KPD GDDKIiA oraz systemu KSZR oraz zapewnienia
nalezytego poziomu bezpieczenstwa informatycznego.

Laczna kwota ogotem za okres 2025-2035 to 212 920 887 zi. Podziat na poszczegolne lata:

rok kwota ogotem,
2025 15674 017
2026 15674 017
2027 15 674 017
2028 15674 017
2029 27 649 806
2030 27 649 806
2031 27 649 806
2032 27 649 806
2033 27 649 806
2034 27 649 806
2035 27 649 806
Razem 212 920 887

W zwiazku z wyznaczeniem GITD na organ wlasciwy do przeprowadzania oceny zgodnosci z
wymogami rozporzadzenia delegowanego Komisji (UE) nr 885/2013 z dnia 15 maja 2013 r.
uzupetiajacego dyrektywe w sprawie ITS Parlamentu Europejskiego i Rady 2010/40/UE w
odniesieniu do zapewniania ustug informacyjnych o bezpiecznych i chronionych parkingach dla
samochoddw cigzarowych i pojazdow uzytkowych, rozporzadzenia delegowanego Komisji (UE)
nr 886/2013 z dnia 15 maja 2013 r. uzupehiajacego dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady
2010/40/UE w odniesieniu do danych i procedur dotyczacych dostarczania bezptatnie
uzytkownikom, w miar¢ mozliwosci, minimalnych powszechnych informacji o ruchu
zwiazanych z bezpieczenstwem drogowym (Dz. Urz. UE L 247 z 18.09.2013, str. 6) oraz
rozporzadzenia delegowanego Komisji (UE) 2022/670 z dnia 2 lutego 2022 r. uzupetiajacego
dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady 2010/40/UE w odniesieniu do $wiadczenia
og6lnounijnych uslug informacyjnych w czasie rzeczywistym dotyczagcym ruchu oraz
rozporzadzenia delegowanego Komisji (UE) 2017/1926 z dnia 31 maja 2017 r. uzupelniajagcym
dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady 2010/40/UE w odniesieniu do $wiadczenia
ogolnounijnych ustug w zakresie informacji o podrézach multimodalnych, - konieczne jest
zapewnienie dodatkowych $rodkéw na 4 nowe etaty. Laczna kwota ogétem za okres 2025-2035
to 8 908 285 zt. Podzial na poszczegdlne lata:

rok kwota ogotem,
2025 385 494
2026 831 037
2027 838118
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2028 845 198
2029 852 279
2030 859 360
2031 859 360
2032 859 360
2033 859 360
2034 859 360
2035 859 360
Razem 8908 285

Zatozenia oparte o biezace wyniki projektu NAPCORE (https://napcore.eu/national-bodies-3/)
przewiduja, ze podmioty przekazujgce dane do KPD GDDKIA i KPD MMTIS beda przekazywaé
dane na podstawie deklaracji zgodnosci skladanej Gtownemu Inspektorowi Transportu
Drogowego. Podmioty te bgda zobowigzane do zlozenia deklaracji przed przystgpieniem do
przekazywania danych badZz niezwlocznie, w przypadku zmiany zakresu przekazywanych
danych. Gtowny Inspektor Transportu Drogowego bgdzie przeprowadzat oceng, czy wymogi
okreslone w ww. rozporzadzeniach zostaty spetnione przez podmioty przekazujace dane do KPD
GDDKIA i KPD MMTIS. GITD bedzie przeprowadzat ocene prawidlowos$ci przekazywanych
danych do KPD GDDKIiA i KPD MMTIS oraz $wiadczonej ustugi ITS na podstawie oceny
zgodnosci deklaracji ze stanem faktycznym. Ocena bedzie przeprowadzana wyrywkowo oraz w
ramach wspotpracy z wtasciwym KPD oraz MI. Wyniki oceny beda przekazywane ocenianym
podmiotom. Ponadto GITD bedzie przygotowywal i przedktadal ministrowi wiasciwemu ds.
transportu sprawozdania cykliczne za rok poprzedni z oceny sktadanych deklaracji i wynikéw ich
kontroli.

Obcigzenie pracownikow np. w przypadku przeprowadzania oceny wynikajacej z rozporzadzenia
2017/1926 wymaga zbierania deklaracji zgodnosci, dokonania weryfikacji wyrywkowych
deklaracji i raportowania ich wynikow. Liczba podmiotéw, ktore majg by¢ objete oceng —
posiadacze danych (okoto 2500 podmiotéw) i podmioty swiadczace ustugi w zakresie informacji
o podrozy (okoto 25 podmiotéw) sprawia, ze przy zatozeniu rokrocznego kontrolowania 10%
tych podmiotéw, w jednym roku powinny zosta¢ skontrolowane deklaracje okoto 253
podmiotéw. Przy okoto 250 dniach roboczych daje to 1 podmiot kontrolowany dziennie. Niektore
podmioty sa mniejsze i wymagaja krotszego czasu na oceneg, ale pozostaly czas powinien by¢
wykorzystany na raportowanie i czynno$ci administracyjne.

Jednoczesnie GITD bedzie zobowigzany do $ledzenia postgpéw prac projektow UE w
szczegolnosci NAPCORE oraz prowadzenia wspotpracy w ramach projektow UE z pozostalymi
jednostkami oceniajagcymi zgodnos¢ w ramach rozporzadzen wydanych w trybie dyrektywy ITS
w PL oraz w UE, a takze dostosowywania szablonéw dokumentow oceny do nowych wzorcow
oraz potrzeb krajowych KPD w uzgodnieniu z MI.

Majagc powyzsze na wzgledzie zasadnym jest zatrudnienie dodatkowych, wysoko
wykwalifikowanych 4 oséb w GITD do przeprowadzania procesu oceny z Ww. czterech
rozporzadzen delegowanych bedacej nowym zadaniem dla podmiotu, ktory wczesniej nie
realizowal takich zadan. Nalezy jednocze$nie zauwazy¢, ze GITD realizuje obecnie zwigkszong
ilo§¢ zadan zwigzanych z kontrolg uiszczenia optaty elektronicznej w zwigzku z rozszerzeniem
sieci drog ptatnych w 2024 r. 0 1,6 tys. km.

Z kolei ekspertyzy zlecone przez Ministerstwo Infrastruktury w 2020 r. wskazywaty, ze koszty
wdrozenia KPD MMTIS w przypadku jego funkcjonowania w formie pojedynczego podmiotu,
swiadczacego ustugi dostepu do gromadzonych danych, finansowanego ze §rodkéw publicznych
1 zarzadzanego posrednio przez panstwowa administracje centralng wraz z budowg centralnego
systemu do obslugi danych o transporcie publicznym (w wersji podstawowej) moga siggaé
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czterdziestu milionow zt (wg cen z 2020 r.). Koszty wdrozenia standardu umozliwiajgcego
udostgpnianie danych przez polskie firmy transportowe na podstawie przeprowadzonych badan
ankietowych moga wynie$¢ $rednio kilkadziesiat tysiecy zt — pod warunkiem zapewnienia
centralnego sytemu dostosowujacego dane do krajowego standardu minimalnego danych
(NeTEX). W 2025 r. koszty ogblne projektu KPD MMTIS oszacowano ha 36,3 min zt. W jego
ramach opracowane zostang specyfikacje techniczne oraz narzedzia informatyczne konieczne do
funkcjonowania KPD MMTIS a takze rozpocznie sie zasilanie systemu danymi do osiggniecia
stablino$ci sysytemu. Zaklada si¢, ze wydatki na utworzenie KPD MMTIS ponoszone bgda w
latach 2025-2029, nastepnie ponoszone bedg koszty utrzymania.

Przyjeto rowniez zalozenie ubiegania si¢, w pierwszej kolejnosci, o finansowanie dziatan w
ramach $rodkow UE zaprogramowanych w obecnej i przysziej perspektywie finansowej, w
szczegoblnosci srodki o ktorych mowa w Umowie Partnerstwa dla realizacji polityki spojnosci
2021-2027 oraz w programie CEF. W Umowie Partnerstwa przewidziano mozliwos¢ realizacji
projektéw w obszarze wprowadzania rozwigzan cyfrowych do polskiego systemu
transportowego, poprzez:

— wsparcie infrastruktury technicznej - budowa i rozbudowa centréw zarzadzania ruchem
umozliwiajagca wzajemnag wspdlprace pomiedzy centrami i stuzbami, a takze galeziami
transportu; udostepnianie danych do punktow dostepowych; tworzenie warunkow do
wykorzystywania lokalnych map dynamicznych na potrzeby pojazdéw zautomatyzowanych
i ustug nawigacyjnych dla oséb niepelnosprawnych i pasazeréw w ramach réznych gatezi
transportu (dworce, lotniska, porty i przystanie) oraz wdrazanie wspolpracujacych
inteligentnych systeméw (C-ITS) w transporcie drogowym; kontynuacja wdrazania
systemOow podnoszacych sprawnos¢ i bezpieczenstwo ruchu kolejowego takich jak ERTMS
i systemow rzecznych RIS;

— wsparcie dziatan (w tym inwestycje w aplikacje 1 systemy) na rzecz zapewnienia kontynuacji
ustug dla kierowcow i pasazerow takich jak informacja o warunkach ruchu i czasach podrozy,
informacja o sieci drogowej, informacja o zdarzeniach, informacja pogodowa, obszarowe i
korytarzowe zarzadzanie ruchem, dynamiczne wyznaczanie objazdow, inteligentne i
bezpieczne parkingi, informacja pasazerska;

— dziatania na rzecz taryfowej integracji transportu zbiorowego (cyfrowe systemy typu
,»Wspolny bilet”) oraz wdrazania systemoéw ,,MaaS” (,,Mobilnos¢ jako ustuga”);

— wsparcie cyfryzacji danych transportowych, budowy, rozbudowy i utrzymania punktow
dostepowych do danych o ruchu i podrézach w zakresie analizy danych (w tym algorytmy
sztucznej inteligencji, Internet rzeczy czy BigData).

Zgodnie z przyjetym zatozeniem (W oparciu o konsultacje spoteczne i badanie dostepnych
rozwigzan — W ramach zleconej przez Ml ekspertyzy z 2020 r.) mapa drogowa wdrozenia KPD
MMTIS (koszt MI) sktada si¢ z trzech etapow.

Pierwszym jest faza przygotowania podstaw prawnych, specyfikacji technicznej oraz narzedzia
informatycznego, koniecznych do funkcjonowania KPD. Zatozone zostalo przeprowadzenie
zmian legislacyjnych (planowana zmiana PTZ) oraz przygotowanie systemu informatycznego
umozliwiajacego gromadzenie danych w wymaganym formacie (profil NeTEX) od wszystkich
podmiotow zobligowanych do ich dostarczania.

Rozwiazanie informatyczne zaktada m.in. funkcjonowanie konwertera danych umozliwiajacego
mikroprzedsigbiorcom oraz matym gminom wprowadzanie danych surowych — bez koniecznosci
wstepnego ich przygotowania w wymaganym profilu.

Drugim etapem jest faza wdrozenia, w ktorej gotowe rozwigzania informatyczne zostang
upublicznione, za§ KPD bedzie stopniowo wypelniany danymi — wpierw przez zarzadcow
infrastruktury (ogdlnopolski rejestr przystankéw komunikacyjnych i dworcéw), nastepnie — przez

23




przewoznikéw 1 organizatorow przewozow (rozkltady jazdy i taryfy). Ma ona na celu
umozliwienie opisywania rozktadéw jazdy na jednoznacznie okreslonej sieci komunikacyjne;.

Kolejny, etap obejmuje faze eksploatacji KPD, tj. utrzymanie systemu oraz wspieranie
uzytkownikow. Jednoczes$nie przez ten czas system powinien by¢ rozbudowywany w celu
osiggniecia pelnej funkcjonalno$ci, o ktéorej mowa w znowelizowanym rozporzadzeniu
2017/1926 — czyli m.in. o funkcjonalno$ci zwigzane z rozktadami jazdy w czasie rzeczywistymi
oraz podréze intermodalne, obejmujace np. dojscia piesze, dojazdy samochodami, czy mobilnosé¢
wspoétdzielona.

Na realizacj¢ projektu Krajowego Punktu Dostgpu do danych o podrézach multimodalnych (KPD
MMTIS) Ministerstwo Infrastruktury podj¢to starania o pozyskanie finansowania ze $rodkow
Programu Fundusze Europejskie na Rozwoj Cyfrowy 2021-2027 (FERC). Aktualnie trwa proces
zatwierdzania projektu KPD MMTIS w naborze niekonkurencyjnym w ramach dziatania 2.3.
Cyfrowa dostepnos¢ i ponowne wykorzystanie informacji. W 2024 r., w ramach planowania
budzetu na 2025 r. podjeto starania o odpowiednie srodki w budzecie MI. Wstepnie, na bazie
wczesniejszych analiz, zaplanowano wydatki na poziomie 6 mln zt na rok 2025, jako niezbedne
do uruchomienia projektu. Srodki te nie zostaly uwzglgdnione w budzecie. Na wypadek
nieuzyskania srodkéw z FERC, MI bedzie ubiegato si¢ o uruchomienie rezerwy celowej w catosci
lub czesci zgloszonego w 2024 roku zapotrzebowania.

W ramach projektu KPD MMTIS (koszt po stronie MI), przewidziano rozwigzanie
informatyczne dla mikroprzedsigbiorcow oraz matych gmin. Obejmuje ono m.in. konwerter
danych, ktory pozwoli przeksztatlcaé najpopularniejsze formaty do europejskiego profilu
wymiany danych NeTEx. Dzigki temu mozliwe bedzie wprowadzanie danych surowych bez
koniecznosci ich wcze$niejszego zapisu w wymaganym formacie oraz bez dostosowywania
oprogramowania do generowania danych w standardzie NeTEx. To rozwigzanie zminimalizuje
lub catkowicie wyeliminuje koszty po stronie tych podmiotow.

Nalezy nadmieni¢, ze obowigzki sprawozdawcze wynikajace ze zmiany dyrektywy ITS
realizowane bedg przez MI w ramach obecnych zasobow etatowych.

7. Wplyw na konkurencyjnosé gospodarki i przedsiebiorczos¢, w tym funkcjonowanie przedsiebiorcow, oraz na
rodzine, obywateli i gospodarstwa domowe

Skutki
Czas w latach od wejscia w Zycie zmian 0 1 2 3 5 10 Lgcznie (0-
10)

W ujeciu duze przedsigbiorstwa
prenmgznym sektor mikro-, matych
(w mln zt, i Srednich
ceny stale przedsigbiorstw
z22024r.) rodzina, obywatele oraz

gospodarstwa domowe

(dodaj/usun)
W ujeciu duze przedsi¢cbiorstwa | Wskaza¢ nalezy, Zze dostgpnos¢ danych transportowych ma ogromne
niepieni¢znym znaczenie dla tworzenia nowych ustug zarowno towarzyszacych ustugom

transportowym jak réwniez innych uslug zaawansowanych technologicznie
(hi tech) w tym sztucznej inteligencji (np. w pojazdach zautomatyzowanych i
autonomicznych). Ustugi rangi hi tech beda miaty ogromny wplyw na sektor
transportu oraz na funkcjonowanie przedsigbiorstw i instytucji, zwigzany z
potrzeba gromadzenia i digitalizacji danych, co jest skomplikowanym
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procesem organizacyjnym i technologicznym. Zmiana dotychczasowego
modelu funkcjonowania tysiecy podmiotow funkcjonujacych w transporcie
drogowym wymagata begdzie wielu naktadow i dtugiego czasu wdrazania.

Powszechna dostgpno$¢ informacji o uslugach zmieni takze pozycje
konkurencyjng wielu podmiotow.

Konsultacje z podmiotami sektora transportowego wykazaty, ze stworzenie
jedengo zrodla danych o podrozach multimodalnych bytoby przetomem w
zarzadzaniu transportem publicznym w Polsce. Znacznie utatwione i duzo
tansze, przy jednoczesnym zachowaniu wysokiej jakosci, bylyby procesy
planowania przewozow oraz generowania danych statystycznych.
Przedstawiciele sektora transportowego uczestniczacy w konsultacjach
wskazywali, ze juz samo skatalogowanie przystankow byloby niezmiernie
uzyteczne.

Projektowana ustawa naklada obowiazki na przewoznikoéw oraz operatorow
publicznego transportu zbiorowego w zakresie udostepniania do KPD, danych
dot. informacji o podrozy, w formacie cyfrowym do odczytu maszynowego.

sektor mikro-, matych
i $rednich
przedsiebiorstw

Projektowana ustawa naktada obowiazki na przewoznikoOw oraz operatorow
publicznego transportu zbiorowego w zakresie udostgpniania do KPD danych
dot. informacji o podrézy w formacie cyfrowym do odczytu maszynowego.

Udostepnianie danych bedzie wiazalo si¢ z pewnymi kosztami.

Male przedsigbiorstwa moga okaza¢ si¢ bardzo innowacyjne w zakresie
opracowywania oferty ustug informacji w tym dla oséb ze szczegdlnymi
potrzebami w oparciu o dane udostepnie przez KPD. Mogg tez powstaé nowe
podmioty, ktére beda si¢ specjalizowaé w rozwigzaniach oferowanych dla
innych klientéw biznesowych.

Oczekuje sig, ze wdrozenie rewizji dyrektywy ITS bedzie sprzyjato
stymulowaniu popytu na nowe ustugi i produkty oraz upowszechnieniu si¢
innowacyjnych form mobilnosci.

Mate przedsigbiorstwa wskutek dostarczania danych do KPD poszerza
informacje¢ o swojej ofercie do zasiegu europejskiego, przez co zyskaja szerszy
dostep do rynku.

rodzina, obywatele
oraz gospodarstwa
domowe

Przewiduje si¢, ze zwickszy si¢ zakres ustug transportowych §wiadczonych na
rzecz obywateli oraz osob odwiedzajacych Polske.

Utatwienia w planowaniu, realizacji i rozliczania podrézy oraz przewozow
umozliwig ptynniejsze korzystanie z tych ustug. Poprawa zarzadzania ruchem
drogowym przyczyni si¢ do zwigkszenia bezpieczenstwa ruchu drogowego
oraz poprawi komfort zycia obywateli.

Poprawa ptynnosci ruchu oraz umozliwienie wdrazania w polskich warunkach
zawanasownych systemow wspomagania prowadzenia, a docelowo
automatyzacji transportu, zwigkszy dostepnos¢ transportu, a jej skupienie na
ustugach publicznego transportu zbiorowego powinno pozytywnie wptynaé na
proces zmniejszania szkodliwego wptywu transportu na klimat i sSrodowiska.

osoby niepelnosprawne
i osoby starsze

Projekt, poprzez zwigkszenie dostepnosci ustug informacji dla kierowcow i
pasazerow, pozytywnie wptynie na sytuacje 0sob z niepetnosprawno$ciami,
0sob starszych oraz catej grupy 0sob o ograniczonej mobilnosci.
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Niemierzalne (dodaj/usun)

(dodaj/usun)
Dodatkowe
informacje, w tym Przedsigbiorstwa — w szczegolnosci MSP — skorzystaja na eliminacji barier jaka stanowi brak
wskazanie zrodet wiarygodnych danych o ruch drogowym. Obecnie na rynku istniejg bariery tworzone przez brak

danych i przyjetych dostepu do aktulanych danych transportowych.
do obliczen zatozen

8. Zmiana obciazen regulacyjnych (w tym obowiazkéw informacyjnych) wynikajacych z projektu

O nie dotyczy

Wprowadzane sg obcigzenia poza bezwzglednie O tak
wymaganymi przez UE (szczegdly w odwrocone;j X nie

tabeli zgodno$ci).
[ nie dotyczy

O zmniejszenie liczby dokumentow X zwiekszenie liczby dokumentow

O zmniejszenie liczby procedur X zwickszenie liczby procedur

O skrocenie czasu na zalatwienie sprawy O wydtuzenie czasu na zalatwienie sprawy
O inne: O inne:

Wprowadzane obciazenia sa przystosowane do ich X tak

elektronizacji. I nie

O nie dotyczy

W zakresie KPD MMTIS podmioty zobowigzane do gromadzenia i dostarczania danych zostana zobowigzane do
wprowadzania do systemu danych dotyczacych wlasciwie opisanych przystankow oraz rozktadow jazdy na potrzeby ich
publikacji w KPD. Konieczne bedzie zapewnienie odpowiedniej jakosci danych oraz okresowe wypetnianie deklaracji na
potrzeby oceny ich zgodnosci ze stanem faktycznym.

Biezace monitorowanie funkcjonujacych systeméw informatycznych moze wymagaé stworzenia dodatkowych procedur
zwigkszajacych obcigzenie na stanowiskach pracy. Wigkszo$¢ proponownanych rozwigzan nie doprowadzi do stworzenia
nowych obciazen a jedynie scyfryzuje i uporzadkuje juz istniejace (uzyskiwanie zaswiadczen na wykonywanie publicznego
transportu zbiorowego oraz zezwolen na wykonywanie regularnych przewozow oso6b w krajowym i migdzynarodowym
transporcie drogowym, okreslanie przystankow). Wyjatkiem jest konieczno$¢ zapewnienia odpowiedniej jakosci danych,
czemu shuzy¢ ma deklaracja zgodnosci, jesli na podstawie tych danych majg by¢ projektowane ustugi oraz dokonywane
decyzje zaro6wno indywidualne jak i strategiczne na poziomie krajowym.

9. Wplyw na rynek pracy

Projektowana regulacja wptynie pozytywnie na rynek pracy. Powstang nowe ustugi mobilno$ciowe, zwigkszy si¢ tez
zapotrzebowanie na specjalistow z obszaru zarzadzania danymi. Powstanie zapotrzebowanie w obszarze przemystu 4.0.,
analitycy danych, nowe ustugi.

10. Wplyw na pozostale obszary

[] srodowisko naturalne [] demografia X informatyzacja
X sytuacja i rozwoéj regionalny X mienie panstwowe X zdrowie
[]inne:
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[] sady powszechne, administracyjne lub
wojskowe

Lepsza ustuga i wigksza §wiadomos¢ mozliwych do wyboru ustug transportowych spowodowane
dostepnoscia aktualnych danych wczesniej niedostepnych w sposob zcentralizowany.

W obszarze sytuacji i rozwoju regionalnego projektowana ustawa wptynie na podniesienie
poziomu jakosci funkcjonowania i ustug podmiotéw prywatnych i publicznych bedacych
producentami i ustugodawcami objetymi regulacja, a przez to — na wzrost ich konkurencyjnos$ci
na rynku.

Oméwienie wplywu W obszarze informatyzacji wpltyw projektowanej ustawy bedzie odnosit si¢ do dostosowania
wyposazenia i mozliwosci skorzystania z udostepnianych danych na potrzeby nowych uslug oraz

zarzadzania mobilno$cia.

W kontekscie zarzadzania opartego na danych, kluczowe znaczenie majg wiarygodne i regularnie
aktualizowane zrodta danych analitycznych. Dzigki nim mozliwe jest skuteczniejsze zarzadzanie
mobilnoscig, co z kolei minimalizuje ryzyko podejmowania btednych decyzji. Ponadto, takie
podejscie pozwala na racjonalne zarzadzanie budzetem przeznaczonym na okres$lone cele, co
prowadzi do bardziej efektywnego wykorzystania zasobow i osiggania lepszych wynikow.

11. Planowane wykonanie przepisow aktu prawnego

Wdrozenie przepisow dyrektywy ITS do polskiego porzadku prawnego powinno nastapi¢ do dnia 21 grudnia 2025 r.
Wykonanie przepisOw nastapi po wejsciu w zycie ustawy, przekazywanie danych do KPD nastgpi zgodnie z datami
okreslonymi w zataczniku III dyrektywy.

12. W jaki sposob i kiedy nastapi ewaluacja efektow projektu oraz jakie mierniki zostang zastosowane?

Sprawozdawczos¢ cykl trzyletni. Pierwsze sprawozdanie w oparciu o zaktualizowany formularz oraz wskazniki oceny
zostalo przyjete przez Komitet Rady Ministrow ds. europejskich w dniu 19 marca 2025 r. a w dniu 21 marca 2025 r. zostato
przekazane KE. Wzér sprawozdania, wskazniki oceny oraz terminy ich stosowania zostaly ustalone w Decyzji
Wykonawczej Komisji nr C(2024) 7744 z dnia 11 listopada 2024 r. stosownie do postanowien art. 17 ust. 2 zmienionej
dyrektywy ITS. Kolejne sprawozdanie zostanie sporzagdzone w 2028 r. za okres 2025-2027 z uwzglgdnieniem terminu
przekazanie KE do 21 marca.

13. Zalaczniki (istotne dokumenty zrodlowe, badania, analizy itp.)

Brak.
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